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NOVA VOZILA

vemu mercedesu 5

Mercedes-banz SL je bil zvezda
letodnjega aviomobilskega salona
v fenevi. Gledali smo ga, sedli
vanj, ne pa tudi vozili, Preskusnja
bo ob prvih zares toplih dneh: na
progi portugalskega Estorila.

Oblika, kakrino si je higni stilist
Bruno Sacco zamislil za novi SL,
je zalela nastajati leta 1981. Ta-
krat so ukrojili tudi prvi model
v razmerju 1:5 Potem so s& kopi-
Cile delovne ure, prevoleni kilo-
metri in na stotine milijonov inwe-
stiranih mark. Zdaj je roadster na-
red: brez dvoma je eden najsklad-
nejiih, najlepdin in tehnidko naj-
popolnejsih aviomobilov ta hip.
Vazilo je dolgo 4,465 metra, $iro-
ko 1,812 metra in visoko 1,286 me-
tra. Medosna razdalja meri 2,515
matra, koloteka pa 1,532 metra
(spredaj) in 1,521 metra (zadaj).
Tela praznega vozila znada — gle-
da na razlitico od 1650 do 1770
kilogramov. Karoserija je zlokena
Iz 356 ploéevinastih delov, vanjo
j@ viitin za 45 kilogramov ter 2.4
kilometra dolline elektriénih ka-
blov in stikal, v vsem razvojnem
obdobju pa so s prototipi opravili

Mercedes-benz SL

(NOVA) ZVEZDA NA NEBU

Popolnost v obliki roadsterja

400 preskusnih tréenj (crash-te-
stov). Koliénik zraénega upora se-
ga od 0.41 (ée je avtomobil brez
strehe in z dvignjenimi boénimi
stakli), do 0,32 (e je potniski pro-
stor zapri s trdo straho.

Mercedes-banz SL je namred na
voljo v treh karoserijskih podo-
bah, ne da bi bilo polrabno za
katero od njih posebej doplacati:
s Cvrsto streho, oziroma tako ime-
novanim =hardiopoms=, ki ga je

Notranjost: milimetraka natanénost

moé kadarkoli ([rofno) sneti;
z mehko streho (pravijo ji =umet-
no nebos=), ki ji strede 15 hidraviié-
nih valjav, 11 magnatnih venlilov,
17 sprodil, 6 zapiral in moéna elek-
tro-pnavmatska crpalka, da jo ja
mogode, s pritiskom na gumb in
Z nosilnim mehanizmom vred, v 30
sekundah zlokiti za zadnji rob pot-
nitkega prostora, ali pa od tamkaj
razpeli nad glavi obeh potnikov.
Mercedes SL je namred pravi ro-
adster, zato je v njem uradno pro-
slor le ra dve osebi, je pa kljub
lamu mogode doplatali tudi za
dva zelo zasilna sedela, namesio
zadnje klopi. Med zlaganjam stra-
he se samodejno pogreznejo tudi
boéna stekla, te pa tega nolete, j@
o pogrezanje mogote preprediti,
Povrh tega jé za zadnjima naslo-
njaloma na voljo zgibljiva protive-
trna in prozorna zaséita, namenje-
na hladnamu vramenu in !'Eﬂjtm
hitrostim: zoper razmriene dam-
ske frizure in 2a manj otrdels vra-
tove v starejsih letih,

Marcedes SL je predvsam var-
nostno nastrojen. Varnost se zag-
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Pogled pod kofo: merce-
des-benz 500 5L, 5.0-litrski
molor V8

ne e pri podrobnosti kot je tale
= da sa zlaganje strehe tik pred
zadnjo fazo samodejno in za nekaj
trenutkov prekine, pri éemer ima
merebitni neprevidned prilodnost,
da izviecs viaknjane prsie od tam,
kjer nimajo kaj iskati, in preden
mu jih elektropnevmatika predéip-
ne. Se dosti koristnejsl pa se zdi
varnostni lok, v obidajnih okolig&i-
nah skrit v priblitno istem prede-
lu, kjer je zlokena tudi mehka stre-
ha, ki se po potrebi, samodejno in
v samo 0,3 sekunde postavi po-
kenci in zadtiti glavi v aviu sede-
Cih. Sprodi se na ukaz mikropro-
cesorja, ki beledi bretirano nagi-
banje karoserije (za ved kot 26 sto-
pin), pretirano poskakovanje zad-
ka vozila, ali pa pretirane (za vet
kot 4 g) vzdoline ali preéne po-
speske oziroma pojemke vozila
{ob tréenjih, naletih in podobno).
Kdor hode, si dviganje varnostne-
ga loka lahko privoadi tudi v =luk-
susni izvedbi« (tako tovarna), torej
s pritiskom na gumb. V tem prime-
ru traja postavijanje v pokonéno
lego malce dije, okrogle 4 sekun-
da. Varnostni lok nastopa v svoji
poini viogi tudi takrat, ko je na-
meslena Cvrsta streha, saj je ta
v celem aluminijasta (in tefka le
34 kg) pa vamosine naloge ne bi
zmogla opravijatl.

Dalje: za doplatilo postreZejo
¥ lovarni tudi z zraénima vretama
za voznika in njegovega sopotni-
ka. Serijsko vgra an':gpg sta po-
sebna (prednja) sedela, ki ju je
moé pristeti k pomembnim inova-
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cijam. ¥V nmjuna zunanja robova,
vitric z glavnikoma, so vgradili
zgornji oprijemalisti varnostnih
pasov, 1o pa pomeni, da sta sede-
2a tista, ki morata v celoti prema-
govali sile, nastale kot posledice
tede teles ob morebitnih tréenjin.
Takina sila znata }e ob celnem
tréenju s hitrostjo samo 55 kilo-
metrov na uro priblitno 1,5 tone,
torej je lahko razumeti, zakaj so
sadadni okviri iz magnexzija in za-
kaj s0 pod vozila, tam kjer sta se-
data pritvritena, izjemno skrbno

ojatali. A je karosarija novega
marcedesa tudi sicer temeljito
ojafana zoper udarce z vseh mo-
godih strani. Sedela sta elektrié-
no pomiéna (vzdol2no, po visini,
naklon naslonjala ter vifina zglav-
nika in hkrati z njo tudi vidina
zgornjega oprijemaliféa varnost-
nega pasu), doplaéati pa je mogo-
¢e $e za ratunalnidki spomin na
voznikovi strani, po katerem se
hkrati s sedelem nastavijata v pro-
gramirange polokaje tudi volanski
obro¢ (vzdolino in po vidini) ter

Varnost: nova seded I varnastni lok

notranje vzvratno ogledalo.

In & drobna zanimivost: poleg
}e obiajne osrednje kljutavnice
za vrata, priljainik ter posodo za
gorive so roadsterju dodali Se
eno, ki blokira priljainik, posodo
za gorivo in predal =za rokavice«
— pad za takrat, ko na avtu ni
strahe.

Novi mercedesov dvosedeinik
je Sportnik, ni pa lahko-atlet. Te-
misljita karoserija in oprema za-
njon predstavijata e omenjene te-
in (glede na razlidice), ki jih mora-
jo motorjl zmagovati. Razlitgice so
tri, glede na tri motorje, ki so jih
mercedesy SL namenili. Oznaki
300 SL pripada 2860-kubi&ni vrst-
ni 3astvaljnik, ki zmore najvedjo
mot 140 kW (190 KM) pri 5700
vriljajih v minuti in najvedji navor
260 Nm pri 4500 vriljajih v minuti.
To je 28 znani motor te znamke, ki
omogota roadsterju najvedjo hi-
trost 228 kilometrov na uro ter po-
spatek 0-100 Kilometrov na uro
v 9.3 sakunde.

pide na zadku novinca 300
SL-24, je v nosu enako velik in
enako zasnovan motor, le da sta
v njegovi lahki glavi dve odmiéni
gredi, nad vsakim valjem pa 50 po
4 ventili. To omogoéa najvedio
moé 170 kW (231 KM) pri 6300
vrtljajih v minuti, najvedji navor
272 NM pri 4600 vriljajih v minuti,
najvetjo hitrost 240 kilometrov na
uro ter pospelek 0—100 kilome-
trov na uro v 8.4 sekunde.



Majzrmogljivejdi in tudi najdrakji
(okrogle 125.000 DM) je merce-
des-benz 500 SL. Tega poganja
4873-kubiéni osemvaljnik V—obli-
ke, s po dvema odmitnima grede-
ma v veaki glavi ter v celem z 32
ventili. Njegove zmogljivosti so
naslednje: najvedja moé 240 kW
(26 KM) pri 5500 wriljajih v minuti,
najvedji navor 450 Nm pri 4000
vriljgjih v minuti, najvedja hitrost
250 kilometrov na uro (zaradi
omejevalnika hitrosti, tecratiéno
pa bi vozilo zmoglo ved kot 270
km na uro) in pospeiek 0-100
kilometrov na uro v 6.2 sekunde.
Za zdaj so obema manjsima mo-
torjema pritaknili posabej prireje-
na in &portno prestavijena (5. pre-
stava je direktna) petstopenjska
menjalnika, najvetjemu od trojice
pa pripada le Stiristopenjski samo-
dejni menjalnik. Predvidevajo, da
bodo tudi mercedes 500 SL 1o je-
seni ponudili z obléajnim petsio-
penjskim, morebiti pa celo s ast-
slopenjskim menjalnikom. Ne gre
pa prozrell posebnosti, ki velja za
oba vetvenlilska motorja (300-24
in 500). Njima so inkenirji namenili
sprotno  nastavijanje odmiénih
gredi za sesalne ventile. Gre za
konstrukcijo vriljivega stika med
pogonskim zobnikom odmifne
gredi in gredjo samo ter za dodat-
ni bat, ki je preko polevnega
ozobljenja povezan s pogonskim
zobnikom odmifne gredi. Lega
trenutne nastavitve gredi j& odvis-
na od trenutne lege tega bata, na-
stavijanje bata pa krmili elektrani-
ka naprave za vbrizgavanje goriva,
ki premika poseben magnetni
ventil. Skozenj priteka motorno
olje, ki sufe bat in tako je krog
delovanja tega izuma sklenjen.
Rezultal je brezkompromisno kr-
miljenje sesalnih ventilov v vseh
obmodjih motornega delovanja
— od prostega teka do obmodja
najvedje modi,

Enkrat za Irikrat: od évrste strehe do prepiha

Nova za mercedes SL je tudi
Boscheva naprava za vbrizgava-
nje goriva. Njena oznaka je KE-5,
njeno delovanje pa mehansko-
elektronsko. Zmore celo vrsto do-
datnih opravil: ogrevanje sonde
lambda (ki je odlodilna za delova-
nje tristeznega uravnavanega ka-
talizatorja; ta je za vse tri razliice
dvojen, z dvema keramitnima
enotama v enojném kovinskem
ohidju), kar jaméi vedjo zanesiji-
vost delovanja in daliio Hvjenjsko
dobo sonde; skrbno nadziranje
hladnega vZiga molorja; sprolen
nadzor izpuha in sekundarnega
zraka; zasilen tek motorja tudi
v primeru okvare najpomembnej-
§ih elektronskih tipal; nadzirano
skladistanje plinov, ki nastanejo
pri zrafenju posode za gorivo ter
njihovo izgorevanje v natanéno
dolotenih casovnih presledkih;
beledenje in shranjevanje za mo-
tor potrebnih podatkov, na primer
zunanjega zraénega tlaka (éa vo-

zilo parkirate v vidjin gorskih la-
gah in podobno); ter cdpravijanje
klenkanja za vsak motorni valj po-
sabaj.

Podvozja za osnovno zvedbo
novega roadsterja niso posebej
snovali. TakSno je kot pri e zna-
nih novejiih Mercedesovih limuzi-
nah, torej z vzmetnima nogama
spredaj in s =prostorsko= vodeano
zadnjo premo, pri Eemer S0 mere
obes seveda prilagodili novemu
vozilu. Za vse ostalo pa je potreb-
no doplaéati: na primer za ASR,
kar ja kratica za prepredovanje
zdrsavanja gnanih koles, ali pa za
ADS, ki ja popolnoma nova, Spra-
daj tristopenjsko, zadaj pa Stiristo-
penjsko samodajno (elekironsko
vodeno, brez voznikovega vpliva)
nastavijanje vimainaga blalenja.
Tipala upodtevajo kolesne pospe-
&ke, pospeike karoserije, volan-
ske kote in obtedbo vozila; prila-
gajanje blazenja je sprotno in na-
menjeno predvsem  nenshnemu

Za hiadne dni: évrsta streha

udobju potnika. Ce si lastnik road-
slerja Zeli ved Sporine trdote
¥ podvozju, obsloja tudi tria iz-
vedba tega bladilnega sistema
- paravnajo pa jo le poobladéeni
servisni modje. In tudi nanjo po-
temn ni veé mogode vplivali,

Hkrati pa gre z roko v roki s tem
sistemom ludi samodejno nastav-
ljanje vifine vozila pri obeh pre-
mah. Pri hitrostih na 120 kilome-
trov na uro se karosarija priblia
tlam za 15 milimatrov. Vozniku pa
preosiaja stikalo, s katerim lahko
pri hitrostih pod 52 Kilomelrov na
uro privzdigne karoserijo za 30
milimetrov in se tako izogne mo-
rebitnim udarcem ob slabo vo-
zidle

Oba sistema (ADS, ki je zdelek
firme Boge in nastavljanje nivoja,
ki je izdelek firme Fichtel & Sachs)
/e mogote kKupiti le v skupnem
pakelu, torej cba hkrati.

Tako so od vseh novosti, ki jih
novi mercedes prinasa, =obvisele
v zraku= la nove, posebej zanj zas-
novane Continenlalove gume (ka-
tarih odlike 50: prednost pri acqu-
aplaningu, natanénost vodena,
udobje in =refevalne- lastnosti
v primeru padca zrainega tlaka
v njih). Novi mercedes so pradsia-
vili brez te, novatorske obutve
{pat pa z obitajnimi. dosle] Ze
znanimi gumami), tiskovno konfe-
renco v zvezi z njo pa so zadnji
trenutek odpovedali.

Pa krstno slavje zaradi tega ni
bilo prav nié skateno. Novi mer-
cedes SL je postal nova zvezda
na aviomobilistitnem nebu. In
ena od najlepsih lastnosti lega
aviomoblla z zvezdo na nosu je
tale: da ziokite sireho, zleknete
sedek in — v topli noéi, pa more-
biti v prijetni druibl - gledate
vezde na nebu.

Saj, malce romantike ob vsej
tej vrhunski tehniki ne more $ko-
ditil

MARTIN CESENJ
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