sposojeni
test

Majhen, a vendarle hud

Mini 12756 GT se je pojavil lani namesto
starega, 998-kubiénega mini coopra. Z vetjim
motorjem so d ju tudi nov diferencial.
Staremu prenosu smo oéitali pogasnost,
redi katers se je motor prehitro wrtel. Novi
model ima vecji prenos; zato je varénejsi in
Zivahnejsi,
Motor je tak, kot ga vgrajujejo v model 1300.
Vrstni 3tirivaljnik ima 1275 kubikov, zmare
pa 59 KM pri 5300 vrtljajih v minuti.

Ko sma merili pospeike, smo popustili pedal
sklopke nekako pri 3000 vrtljajih motoria v
minuti. Sklopka je le za malenkost zdrsnila,
28to pa 5o toliko bolj drsela pritlikava kolesa
— nekako do 25 km na uro. Do B0 km na uro
sma pospedili v 9,3 sek. do 97 km na uro pa v
13,3 sekunde. Nai mini je potegnil do 145 km
na uro. S hitrejim prenosom bi dosegel se
nekolika veé, vendar je Ze to kar spodobna
hitrost za ta razred.
Proni moter in minijevska okretnost nudita
uzitek vozniku predvsem tam, kjer so pospeski
bolj zazeleni kot najvecja hitrost. Menjalnik
nam je vieé, eprav je nekoliko trd in je
wtasin nakoliko tezko prestaviti v prvo. Morda
bi se nam rodica zdela lahkotnejfa, e bi
namesto stozdastega roéaja namestili nekoliko
wetjo, okroglo bunko, Nerodni wozniki se
bodo morda priblizali vzvratni prestavi, ko
bodo v naglici prestavljali iz druge v tretjo;
vejenega voznika pa ta malenkost ne bo
motila. Menjalnik je dobro stopnjevan, avto
dosefe v posameznih prestaveh 52, 80 in
124 km na wro. Pri tem se motor zavrti
6500-krat v minuti. Ceprav je bil testni motor
nerek svoje vrste, pa ni bil imun za
ad 4800 wrljaji se je vrtel precej
nemirna in skoraj bi lahko prestavna rogico
uporabili za masaZo roke.
Hitrgji prenos pomaga vartevati, saj je poraba
minija 1276 GT za 7.5 do 19 odstotkov
manjia kot pri coopru. Mi smo na testu
porabili popretno 9,3 litra goriva na 100 km,
prizanesljiveji voznik pa bi lahko dosegel
priblizng 8,1 litra na 100 km.

epray s¢ motor viti podasneje kot v coopru,
je pri velikih hitrostih vseeno precej glasen
razgovor pri 130 km na uro postane 2 precej
naporen. Del hrupa povzrofa tudi hiadilni
vontilator, zato bi Zeleli, da bi bil hladilnik
pred motarjem in ne ob strani.

Hrupa v prenosnem sistemu niso bistveno
zmanjSeli; & hujsi je hrup, ki ga povzroda auto
na slabi cesti, Veter ob karoseriji ni preglasen,
njegovo zavijanje z lahkoto preglasi motor.




Tovarna je opustila hydrolestic in namestila
gumijaste vzmeti, kakrine so imeli prvi miniji
Sicer pa so se e doli Gasa prepirali, eli
hydrolastic spada v mini ali ne. Jasan odgovor
bi dal le primerjalni test; mi smo lahko
ugatavili, da se ovto obnaa precej teko kot s
hydrolastic. Le namesto vodoravnega zibanja
gor in dol karoserija nekaliko pokimava. Ce je
avto polno obtezen, je voinja prijetnejsa.
Upravljanie in lega na cesti e zasluZita oceno
odlignc. Ge v ovinkih te tako divjate, se vam
ne bo zgodilo ni¢ posebnega. Volan je zelo
natanéen in neposreden, ta mini pa tudi ni
tako zelo obcutljiv na odvzemanje plina v
ri obleki, moénejdi konji. ovinku, kot so nekateri drugi avti z enako
zasnovo. Lega na cesti in upravljanje sta paé
jost minija 1275 GT: ugodno oblikova-  Minijeva glavna aduta; zaradi njih gre ta avio
sadezi, bogata armatuma tako lepo v denar.
uginkoviti zragniki (spodaj). $ pomoéjo vakuumskega ojagevalnika so 2daj
Z2avore zelo dobre. Pri normalnem zaviranju je
pedal dokaj lahkoten, trd postane lsle v
izrednih primerih. To je koristno! Ce mora
vaznik hitra ustaviti, zadnja kolesa ne bloki-
rajo. Zavore so uspesno prestale tudi preskus
vzdrzljivosti. Roéna zadréi avto na 30-odstot-
nem Klancu, Na taki vzpetini mini 2 lahkoto
spelie navzgor, Geprav se mala kolesa precej
glasno vrta v prazne.
Nekaterim voznikom polozaj za volanom
minija ni vie&; drugih to ne moti, vsi pa imajo
naskednje pripombe: stikala so 5o vedno
predale¢, posebej 3o, &e je voznik trdno
privezan z varnostnim pasom. Nova, varnostna
stikala so takina, do nanje ni vet moé
namestiti podaljskav, s katerimi so si pomagali
vozniki prejsnjih minijev. Gumba za pranje in
brisanje vetrn §ipe sta preved vtaksebil
Vet 50 nam bili sede2i s premiénim naslonja-
lom, ki jih dobite za doplatilo. SedeZi so
dokaj kratki, vandar dovolj udobni. Rogici za
prestave in roéno zavoro sta lepo pri roki.
i prati-peta”. Se
lepée bi bilo, &e bi bili vegji. Zdaj moti
voznike, ki vozijo v mehkih &evljin. Konstruk-
torji se niso kdo ve kako potrudili da bi
spravili iz kabine izrabljen zrak; mini $a nima
odzratevalnih adprtin. Kljub temu pa zrak le
uhaja iz kabine, saj je zragenje dovolj utin-
Kavita, tudi &e sta zadnji okni zaprti. Gretje ni
dobro, precej tezko pa ga je tudi nastaviti.
Trije okrogli instrumenti so nekomu vieé,
nekomu ne, ker imajo preves ,paceni” videz.
Tudi o podalianem sprednjem delu karoserije
0 mnenja deljena. Nam se zdi, da je daljsi nos
kaj molo primeren za tako funkcionalno
zasnovan avto. To se zgodi, &e stilisti poprav-
ljajo avto, ki ga je oblikoval inzenir.
Zada] je dovolj prostora za dva odrasla.
Ceprav ni ve Zepov na vratih, je prostora Za
drobnjarije dovalj — spredsj in zadaj. Nova,
vgrezljiva okna prispevajo k boligemu videzu.
Na vse strani se iz minija lepo gleda; saj ni
ikjer ,modernih” in nepraktiénih, velikih
opornikav pred zadnjo fipo. Le
ogledalo je premajhna in pri veliki hitrasti se
% neprijetno trese. ,, ob straneh
avta niso veé naleplieni, nabrizgajo ith v
tovarni. lzguba za zbiralce — zmikavte!
e o 0
Ceprav bi bil 1276 GT lahko boljsi kot je, g
moramo pohvaliti. 898 funtov je lepa cena ze
minija, vendar 1275 ni navaden mini. Bolidi je
od originala, njegove zmogliivosti so v tem
razredu precej pri vihu. In Se najvainejie:
1276 ima vse dobre lastnosti minijev.




