B wmin

Ante Mahkota

Na levi nasprotna kolona. Zarometi planejo iz
nje in s mi zapicijo v oci. Norec! Volan
potegnem na desno.
Avto je zdrvel s ceste, se v zraku obrnil in s
streho treddil v drevo, da se je akacija upognila
kot lok in ga izstrelila 20 metrov nazaj, Obstal
je ne kolesh, v globeli pod cesto. Kazalec se je
ustavil na 12
Zlezel sem iz razbitine. Cel. Od takrat, od
lanskega primerjalnega testa malih avtomoby
lov, priznam, sem malo zagledan v mini.
Njegova debela plocevina me je refila. In
akacija pa , krompir®.
Zato sem z veseljem prevzel fe tretji testni
mini. Tokrat je gostoval pri Avtu veliko kraji
¢as kot prej; s3j je bilo treba samo obuditi
spomin na 6000 kilometrov, ki smo jih za
primerjavo prevozili pred letom z dvema
minijema 850, Andrej Sedej, ki se poskusa
tudi na rallyjih, mi je bil zavzet pomoénik.
Pravkar sva se wmila s preskusov. Sedajle
java zapiske, pa nama &ez dolgo mizo, ki se
ji_rete zakljuéna redakcija, zaklice urednik:
«»Ne pozabite odgovoriti dopisni¢arjem, ko ste
Ee pri miniju!

Miadeniéi, ki nam vedno piscjo na dopisni-
cah (starejsi pa v pismih), nas namre¢ nepre-
stano sprasujejo o moénejlem minijevem bra-
w, cooperju. Zdi se, da jih prav toliko
prevzema kot beatli. To je drugi razlog, da
minija obdelam S bolj natanko.

Tretji nagib — odlogil je tudi, zakaj smo
festirali osnovni tip mini 850 in ne njegovih
i¢ic — je namig, ki ga je zapisal
ces da se Industrija motornih
lj¢ z montazo Se tretjega austina.
74,1300 in maksijem pride 8 mini. . .

(Uradno nam tovarna ni hotela potrditi novi-
ce. Zal, 5o tokrat umolknili tudi nasi viri, ki so
se pri govoricah o maksiju izkazali za zelo

zanesljive. Ta &as se zde miniji za dinarje fe
vrahci na zelo visoki strehi.)

0d 34 do 77 konjev

Moram biti natanden: mini, ki smo ga vozili
je bil austin mini 850! Letnik 70 (zanj se jo
britanski koncern odlodil, da bo nastopal kot
samostojna firma) pri nas % ni naprodaj.
Tzdelujejo samo Se:
mini 850, ki ima vse tako kot nas testni

avto, le da na vratih ni ve& zunanjih tecajev in
da se okna ugrezajo v vrata;
mini 1000 z 998kubicnim motorjem in
Stirimi konji ve¢ kot ,,850",
cooper S s 1275 kubiki in kar 77 KM;
pa novinca lanskega Londonskega sejma;
ni clubman ¢ drugaéno karoserijo in
motorjem minija 1000 ter
= mini 1275 GT (60 KM), ki smo ga vozili v
LAVIU® 25 /68,
To so velikoserijski miniji. Na Angleskern pa
mirgoli ge bolj navitih, katerih najmoénejdi da
celo na ravn v koS znamenite amerikance,
ki jim gre mini v Tnljnz ik.

as je, da , razlelesim* avto, kot se preskuse-
valca spodobi.
Najprej  oémi. Ko se je pred desetimi leti
rodil, so ga zmerjali s fkatlo za Zevlje na
jazbetarjevih nogah. Sedaj, ko so jih izdelali
Ze ved kot dva milijona, smo se ga navadili in
je kar vie® tudi vam, &e vam ugaja smotrnost

Cena: 973 dolarjev in 11.850 din
Osnova za izratun republiskega
in ob€inskega davka: 21.446
Cestnina: 80 din

Obvezno zavarovanje: 244 din
Barve: rdeta, bela, oranzna,
temno rjava

Zastopnik:

IMV - Industrija motomih vozil,
bljana, Titova 172a

brez vpliva modnih muh. Pa mu moram

vszeno olitati o masko na hladilniku. V

nasprotiu z ol je, ki obviadajo vso
y

e vnaprej
e $tiri minije 1000, ki jih bo Se
na Beograjskem salonu?

Prostora, da je Cudez! Po besedah sira Issigoni-
sa, ki je mini narisal, je mini ,priblizno
najmanjdi avto,” s k m lahko vozite $tiri
odrasle Angleze. ,,0d Siroke armaturne plosée
— mimogrede povedano, splch ni ploica,
ampak p do naslonjaéa zadnjih sedezev
je priblizno 1,70 metra — skoraj toliko kot v
opel rekordu. In za tem je Se policka pod
zadnjim oknom — vse 10 v aviu, ki je komaj
prst daljfi od treh metrov. lzredno veliko
prostora je tudi na polickah: na prednji, v
vratih in na obeh stranch zadnje klopi.

prodal celo

Spet naprodaj $ele maja

Recept, kako tako zelo izkoristiti prostor, vse
bolj -posnemajo. Pa ni vee samo ime
malega britanskega avta, je sinonim za
blizno tri metre dolge avtomabile. Tudi
snemalee: letodnje japonce in
ije 112.
Torej recept: pre¢ni motor tako tesno ob
prednji steni, da se skoro dotika voznikovih
nog; pod motor menjalnik; na skrajne vogale
karoserije pa majhna kolesa! Boj za vsak
milimeter. Minjju pomaga varevati prostor S
vzmetenje z gumijastimi baloni in vodo v njh,
ki je obenem iekoding v blaZilniku in nover




melens pedicgs in zadnjega koles, da

p L R——
prati plodevine, in si je izmislil, kako
i voznika, da bo sedel dalet naprej in
il prostor sopotnikom: sedezi so nizko in
postavlien poprek; voznik sedi na prav
nacin, ki sc mu kmalu privadi. Ce
pretirano dolgih nog, wdi ne utruja
‘prozni ljndie se zaradi tega ne pritaiu-
i Stare kosti pa tozijo, da je treba poGepni-
en sedete v avio. Blazine na sedezih, ki
pred nekaj leti e kovali v zvezde, s
ijo pohwalo — ée pozabimo konkurenco
pa ni viet, da ni mogote
jati nagiba naslonjaéa in zelel bi, da bi
bolj gladko sankal po vsem gibu. Pa
fi 1oka dolgo tiplje v prazno, preden najde

rodico, k: sprosti gib sedezev
lopi ni prav ni¢ slabsi kot v

lhulvu] i vrati.

tika, ki letnik 70 povsem
adene

e o ol popolna. V. mini de e,

k0t je bil nas, je kar bogata. Lep je zelo velik

n hitrosti, pravi Sportnik. Zakaj pa je

hjen na sredo armaturne plotée in ne

fed voznika, si razlagam tako, da so Anglezi-

‘stroge, in neprestano nadzirajo moza, Ge
rda preveé ne pods

n naj bi bil sirsi
izdatno zracenje je treba izmakniti
o, & ,e le teéaj dovol] tiden, .1. o
i ne skoti nazaj. Kurjava je izdatna, le
i jo je teZko, AngleZi % vedno
r pri grelcu, kjer z roCico uravnavate
fpﬂok tople vode skozi grelnik, ni pa
dozirati tudi koli¢ine svezega zraka,
¢ ¢ez radiator.

18] $api naj s2 spotaknem Se ob odbijace, ki
slanjajo neposredno na plocevino, ki naj
arovali. Vsaj prst zraka med karoserijo

Eem!

avto v druZini - kdaj?

; se zatne z voznjo. Parkiram v luknjo,

i imaj verjamen, da je prostora za vozilo
i $tirih kolesih. Pozabim na nizki sedez ter
ki brenéi nekje v vratih,

stisk. Danes, ko je veé

a, je stiska s parkirnimi prostori vecja.

Spet voda na minijev mlin! Je idealen avto za
mestno voznjo. Se pokrov majhnega priljazni-
ka so obrpili tako, da ga je mogode nagniti
navzven in naloziti nanj zajetne zavoje.
Kravljanje" v tokovih mestnega prometa je
uzitek. Mini je idealno pregleden naprej in na
stran, nazaj s¢ mu pa ne vidi le do prav
zadnjega roba - do wredno velikih zadnjih
luci, ki sezejo malodane ¢ez odbijaé. Pozor,
da lucke ne razbijete!

Volan je dovolj neposreden, prestavna rogica
pa pri roki — nekoliko trda, toda zelo natané-

anj kot prestavna rofica je trdo
je hydrolas st robovi — na
med betonskimi plos¢ami ali na koc-
~ se sicer prenaiajo v notranjost, hujse
izbokline pa vzmetenje brez tezav pozira.

Kar pozre okretnosti prednji pogon — prednji
pogon zahteva veéji rajdni krog — jo nadome-
sti ta majhna karoserija in dober razgled.
Mator je priden delavec, ne pa $printer. ,850%
2¢ ne! To prija mestni voznji, 5aj ni potrebno
pogosto prestavljati in nekaj vel kot Sest
stotov tezKi avto brez tezav spelje tudi v drugi
prestavi. S poschej zato, ker sklopka, ki jo
ravna hidravlika, zelo natanéno prime.

Prileplien na cesto

Kadar v mestu privihrate okrog ovinka, Se
posebej na ovinkasti, defelni cesti, pokaze
‘mini vozne lastnosti, ki jih ni v vsem spodnjem
razredu. Prav nedosegljivo se drzi ceste. Tisto,
kar sem zapisal ze za mini 1275 GT velja tudi
za ,850". Nobenega plavanja, nobencga ople-
tanja, avto naglo in natanko uboga zavorni

pedal, je posiusen volanu, ovinkov sc kar
veseli. Kjer bi vefina avtomobilov zlctela s
ceste, mini le vamo zacvili. Voznik tega avta

ne potrebuje Sole za Sportne voznike, ce mu
gre za takino Solo: ucitelj v tej Soli mu je avto

sam.
Ce ste nasilni in bi radi na vsak nadin spravili
avto s ceste na njivo, potem ga lahko ,,porine-
te* le naravnost naprej ¢ez obrajeni prednji
kolesi, tako da pretirano pritisncte pedal za
plin. Pa & to lc na pesku ali na spolzkem
cestiséu. dzlet v koruzo uspe tudi, &¢ v tem
Enln?aju prevec sunkovito odvzamete plin.
portni vn:-mk mn to lastnost prednjega
pogona izk : ko popusti plin, stori, da
avto oplete in ga z dodajanjem takoj spet
ujame. Tako pride najhitreje skozi ovinek.

o podvazje vzbudi $porino sice, si zatelim

modneiti motor. Zakaj iz minijevih 850 kubi-
kov niso iztisnili vse mo¢i? Da tretje prestave
s0 pospeski zadovoljivi, v Setrti, Ki je prestay-
liena za potovanja, pa moci naglo zmanjka.
Kakorkoli ze, pospeski in tudi konéna hitrast
50 v rang
1200 kubi

najslabotnejiega volkswagna — s

saj v ovinkih ni treba prav
ni¢ zmanjiati hitrosti. Ce se sprijaznite s
hudim ropotom, ki prihaja od povsod: iz
motorja, iz menjalnika in tudi od gum. Ce z¢
Anglezi vztrajajo pri maksimi ,Ne menjaj
konja, dokler zmaguje!™ in sc rmtc]u odlocit
za bistvene posege v mehaniko avtomobila —
Kjer bi na primer z drugacnim ozobljenjem ali
¢e bi.se di k Francozom ucit vzmetenje —
lahko veliko izboljfali — potem naj bi na
plnmmu nalepili vsaj nekaj ve¢ kilogramov
polsti.

Tega je kriv en sam koren...

Takien kot
ljubitelje, ki

. mini predvsem avio za
7 veseljem oprostijo preceji-
njo devizno ceno — v tem razredu je cenejsa
dinarska konkurenca ne zmeni-
jo se za kakien vijak, ki se odvije v karoseriji
zaradi povréne montaze ter jim ni 2al, da se
prednje gume obrabijo ze po 10 000 kilomet-
rih — ¢e osiro pospesujejo.

Nc ponavliam zastonj, da je mini, avio za
miadenice vseh starosti. BLMC sc namre na
vse kriplje trudi, da bi doslej najuspeincjiemu
britanskemu avtomobilu podaljsali mladost.
Dva korena lecena sta za dolgo zivljenje
sodobnega avtomobila

Prvi mladostni napoj: k os
naj se pomuja cel arzenal ra
razli¢ic v opremi.

In drugi? S pikolovskim delom naj tovarna
avio neprestano zpopolnjuje. Inzenirji danes
Ze znajo toliko, da se niti prototip ne pokvari
katastrofalno — ne razleti se podvozje in pri
normalni voznji ne odpovedo zavore. Toda
drobne napake se pokazejo sele potem, ko je
avtomobil v rokah obcinstva. Sele potem je
mogoée avio izpiliti do konca. Se pravi, dolga
sola istega modela.

Mini s¢ postavlja z obojim:

Zraven petih osnovnih razlidic, so zrasle celo
tovarnice, ki izdelujejo zanj dodatno opremo
in ga frizirajo.

Popravljajo ga e cnajst let. Ta teden so jih
spet iz etai J00D. Kot z¢ toliko tednov.

- modelu
Enih motogjev in




NASE MERITVE

1162 n na uto (meriero

Najveéia hitrost:
h 2 rav, zalet 2600 m,

poprecje zad
popredje stirih wu-mu

Pospesk

400 m brez zaleta: 23,3 sekunde, hitrost zad-
njih 5 m 89 km na uro

kilometer brez zaleta: 44,6 sekunde (hitrost
zadnjih 5 m 105 km na uro)

0do40 kmnauro 5,0 sekunde
0do 60 km nauro 94 sekunde
0do 80 km na ure 17,4 sekunde
0do 100 km naure 35  sekund

Proinost: (kilometer z zacetno hitrostjo
40 km na uro v etrti prestavi): 45,6 sekunde
— hitrost zadnjih 5 m 103 km na uro

Poraba goriva

na potovanju najmanj 68 litrov goriva
super na 100 km (nikoli hitreje od 80 km
na uro), najved 8.5 litra na 100 km (po-
preéna hitrost 80 km na uro), na avtomo-
bilski cesti 9.2 litra na 100 km (poprecna
hitrost 100 km na uro).

mestu: najmanj 8 litrov na 100 ke,
Rajvec 9.1 Titra s 100 ki

popre¢na poraba pri testnih voznjah: 7.5
litra na 100 km.

Natanénost merilnika hitrosti

kazalec na 40, res. hitr. 38,2 km/h
kazalec na 60, 5es. hitr. 57,6 km/h
kazalec na 80, res. hitr. 76,0 km/h
tazalee na 100, res. hitr. 94,2 km/h
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Pri. hitrostih do priblitne 90km na uro se
porna, da je mini zelo lahek avto: takrat
pospesuje bolje kot najcenejsi hrose (VW
1200), ki ima enako moéan motor. Ko pa
prestavite v Letrio, katere prestavio razmerje
je izbrano tako, da varuje motor, pospesek
naglo np.nle Iz diagrama prestavljanja se m
motor celo pri ||ﬂJ\E(‘,
1 dosezi 5000 veljajer + minut, Vor
ga moti hud hrup motorja, ori teh vrtljajih
(5000) tudi prestavi na\rgor |spodn|a dria
senénega polja). Cez vriljaje najvecje modi pa
vam sploh ne svetujemo siliti motarja — 200
mlwg-. veé pride prav le, ko pospesujete za
stavo — pa s¢ takrat je od tega majhna korist.

m s..»...

MINI 850
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dvoja vrata
n zadnjim dodat-
— spredaj preéne

Stin bobnaste zavore —
v posodi 25 litrov

s enbete IID

zavora na zadnil kolesi

bencina.

MERE

wsina 135 cm
/11

jinna 141 em
- kolotek

IN TEZE. dolZin
medosna

305 cm
lja 203

- n pmwmx 155
et praznesa “vozila 615 najveéio
kg
VANIE: menjava olfa vsakih 10 000 k.
mazanje (osem mazalk) vsakih 5000 km.

Pod rentgenom s¢ prvi mini  razlikuje od dan
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Masitre ravije ~hutocars v sl

s,

slablh pegolih —

: namesto , suhih® vzmeti je hidrolastik

mokro

REZULTATI
i s&ﬁmi-nnpoknrﬁmm Mini je brez modnih muh, zato se ne
Yiger B 1 et i, i b wosord ato Keeoaerijo Jephe
oblikovati.
prostornost 10 Za avto, ki je 52 cm kraji od fiatz 850, je notranjost izredna. Majhen
mﬂk 150 litrov) se da povedati s im, ki s odpira navedol.
iénih polick. Sirina sedeza 49 cm. Za noge spredaj 42 do
52 cm prostora; za 2adaj: 22 do 32 cm.
Navaditi se je treba poievnega volana. Trda, toda zelo natanéna prestavna
A e STkl T o ol DNl i totm vomikovess vichegs
polja. Premajhen pedal za plin. Skupen vtis — preprosto in okretao.
Odliéna in na stran, nekoliko slabia nazaj. Moéni zarometi. Zeleli
vidijivost 10 Mihﬁnﬁhnhﬁ
ﬁ-l ot Cetria prestava je izbrana tako, da ne dovoli jih vrtlajev — zato je
Dozt 8 mjvecja i:monjlenhkn tudi potovalna. omé'la'“ mo pa ln’:rep kot 120
merilniku) — &e je veter v hrbet ali po klancu.
Za 850 kubikov so zadovol ki nekaterih
LT S B e i mxf:]-: sl motoria Sez
vrtljaje (5500) najvedje modi. Velika
Poraba Zmerna. Tudi pri ostri voznji ne presete osem litrov na 100 km.
goriva B b ..m...’v“'}‘émm super na 100 k.
Lega lzredno varen umetnik* za ovinke. Zelo natanko dr#i smer. Ne
na cestl 10 poznama aeﬂplnegl avwmobila ki bi se bolje drzal ceste.
Udabje 7 Prijemo ﬂlullnje zelo dobro pozira luknje. Hud rupel iz mll;dm.ln in
mmm pa tudi od koles. Zadovolpvo zracenje, prijetni sedezi.
Motor 8  Konstruiran po starih segah: vrtljajev cez 5500 ne mara, je pa zato precej
prozen. Svetujemo, da ne podite dolge ure z najvedjo hitrostjo.
Zavore 9  Stiri bobnaste zavore so povsem kos moti motorja in majhni teli

avtomobila — Muwmemmbc Precej trd zavorni pedal.



