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Pri Mitsubishiju v zadnjem Casu niso imeli najbolj srec¢ne
roke pri novih modelih. Colt in Lancer, ki bi morala poga-
njati prodajo, sta bila povsem zgreSeni investiciji, zato so
se lahko oprli le na terenski program in Outlanderja.
Zato so krvavo potrebovali ASX-a. Koncno je tul

-




» Pri Mitsubishiju zato pricakovano dozivlja-
jo tezke Case, saj se z Lancerjem Evolutio-
nom ali Outlanderjem tezko prezivljajo. No,
da je mosnjicek v Evropi Se bolj prazen, pa
poskrbijo §e nizke cene v ZDA, kjer je vrhun-
ski Evolution cenejsi. Evropski zastopniki in
prodajalci so tako Se bolj prizadeti, Ceprav

o prav velikih koli¢inah pri teh ekskuzivnih
Sportnikih tudi ne moremo govoriti. Zato

so potrebovali nekaj novega, svezega, kjer bi
zdruzili pregovorno zanesljivo tehniko ter jo
zapakirali v lepo in vsakodnevno uporabno
obliko. Odgovor je kratek: ASX.

ASX ni revolucija v avtomobilski industri-
ji, saj je le Mitsubishijev odgovor na v Evro-
pi zelo priljubljen ... ha, imenujmo ga kar
Kaskajev razred. Ce vsi vemo, kaj je Golfov
razred, potem je Nissan Qashqai zaCetnik
razreda avtomobilov, ki smo ga poimenovali
tudi mehki, mestni ali Sportni terenci. Seveda
nobeno od teh poimenovanj ni pravilno, zato
ga imenujmo kar po zacetniku. Avtomobili,
ki spadajo v ta razred, so visoki (prostorni),
navadno udobni, zaradi vi§jega trebuha upo-
rabni, tudi lepi. Ceprav so videti kot terenci,
obstajajo tudi razlicice brez stirikolesnega po-
gona. Pravzaprav jih ve€ina zapelje iz prodaj-
nih salonov le na prednji pogon.

Ce pogledate fotografije, boste v njih tez-
ko videli ve¢jega Outlanderja. Pa vendar si
ASX deli z ve¢jim bratom kar 70 odstotkov
delov, ki so sicer prilagojeni manjsi veliko-
sti in skromnejsi masi, pa vendar ... Medo-
sna razdalja je popolnoma enaka kot pri
34,5 centimetra daljSem Outlanderju, zato
so kljub malenkostnim spremembam (tako
imenovani fine tuning) podobno zasnovani
tudi podvozje, stirikolesni pogon in zavore.
Ne vzemite tega kot grajo, saj to ni. Tudi dru-
gi izdelovalci avtomobilov vzamejo pri novih
avtomobilih s svojih polic najboljse kose, ki
so poleg tega Se preverjeni. ASX je z dedo-
vanjem zato samo pridobil. Novinec z dia-
mantom na nosu je genetsko zelo povezan
s svojimi brati tudi oblikovno, predvsem je
to o€itno na nosu in zadku. Po vzoru dru-
gih Mitsubishijev ima spredaj veliko ¢rno
masko, ki zaradi viSine in odsekanega pred-
njega dela zbuja strahospostovanje in zasta-
vlja vprasanje: ali je res prijazen do peScev?
Pri Mitsubishiju trdijo, da odbija¢ prevzame
energijo nase in s tem varuje kolena, prilago-
dljiv pokrov motorja pa ublazi udarec zgor-
njega dela telesa in s tem resuje Zivljenja.
Zato pricakujejo pet zvezdic na varnostnih
testih Euro Ncap, kar bi bilo s Stirimi zvezdi-
cami za varnost odraslih in dvema za pesce
Outlanderja (leta 2007!) velik korak napre;j.
Tega (hvala Bogu) nismo preizkusili pa tudi
rezultatov na spletni strani www.euroncap.
com §e ni, zato se moramo zadovoljiti z nji-
hovimi napovedmi.

Prvo slabost smo opazili Ze, ko smo s pa-
metnim klju¢em odklepali kljucavnico. Teo-
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_ "Stirikolesni pogon se
je izkazal za pravo izbiro.

reticno je dovolj, da imate kljuc pri sebi in se
le nezno dotaknete gumba na vratni kljuki,
prakti¢no pa se je dogajalo, da ga sicer upo-
rabna tehnologija ni zaznala, Ce je bil reci-
mo v torbici, ta pa na ramenu. Pri Renaultu,
kjer so ta sistem razvili do obisti, te tezave
ni. Vstop v voznikovo delovno okolje zahteva
nekaj vec truda, kot bi ga vstop v klasicnega
Lancerja. Toda daljsi in visji korak se spla-
Ca, saj pridete v bogato zaloZeno notranjost,
ki dober polozaj za volanom Se oplemeniti.
Usnje na sedezih in elektrika pri nastavitvi
polozaja razvajata, da o dodatnem gretju se-
dezev sploh ne govorimo. Na vrhu sredinske
konzole se bohoti za dotik ob¢utljiv sedem-
paléni LCD-zaslon, ki s svojo pregledno gra-
fiko zanesljivo vodi voznika skozi razline
izbirnike radia, navigacije ali prostoro¢nega
telefoniranja. Ce upostevamo $e zaslon, po-
tem bom dejal, da je armaturna plosca zani-
mivo oblikovana, predvsem pa ergonomsko
nacrtovana. Hmm, Ce pa tega zaslona ne bi
bilo, bi zagotovo ugotavljali, da bi lahko bi-

li oblikovalci pri Mitsubishiju malce bolj dr-
zni ali pogumni pri barvnih kombinacijah ali
uporabi zanimivejSih materialov. Tudi pogled
na stikala na vratih prica, da so vzeli stara
in preverjena stikala, ki se bolj kot z lepoto
kitijo z zanesljivostjo. Nekaj sveZine sicer te-
mnejsi notranjosti dajo okrogla stikala zra-
Cenja, ki odlicno prezraCuje in ogreva notra-
njost, in vklop Stirikolesnega pogona. Vzvod
na sredinskem grebenu ponuja tri mozZnosti:

| Mitsubishi ASX 1.8 DI-D ClearTec 4WD Instyle

2WD za prednji pogon, 4WD za samodej-
no razporejanje navora med prednji in zadnji
kolesi (od 98/2 odstotka do 50/50) in Lock,
kar pomeni togo razmerje med prednjim in
zadnjim diferencialom. Za vse te mozno-

sti skrbi elektronsko podprta sklopka v sre-
dnjem diferencialu, ki deluje odlicno in od
voznika ne zahteva prilagajanj. Na odlicnem,
da ne recemo kar Sportnem trikrakem vola-
nu (z gumbi za upravljanje radia, telefona in
tempomata) lahko hitro ob¢utimo, da so pri
Mitsubishiju na ti s Sportnostjo. Hitri preho-
di med ovinki? Milimetrska natan¢nost. Ob-
Cutek pri hitreje odpeljanih hitrih ovinkih?
Vrhunski. Trganje volanskega obroca iz rok
pri polnem pospesevanju iz ostrih ovinkov?
Zanemarljivo. Pravzaprav je ASX skoraj po-
ravnan z merilom Sportnosti v tem razredu,
Fordovo Kugo, vsekakor pa povsem dorasel
Hondi CRV. Drugi so za njim. Precej zaslug
za to odli¢nost ima podvozje, ki bolj kot z vr-
hunskim udobjem skrbi za bolj §portno noto.
No, razen togosti (in predvsem slabSega ob-
Cutka pri kratkih precnih grbinah) pa boste
pri podvozju takoj opazili, da je trebuh avto-
mobila premalo zvo¢no izoliran, zato je hru-
pa izpod gum vseeno malce prevec za ta av-
tomobilski razred. Priznam, najprej sem bil
na zacetku malce razocaran nad prekrmilje-
njem Mitsubishijevega novinca. Kot avtomo-
bil s prednjim pogonom je ASX tipi¢no rinil
Z nosom iz ovinka, kar pa se je takoj popra-
vilo, ¢e si imel izbran (katerikoli) Stirikolesni
program. Zato je bil vsaj pri nas ASX gnan le
na prednji kolesi na suhih cestah, ko je pre-
krmiljenje manj o€itno, v mokrem pa smo se
raje vozili v programih 4WD in Lock. Manj-
$a masa na zadnji osi pomeni, da je zadek
pri dinamicneje odpeljanih ovinkih zdrsnil
prav toliko, da se je lepo poravnal z izhodom
iz ovinka, kar bo Se kako prav priSlo v snegu
in blatu - pri bistveno manjsi hitrosti, seve-
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STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
redni servisi, delo, material: 1463 obvezno zavarovanje (2): 3.280
gorivo 9.086  kasko zavarovanje (2): 5.415
gume (1): 861
izguba vrednosti po 5 letih: 8.2718  Skupaj: 28.383

StroSek za prevozeni km: 0,28 EUR/km

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih
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e Tehni¢ni podatki
i o iy
da da oq 710-vatnesa 0zvo P p L CENA: (ACKonim,d.0.0)  Garancija:
Rockford Fose g - 0 L ASX 1.6 2WD Inform: 18.990 EUR  51et ali 150.000 km splosne in mobilne garancije,
> ¥ 1.8 DI-D 4WD Instyle: 30.290 EUR 3 leta garancije na lak, 12 let garancije za prerjavenje.
o0 CDSNKOTOM V5O , Testno vozilo: 30.740 EUR
prtjaznika), panora a - X 4 Predvideni redni servisi:
O arometoy, kame a 1azJo atno Moc: 110 kW (150 KM)  Servisni interval na 15.000 km ali eno leto.
0Znjo in e 0 pomoci pri speljeva 4 Pospesek: 107s
2 bi otepa eda jasno kot b Najvecja hitrost: 198 km/h
da dar pa bi zlahka b di b Povpr. poraba: 7,71/100 km
£a O D1 A pa a tipala \ c
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bod boho ologijo j || 215/60/R 17 H/ Stanje kilometrskega Stevca: 8.291 km
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\ T To s e 80-120 k/h VW) 87/115 S
_, R e i Najveéja hitrost 198 knh S,

(VI prestava)

o
Poraba goriva 1/100 km 2
se jih razvije v skupnem vodu. Motor zagon, lahko potrdimo, da nas v 14 dneh sis- najmanjSe povprecje 13
ima spremenljivo delovanje sesalnih tem AS&G ni niti enkrat razocaral, saj delu- zli‘tv;r?ftg:rr?gg;éipreéje 33
ventilov (MIVEC), skromno vrednost je predvidljivo in - da, lahko bi rekli celo ne-
kompresije (14,9 : 1) in spremenljivo motecCe. Sicer se avtomobil pri zagonu malce IIII DIAGRAM MOTORIJA:
geometrijo turbopuhala. Skupaj z ele- zatrese, vendar se na to hitro navadis. Sistem
ktricnim krmiljenim servovolanom, seveda ne deluje, Ce je zunaj temperatura
gumami z manjSim kotalnim uporom (ki je manj kot tri stopinje Celzija in Ce je hitrost
tudi po zaslugi za 20 Kpa vecjega tlaka za enaka ali veja od pet kilometrov na uro. Tru$é v notranjosti dB
pet odstotkov manjsi kot pri Outlanderju) Veliko vec sivih las je povzrocal menjal- Prestava Il freeresv=sinil:
in sistemom AS&G zagotavlja zmerno po- nik, pravzaprav imam Se vec tezav zdaj pri gg Em gg gz g? gg 300 n
rabo goriva, predvsem pa ni¢ odrekanj pri opisovanju, kar se je dogajalo. Menjalnik je 130 km/h 66 64 63
uzivanju med voznjo. Ceprav sta dandanes v osnovi odliGen: natancen, s kratkimi gibi, Prosti tek 4
najvecji glavobol inZenirjev varénost in eko- kot bi mu bil vzor tisti iz Evolutiona. Pri ze- Zavoma pot m
loska naravnanost, ASX 1.8 DI-D ni anemi- lo poGasnem in neznem prestavljanju je tih od 130 km/h: ng
¢en. Prej nasprotno, pri polni sapi poskrbi in neZen, oboZuje pa tudi hitra in groba pre- I (AM meja 461 ]ﬁﬁ
za razveseljujoC sunek v hrbet pa tudi zbu- stavljanja. Zdi se mi, da je pri zahtevni de-
di se Ze malce nad prostim tekom. Zato ti- snici celo najbolj blestel! Le v dolocenih si-
stih 200 cm? veg, kolikor jih imajo tekmeci, tuacijah, mogoce pri dolocenih motornih ““I““II 1 -
sploh nismo pogresali. No, ¢e vam je 150 vrtljajih, je bil preve¢ glasen in robat. Za tan- UZITEK V VOZNJI:
'iskrih' prevec, lahko pocakate na 116-konj- kocutnega voznika je to vselej neprijetna iz- @
sko' razli¢ico, ki jo napovedujejo v bliznji kusnja, sopotniki pa bodo mislili, da ste za Napake med testom To je eden redkih tekmecev, ki se lako v te]
prihodnosti. del¢ek sekunde prehitro popustili sklopko - brez napak [(uhr|k| S e SOl
- o . X . . i . ugo. Odlicna motor in Stirikolesni pogon, men-
Ce smo vas prepricali, da je motor naj- oziroma jih veCina tega sploh ne bo opazila. jalnik obozuje hitro desnic.

boljsi del avtomobila, potem Se beseda ali Mogoce pa so se pri 'nasem' ASX-u Ze po-
dve o sistemu AS&G. Samodejno ugasanje znali testni kilometri?
motorja pri ustavljanju ni ni¢ novega, je pa Raje pozno kot nikoli, bomo koncali zgod- Ocena

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 83 x 83,1 mm

- gibna prostornina 1.798 cm3 - kompresija 14,9 : 1 - najvecja moc 110 kW (150 KM) pri 4.000/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 11,1 m/s - specificna moc 61,2 kW/I (83,2 KM/I) - najvecji navor 300 Nm pri
2.000-3.000/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skup-
nega voda - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mogi: motor poganja
prednji kolesi(preklopljiv stirikolesni pogon) - 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,818; Il. 2,045;
III. 1,290; IV. 0,374; V. 0,897; VI. 0,790 - diferencial 4,058 (1.,2.,3.,4. prestava); 3,450 (5., 6., vzvratna prestava)
- platisca 6,5 J x 17 - gume 215/60 R 17, kotalni obseg 2,08 m. Voz in obese: kombilimuzina - 5 vrat,
5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator

- zadaj vecvodilna prema, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno
hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnii kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo,
hidravlicni servo, 2,9 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno vozilo 1.525 kg - dovoljena skupna masa
2.060 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.400 kg, brez zavore: 750 kg - dovoljena obremenitev strehe: 80 kg.
Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 198 km/h - pospesek 0-100 km/h 10,0 s - poraba goriva
(ECE) 6,9/5,0/5,7 1/100 km, izpust CO2 150 g/km.
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Zunanje mere: sirina vozila 1.770 mm - kolotek spredaj 1.525 mm - zadaj 1.525 mm - rajdni krog 10,6 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.450 mm, zadaj 1.430 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 500 mm,
zadnji sedeZ 480 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 60 I.

,"“T“"’LTQ;-'\:“: s Prostornina priljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovékov Samsonite
| 58 T 53 5 ﬁ, (skupno 278,5 1):

B ‘ = ‘ T ‘ Wy 5 sedezev: 1 x letalski kovcek (36 1), 1 x kovcek (85,5 ), 1 x kovcek (68,5 1),
\ l 1 x nahrbtnik (20 I).

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni
zracni zavesi - kolenska varnostna blazina za voznika - pritrdisca ISOFIX - ABS - ESP - servo volan - samodejna
klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s
CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom - kamera za pomoc pri parkiranju - vecopravilni volanski obroc - daljinsko
upravljanje osrednje kljucavnice s pametnim kljucem - po visini in globini nastavljiv volanski obroc - tipalo za dez - po
visini nastavljiv voznikov sedez -deljiva zadnja klop - potovalni racunalnik - tempomat.

Hvalimo in grajamo

Se razmeroma redko pri turbodizlih. Ker je bo o Mitsubishiju ASX in mu zaZeleli ve¢ gne-
pri ljubiteljih plinskega olja najvecja tezava ¢e v prodajnih salonih, kot jo imajo bratje. 44

Zunanjost (15) Zanimiv (predvsem odsekan nos), samosvaj, vendar Se vedno tipicen Mitsubishi. motor [
; [ Dobro zalozen z opremo, vendar tudi manjsi (in s tem manj prostoren) od nekaterih E]premljenust
Koliko stanevEUR Tabela konkurence Notranjost (125) 91 tekmecev, neka tock smo mu bl tudi pri udobju. Stirikolesni pogon
: Odlicen motor, dober stirikolesni pogon, med boljSimi volanskimi mehanizmi v razredu. komunikativnost volanskega sistema
: Motor, pogon, podvozie (65) 53 Nekaj rezerve pri menjalniku in podvozju. delovanie sistema AS&G
DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA: MODEL Mitsubishi ASX 1.8 DI-D Ford Kuga 2.0 TDCi Hyundai ix35 2.0 CRDi Skoda Yeti 2.0 TDI Prijeten tako pri mirni kot pri dinamieni voznji - predvsem pri vkiopljenem VWS
Kovinska barva 450 ClearTec 4WD Invite (103 kW) 4x4 Trend (100 kW) 4WD Life (103 kW) 4x4 Ambition Vozne lastnosti (70) 57 stirikolesnem pogonu. 333 T .
motor (zasnova) Aaljni - vrstni Aaljni - rstol Aaljni - vrstni A-valjni - vrstni ey Motor je najvegii adut tega avtomabila, zato se za dobre pospeske in najvecjo hitrost preobcutljiv pametni Kijuc pri odklepanju
i i 5 Imogljivosti (35) 32 ni treba bati. visok polozaj za volanom
navtike in tezke industriie smelo preusmerili gibna prostornina (cme) 1.798 1.997 1.995 1.968 : - Lo i = . ! :
a e. .e € u.s ].e smelo p: eu§ € najveija moé. (KW/KM pri 1/min) 110/150 pri 4,000 103/140 pri 4.000 100/ 136 pri 4,000 103/140 pri 4,200 Varast (5] - Lrgsz\asrz usr:lm[?gszﬁrsv 2|Sr:]1a parkirnih tipal), manjkajo pa aktivni tempomat, sistem h.rup iz pmlivulZJal
v omenjeni aviomobilski motor. Odkrito re-  Ru PR PARYL DR N PP EE . X P PX 3201 18002500 320 pi 1.750-2.500 P P TR
¢eno, lahko so upraviceno ponosni, saj so z dolzina  Sirina  viina (mm) 4295 % 1.770 < 1615  4.443 < 1842 1.710  4.410 = 1.820 = 1.660 4.223 x 1.793 = 1.691 Gospodarnost (65) 45 Zmerna poraba goriva, povpregna garancija in povpreéna izguba vrednosti.
optimatizacjo pretoka zraka, zgorevanjem R o i L 0 . Mitsubishi je koncno naredil avtomobil, ki bo ne samo vSec Evropejcem, ampak bo celo
i iani inii pospesek 0-100 km/h (s) 10,0 104 9,4 99 Skupaj 326 i hna it ; AR £
in odvajanjem temperature (aluminijast y ) v , , pravih mer. Tehnika je bila vsaj v testnem avtomobilu primerno napredna in dorasla tek-
blok motorja n glava iz poscbrih umetnih [N ity i e : {ong P i o Qb ol o
.. [N . 2 E=\"4(e] _ g ) J
mas, ki je za 50 odstotkov lazja kot alumi- cena osnovnega modela (evri) 25.490 21.700 24.490 24.181 UGENA anll 5

nijasta) zlahka ukrotili 2.000 barov, kolikor Kriterij ocenjevanja (St. toék = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361420 = §
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