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Ralliart ni ni¢ drugega

kot preimenovani CZT
z nekaj dodelavami.

34 | avito magazin | 9= 2009

—

fe Autocommerce

»» Ralliart je bil kot Mitsubishijev motoSpor-
tni oddelek ustanovljen leta 1984, v moto-
Sportni zgodovini pa je zapisan z zlatimi
¢rkami zaradi nepremagljivosti na slovitem
Dakarju in na relijih za svetovno prven-

stvo v drugi polovici 90. let s Tommijem
Makinenom. Uspehi s svetovnih prvenstev so
podjetju pomagali pri promoviranju znamke
treh diamantov, zato ne preseneca, da se je
ime Ralliart pojavilo tudi na Mitsubishijevem
najmanj$em evropskem modelu, Coltu. Cudi
le, da se je to zgodilo pozno, lahko napiSemo
celo prepozno, saj Japoncev ni ve¢ v reliju

za svetovno prvenstvo, izstopili pa so tudi

iz Dakarja. Mitsubishi tako nima - eprav

Ralliart s svojimi po vsem svetu raztresenimi
podruznicami Se vedno Zivi - ve¢ bogate
osnove, na kateri bi lahko razvijal svoje pro-
dajne aktivnosti, kot je to veljalo Se pred leti.
Colt Ralliart tako v tej zgodbi ne more igrati
vloge, kakrsno bi mu zaupali pred dobrim
desetletjem, a pogled na prakso danasnje
Coltove konkurence (in 'konkurence')
pokaze, da izkoriS¢anje slovitega imena ni
nujno potrebno. Ko smo Ze pri potrebi: je
bilo treba enako motoriziranega CZT+a pre-
imenovati v Ralliarta? S staliS¢a zgolj poso-
dobljene in z vidika prometnega dovoljenja
tehni¢no enake osnove je odgovor negativen,
drzi pa vodo, ¢e omenimo, da Ralliart nasto-

| Mitsubishi Colt 1.6 MIVEC Turbo (110 kW) Ralliart

pa v dveh karoserijskih razliCicah, in ne le
eni, kot je veljalo za CZT+a. Ralliarta smo
tokrat preizkusili v petvratni karoserijski raz-
li¢ici in po nakljuéju imeli po prenovljenem
trivratnem Coltu (AM06-2009) na testu Se
prvo prenovljeno petvratno razliico, zato
velja petvratnemu nameniti dodatne vrstice.
Prenovljeni petvratni Colt ima Lancerjev
obraz in povsem drugacne zadnje Iuci, ki
niso ve¢ tako dolge, ampak so blizje tistim
pri trivratni razli¢ici, ki pa je oblikovno
dovolj samosvoja, da je ne bi smeli zame-
njevati. Sportna razlicica Ralliart prinasa,
kar se zunanje podobe tiCe, pragova, stresno
krilce, oznacbe Ralliart in Sportni zakljucek
izpuha, pa tudi nevarno nizka vrata prtlja-
Znika, ki preZijo Ze na okoli 170 centimetrov
visoke glave. Seveda, ko so odprta. Sportni
zanos zunanjosti pa v notranjosti zbledi.

Aluminijaste stopalke in, ah, da, Se Spor-

tni sedeZi, ki so Sportni zgolj na seznamu
opreme, v praksi pa ima hiter voznik kar
nekaj dela z ohranjanjem telesa v pravilnem
polozaju. Prenova je iz CZT+eve notranjo-
sti Zal odplaknila tudi Sportne merilnike:
Ralliartovi sicer imajo belo podlago, a brez
dirkaSko oznacenega rdecega polja merilnika
vrtljajev in treh obokov, ki so poudarjali
dinaminost tega modela. Je pa petvratni
Ralliart vse¢ vsem, ki so v trivratnem CZT-ju
Zeleli ve¢ notranje prilagodljivosti. Pet vrat
zagotavlja lahkoten dostop do vseh sedezeyv,
presenetljivo pa Colt tudi na zadnji klopi
ponuja dvema potnikoma povprecne rasti
povsem dovolj prostora. Prenova je na Zalost
odplaknila vzdolzno pomic¢no zadnjo klop,

a zaradi dvojnega prtljaznika poskrbela za
ravno dno ob zlozeni zadnji klopi. Ze pri
testu trivratnega prenovljenega Colta smo
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se obregnili ob odlagalna mesta, ki niso
podlozZena in so veCinoma neuporabna, pa
ob izbiro notranjih materialov in ob zgolj v
viSino nastavljiv volanski obro¢. Enaka zgod-
ba velja za petvratno prenovljeno razliico,
pri kateri nas je zmotila Se kakovost zadnje
police, ki se lahko namesti na nizjo raven, a
je tako recesijsko tanka, da se bojimo, da bi
jo prelomil ze kak plas¢. Mitsubishi, lahko bi
varcevali kje drugje ...

In so, recimo pri pogonskem sklopu, ki so
ga z nekaterimi izboljSavami prenesli iz CZT-
ja. 110 kilovatov najvecje moci tako ostaja,

Mitsubishi Colt 1.5 MIVEC Turbo
(110 KW) Ralliart

Cena osnovnega modela:

Cena testnega vozila:

NASE MERITVE

T=4°C/p=990 mbar / rel.vl. = 61 % / Stanje kilometrskega Stevca: 2.488 km

POSPESKI

0-100 kmy/h: 84s

402 m z mesta: 16,1 s (143 km/h)

PROZNOST

50-90 km/h (IV.): 83s

80-120 km/h (V.): 965

NAJVECJA HITROST 210 km/h
(V. prestava)

15.990 EUR
16.340 EUR

ZAVORNA POT
od 100 km/h:

PORABA GORIVA
skupno testno povprecie

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbobencinski - gibna prostornina
1.468 cm? - najvecja moc 110 KW (150 KM) pri 6.000/min - najvecji navor
210 Nm pri 3.500/min.

Prenos moci: motor poganja prednji Kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik -
gume 205/45 R 16 H (Pirelli Winter 210 Snowsport M+S).

Mase: prazno vozilo 1.135 kg - dovoljena skupna masa 1.520 kg.

Mere: dolzina 3.880 mm - Sirina 1.695 mm - visina 1.520 mm - prtjaznik
160-900 | - posoda za gorivo 47 1.

Imogljivosti: najvecja hitrost 210 km/h - pospesek 0-100 km/h 7,6's -
poraba goriva (ECE) 8,6/5,7/6,9 1/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

A prostornost in uporabnost

A proznost nad 3.000/min

A legain vodljivost

A ravno dno povecanega prtljaznika

45,2 m (AM meja 42 m)

10,51/100 km

prav tako petstopenjski rocni menjalnik, pri
katerem zopet pogreSamo ustrezneje umesce-
no peto prestavo (ali dodano Sesto), zaradi
katere je pri avtocestnih 130 kilometrih na
uro v potniski kabini prehrupno. Podvozje je
Z novimi vzmetmi pa z debelejSimi stabiliza-
torji zdaj kos hitrejsi voznji skozi ovinke, ESP
(oziroma sistem ASC) je nastavljen tako, da
pogumnim voznikom ne vzame vsega veselja
Ze ob prvem, drugem, tretjem ... dinami¢nem
manevru. Ga pa vsekakor vzame vsem, ki

bi se z Ralliartom radi podali na stezo, saj

se stabilizacijske elektronike ne da izklopiti.
Na zalost. Ralliartov agregat pesti enaka
‘bolezen’, kot ga je, ko je bil Se pod motornim
pokrovom CZT+a: za dinami¢no voZnjo ga je
treba zavrteti prek 2.500 vrtljajev, ali Se bolje
prek 3.000/min, ko se lahko z ZviZganjem
turbopuhala zacne prava zabava, ki je omeje-
na na prestavljanje in lovljenje zgornje polo-

proznost pod 2.500/min

bocna opora prednjih sedezev

neizklopljiv ESP (steza)

menjalnik nima Sestih prestav (hrup, poraba)

velika poraba goriva

namestitev upravljalnega gumba potovalnega racunalnika
le po viSini nastavljiv volanski obrog

nizko odpiranje vrat prtfjaznika

Koncna ocena

Dobre vozne lastnosti in eksplozivna moc,
zapakirano v uporabno karoserijo, ki ima to
sreCo, da so pravi $portniki kova Clio RS
precej drazji, 'musici' v preoblekah Yarisa TS
in Twinga RS pa premalo ambiciozni, da bi
ogrozili njegov obstoj. Vsekakor pa bo Ralliart
na nasih cestah eksot.
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vice vrtljajev. Pri tem bo uporaba natan¢nega
menjalnika s kratkimi gibi prestavne rocice

v zabavo in vsej prej kot tlaka. Pravi za¢imbi
dinamicnega Stetja ovinkov sta Coltova ne
preveC moteca obcutljivost za kratke precne
grbine in nadzirljiva nemirnost ob mocnej-
Sem zaviranju pri ve¢jih hitrostih. Podvozje je
ukrojeno po meri dinamic¢ne voznje Zeljnega
voznika, a hkrati presenetljivo Se vedno
dovolj udobno, da na Ralliarta nikakor ne

bi smeli gledati zgolj kot na malega Sportni-
ka, ampak kot na avtomobil, primeren za
vsakodnevno tlako. Nagibanja ni prevec, je
pa pospesek slabih osem sekund dinamicen
drazljaj, ki sili k voznji na oni strani meje
zakona. No, lahko pa s tem karoserijsko zelo
uporabnim Coltom zgolj krizarite in se odpo-
veste hitri voznji: navora je dovolj za lezerno
‘vozakanje' pa tudi 1,5-litrski bencinski motor
zadostno steCe Ze nad prostim tekom. Ne
vemo sicer, zakaj bi porabili dobrih 16 tisoca-
kov za nakup taksne male zverinice, z dobri-
mi stotimi 'konji' na liter gibne prostornine,
Ce se nameravate vozili mirneje. Morda zara-
di porabe, saj potovalni racunalnik z odro¢no
names$cenim upravljalnim gumbom lahko
pokaze tudi Sest litrov povprecne porabe
goriva, a bolj kot ta pravljica se na zasloncku
raje izpisujejo dvomestne Stevilke. Hiter tek
pac povzroca vecjo zejo. 44



