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A Prestave rocnega petstopenjskega menjalnika so dobro preracuna-
ne, gibi rocice so natancni in kratki.
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mobila je navedena mo¢ motor-
ja razmeroma skop podatek.
Kajti do zapisane vrednosti
lahko proizvajalci pridejo po raz-
licnih poteh, zanjo pa se odloCi-
jo na zaCetku razvoja motorja
7

e velikokrat smo jih nasteli, a jih bomo Se

enkrat. Ena mozZnost je, da povecajo pros-

tornina motorja, druga je, da povecajo vrt-

ljaje, pri katerih motor dosezZe najvecjo
mog¢, in tretja nadtlacno polnjenje.

Prvo moznost Ameri¢ani uporabljajo ze desetlet-
ja v svojih velikih, pozresnih osemvaljnikih. Druga
pride najbolj do izraza pri motorjih formule ena in
nekaterih najbolj Sportnih razlicicah Beemvejev M
ter Hond Type-R. Tretjo pot pa uberejo tisti proiz-
vajalci, ki jim prvi pristop ne ustreza predvsem
zaradi konstrukcijskih omejitev (velikosti motorja
in podobnega), drugi pa zaradi vi§jih stroskov, ki
jih prinese zahtevnej$a (beri: drazja) izdelava
motorja (vecja srednja hitrost batov pomeni vecje
obremenitve na motorno drobovino).

V skladu z navedenim je nadtlacno polnjenje, ki je
tudi med bolj priljubljenimi v avtomobilski industriji,
za proizvajalce ena od preprostejSih in predvidoma
tudi cenejSih odloCitev. Mednje se uvrsca tudi
Mitsubishi, ki je v novega Colta CZT vgradil 1,5-litr-
ski turbobencinski Stirivaljnik z nazivno mocjo 110
kilovatov oziroma 150 ’konjskih’ moci.

Preracunano na enoto prostornine motorja pome-
ni to kar 102 "konjski’ mo¢i na liter. Dosezek, ki se
ga ne sramujejo niti Cistokrvni Sportniki. In res, tudi
na cesti je Cezete lahko zelo poskocen avtomobil-
Cek, a zal le v za bencinske motorje razmeroma
ozkem obmocju motornih vrtljajev.

Tezavo povzroca pozno 'zbujanje' motorja pri pri-
blizno 2500 vrtljajih glavne gredi na minuto, ko se pri
priblizno 3000 vrtljajih na minuto do konca zbudi,
potem pa 'buta'. Zal pa je pod to mejo zelo neprozen.
Vzrok za to lastnost motorja lahko iS¢emo v odlocitvi
Mitsubishijevih moz, ki jim je bila pri razvoju ocitno
veliko pomembnejsa ¢im vecja mo¢ motorja na papir-
ju kot pa njegova uporabnost na cesti.

Kljub tej graji pa boste z malim Mitsubishijevim
izstrelkom lahko nenehno v navzkrizju s cestno-
prometnimi predpisi. Upostevati morate samo, da
so motorni vrtljaji vedno nad mejo 3000 vrt/min.

Ugodne motorne vrtljaje boste lahko vzdrzevali
z uporabo dobrega ro¢nega petstopenjskega
menjalnika, ki pa ni popoln. Voznik hitro opazi,
da so gibi roCice menjalnika dokaj trdi, a natan-
¢ni in $portno kratki. Enako je vseh pet prestav
dobro preraunanih, a vendar ne moremo mimo
pomisleka, da bi Cezeteju Sesta prestava lahko le
koristila. Z njo bi namre¢ lahko Se prilagodili
(beri: razdrobili) obstojeCe obmocje prestavnih
razmerij in tako Se bolje izkoristili Ze omenjeno
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ozko uporabno obmocje motornih vrtljajev.
Lahko pa bi se odlocili za drug pristop, pri kate-
rem bi petstopenjski menjalnik le nadgradili z
vgradnjo varcne Seste prestave, ki bi poleg ugod-
nejSe porabe goriva zaradi manjSega Stevila
motornih vrtljajev pri potovalnih hitrostih nedvo-
mno povecala udobje voznje recimo na avtomo-
bilskih cestah. Zdaj se potniki v Coltu tudi zaradi
slabo izolirane kabine pri vecjem Stevilu vrtljajev
zaradi trus¢a ne morejo spros¢eno pogovarjati.
Poleg menjalnika so §portnemu znacaju
Cezeteja prilagodili tudi vzmetenje, podvozje,
volanski mehanizem in celo konstrukcijo
karoserije.

-
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A Obljublja vec, kot dejansko omogoca med ovinki.

¥ Volanski obroc je nastavljiv samo po visini. Splosna ergonomija v notra-
njosti je dobra.

Test | Mitsubishi Colt CZT

Vzmetenju so namenili ve¢jo togost in hkrati
zmanjsali oddaljenost Coltovega trebuha od tal.
Volan je dinamiki voznje na ljubo dokaj malo servo
podprt, s ¢imer sicer pridobi pri odzivnosti in pov-
ratni povednosti, a izgubi pri lahkotnosti sukanja
obroca med potepanjem po mestu. InZenirji so pri
snovanju CZT=ja sli celo tako dale¢, da so karoseri-
jo dodatno okrepili na kriticnih delih s pre¢nimi in
posevnimi ojacitvami in s tem preprecili njeno ez
merno vzvojno zvijanje med ovinki. Rezultat je na
eni strani seveda manj udobna voznja zaradi Stevil-
nih neudobnih nihanj in stresanja karoserije na
slabsih cestah, na drugi pa veliko uZitkov na
ovinkasti cesti. Je pa res, da mora biti voznik zelo
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odlocen pri priganjanju Cezeteja, saj obstaja moz-
nost, da vam poplava pogonskih *njutnov’ pri voznji
skozi ovinke s spremenljivo ali razdrapano podlago
iztrga volanski obro€ iz rok. Voznikova pozornost
in hkrati tudi odlo¢nost torej med preganjanjem
nikakor ni odvec.

»Uporaba nadtlacnega
polnjenja motorjev za
povecanje zmogljivosti
sodi med bolj priljublje-
ne ukrepe v avtomobil-
ski industriji.«

Pri prvem spoznavanju s Coltom CZT bo vsak-
do gotovo takoj opazil Sportno oblikovane sedeze,
ki pri vijuganju obljubljajo veliko bo¢no oprijemlji-
vost. Naj vas kar takoj pomirimo in prikujemo na
trdna tla s podatkom, da to ne drzi. Zal tokrat
oblika sedezev obljublja vec, kot dejansko ponuja.
Niti sedalni del niti naslon sedeza namre¢ telesa
dovolj zanesljivo in trdno ne oprimeta, da bi bilo
med ovinki manj dela z opiranjem telesa v vse
mozne opore. Ko smo Ze pri prednjih sedezih, se
ustavimo za trenutek Se pri mehanizmu za njun
preklop, da lahko potniki dostopijo do klopi v
Coltovem zadku. Mehanizem si namre¢ niti na
voznikovi starani ne zapomni nastavljenega po-
lozaja sedeza, kar pomeni, da si boste zelo verjet-
no vsaki¢ znova nastaviti poloZaj za volanom.

Da postajajo avtomobili iz generacije v genera-
cijo veéji, je vidno tudi v Coltovi kabini. V njej je
dovolj prostora za potnike na prednjih sedezih in
tudi na zadnji klopi. In tudi ¢e bo ta pomaknjena
povsem naprej (zadnja klop omogoca priblizno
160 milimetrov vzdolznega pomika), bo Se
vedno dovolj vzdolZnega prostora za noge neko-
liko manjsih potnikov (do 1,6 metra telesne visi-
ne). Ker pa se ne pogovarjamo o kaksSen Rolls-
Royceu, je seveda pogoj za to Se, da spredaj ne
sedita recimo dvometrasa.

Na voznikovem mestu smo pogresali tudi bolj-
$o ergonomijo sedenja, saj je velika moznost, da
predvsem vecjim voznikom zaradi samo po Vvisi-
ni nastavljivega volanskega obroca ne bo uspelo
najti najbolj ustreznega polozaja za volanskim
obrocem.

Nickolikokrat smo ze ugotovili, da ima vsaka
stvar vedno dobro in slabo stran. Dobra stran tur-
bomotorjev je nedvomno povecana moc iz mer-
sko nespremenjenega motorja. Slaba stran tovrst-
nega pristopa pa se obicajno odraza v slabsi proz-
nosti v spodnjem obmogju vrtljajev. Na sreco ali
na Zalost pa sta ti dve posebnosti turbomotorjev
v Coltu CZT zelo poudarjeni.

Pri 102 ’konjskih’ moceh iz vsakega litra pros-
tornine njegovega motorja morate pac vzeti v
zakup dejstvo, da pod 2500 motornimi vrtljaji
motor ne ponuja kaj dosti uporabne proznosti.
Ce bi zeleli oboje, je prava resitev nedvomno
motor z vecjo gibno prostornino, ki mo¢ in navor
pridobiva iz prostornine in ne iz turbopuhala. A
¢e smo Cisto odkriti, med predstavniki tega avto-
mobilskega razreda ga boste zelo tezko nasli.
Svetujemo vam, da se v tem primeru ozrete kak
razred viSe.

| Mitsubishi Colt CZT

CENA: (AC Konim) VSe Mere so v mm
Osnovni model: 4.290.000 SIT 016
Testno vozilo: 4.290.000 SIT
T 950-540
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Najvecja hitrost: 210 km/h
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) _ dovoljena skupna masa 1520 kg.
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Napake med testom 150 konjskih moci zagotavlja zvrhano mero
- brez napak uzitka, amoti neproznost pod 2500 vrt/min. Ce
ne bi bilo te slabosti, bi mu z veseljem narisali
Se enega smeska.
T Ocena ‘ II-IVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 14 Colt CZT je vSecen in dobro sestavljen. Piko ga je N .
stalo le nekoliko slabse zapiranje tezkih vrat. proznost nad 3000 vrt/min
. Zadovoljni boste s prostornostjo in uporabnostjo, lega in vodljivost
Notranjost (140) 9 nezadovoljni pa z ergonomijo sedenja in preglednostjo. i
P Na papirju odlicen motor se na cesti izkaze samo za
Motor, menjaiik (40] t dobrega. Prestave menjalnika so dobro preratunane. 7 proznost pod 2500 vrt/min
; Na cesti je zelo trd in neudoben, a vozno zelo dina- % bocna opora prednjih sedezev
Vozne lastnosti (95) 69 micen malcek, ki navdusuje med ovinki. W preglednost nazaj in vstran
o Nazivnih 210 Nm navora je zelo proznih, a Zal upo- (stebricek C)
Imogljivosti (35) 21 . .
rabnih samo nad 3000 vrt/min. W zoina izolacija
Pri varnosti nima smisla izgubljati besed, saj so v W udobje voznje
Varmost (45) = Coltu CZT vgrajene vse varnostne kratice. W neizklopliv sistem MASG
150 'konjev’ v avtu si ne kupite, da bi varcevali, je W7 samo po visini nastavljiv
Gospodarnost (50) % pa res, da je CZT lahko tudi spodobno varcen. e i
Skupaj 208 Zepna raketa je namenjena uzivacem, ki od svojega W7 mehanizem za preklop
jeklenega konjicka pricakujejo surovo mot (Cetudi e e s
samo v ozkem obmocju vrtljajev] in dobre vozne I
UGEN A E 3 lastnosti. W namestitev stikal potovalnega
racunalnika

Kriterij ocenjevanja [St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §
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