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VOZILI SMO |

Ce ne bl bile zimske
olimpiade v Sarajevu In
snega na Trebevicu, kdo
ve, kda] bi se poblite
spoznali z Mitsubishijem,
japonskim proizvajalcem
aviomobilev. Univerziada
v Zagrebu je bila za Mit-
subishi ponovno prilo-
nost, da nastopl kot po-
krovitel|, tokrat dportne-
ga tekmovanja &tudentov
z vsega sveta, Organiza-
torju je dal na voljo 70 vo-
zil, ki naj bi mu pomagala
timbolje organizirati to
veliko prireditev. To je bil
tudi dober razleg za Uni-
komerc, predstavnidlvo v
Beogradu, ki zastopa |a-
ponskega izdelovalca av-
tomobllov, da nam za
kratko voinjo odstopi
svoje slutbeno vozilo lan-
cer 1500 GLX.

Mitsubishi je firma, ki ima
korenine #e v minulem stolet-
ju. Znak s tremi diamanti, po-
stavijenimi v elipso, obstaja od
leta 1914, prvi avtomobil pa so
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Mitsubishi lancer 1500 GLX

niqlpanti v
zascitnem znaku

Japonski avtomobil za evropske kupce —
Boljsi motor in nov petstopenjski menjalnik

naredili leta 1917, Iz zgodovi-
na tovarne lahko zvemo, da je
bila po vojni 48 posebej po-
membna proizvdnja malolitr-
skih avtomobilov (tip 500), sle-
dila sta colt 800 in 1000, pa
lancer in drugi modeli. Kupci
po svetu so dobro sprejeli tudi
terence te tovarne. Po obsegu
proizvodnje je Mitsubishi sre-
di seznama japonskih izdelo-
valcav z letno proizvodnjo pri-
blizno 650.000 vozil.

Limuzina lancer GLS je na-
stala iz modela colt, od katere-
ga je pobrala mehaniko, pod-
vozje, armaturno ploséo in
drugo. Zasnova se drdi natela
«vs@ spredaj=, motor in me-
njalnik sta namreé postavljena
nad prednjo premo in poga-
njata prednji kolesi. Gibna
prostornina motorja je 1.468
kubikov, mo& 55 kW (75 KM)
pri 5.500/min. LetoSnji model
s0 nekoliko spremenili, to za-

deva predvsem karoserijo
(dolzina prej 4,125, sedaj
4.210 m), izbolj2ali pa so tudi
motor in vstavili nov me-
njalnik.

Sprememb na motorju so se
lotili zato, da bi predvsem iz-
boljsali zgorevanja zmesi gori-
va in zraka. Zato so ga za 10
stopinj nagnili naprej in tako
omogotili daljsi sesalni kolek-
tor, izpuinega so izbolj2ali za-
radi odstranjevanja produktov
zgorevanja. YV zgorevalnem
prostoru je nov razpored ven-
tilov in sveéke, kar povedta hi-
trost vrtinéenja zmesi in boljse
Zgorevan)a,

Evropski model (izvaZajo ga
tudi v ZDA in Avstralijo) ima
dvajni uplinjag. Motor sloni na
presenetljivih gumastih blazi-
nicah, ki zmanjiujejo tresljaje,
lako kot vetina sodobnih mo-
torjev pa je tudi neodvisno po-
vezan z menjalnikom, kar pri-
speva k enostavnejsemu servi-
siranju.

Menjainik je povsem nov in
ima pet prestav. Prejsnji je
imel zelo zapleten sistem z va-
kuumskim in drugimi dodatki,




tigar naloga je bila =podaljse-
vanje« prestav. Sinhronizacija
v lem menjalniku je naravnost
idealna. Clovek dobi vtis, da
celoten mehanizem na prvi
dotik sledi voznikovemu na-
menu. Prenosna razmerja so
takina, da voznik nima potre-
be po daljsi ali krajsi tretji pre-
stavi ali po uporabnejsi peti
prestavi. 5 tem pravzaprav Ze-
limo le poudariti nekaj, kar se
v resnici razume samo po se-
bi, kadar avtomobil prihaja iz
dedele robotov in ratunalni-
kov: izredno natanénost me-
njalnika in dobro usklajenost z
modéjo motorja in teto vozila, £
novo konstrukcijo so se izog-
nili potrebi, da se zobniki vrii-
jo, kadar niso v uporabi,
zmanjsali s0 maso zobnikov,
zZman|5al se je tudi hrup me-
njalnika. Prestave se spremi-
njajo s pomotjo debelih plete-
nic, ki zagotavljajo mehkobo
in natanénost prestavijanja.

HARMONIJA PO JAPONSKO

Lancer s svojim zunanjim in
notranjim videzom sodi med
limuzine, ki jih preveva harmo-
nija ablik in barv in posrecena
iZbira materialov. Pri japon-
skih avtomobilih je 2e tako, da
vas silijo v iskanje =dlake v
jajeus=, To je zato, ker j@ japon-
ski trg zastiten z najrazli¢nej-
Simi predpisi in ker se& mora
vsak japonski proizvajalec av-
tomobilov sootiti 5 precej po-
ostreno  selekcijo. lancear
pogledate od spredaj, se vam
ne bo zdel kdo ve kako atrakti-
ven, toda ¢e ga primerjate z
renaultom 25, boste opazili,
da razlika ni velika. Zadek se
konéuje na klasiten natin, za-
lo ga morda na cesti ne boste
takoj prepoznali kot na primer
citroen BX ali fiat ritmo. Sipe
na vratih so velike in sekejo
pod linijo prednjega in zadnje-
ga dela.

@ je zunanjost uglajena,
lahko enako trdimo tudi za no-
tranjost. Le teiko bosta videli
japonski avtomobil, Ki bi imal
slabo izdelane plastiéne ele-
mente na vratih. Hiadno in trd-
no plastiko vedno v pravinji
meri omehéa dobro izbrano
blago. Armaturna plodta je
laksne velikosti, Kolikor nam
omogoca pogled skozi odprti-
no volana. Ma armaturni plo&&i
ima lancer GLX ve& kot drugi
modeli le merilnik vriljajev in
quarzno uro. Zdi 8 nam, da
50 bili pri Mitsubishiju nekoli-
ko skopi pri opremi za lancer-
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Tehnicni
podatki:

Motor: Atirivaljni — Stiritaktn
= nameséen pretno — vrlina
in gib 75,5 x B2 mm — gibna
prostornina 1.468 kubikov -
kompresija 9.5: 1 - najvedja
mod 55 kW pri 5500/min - naj-
velfi naver 118 Nm pri 4000/
min — rodiéna gred v 5 ledajih
- odmiéna gred v glavi (zobati
jermen) — glava iz lahke liting
- dvojni registrski uplinjaé —
vodno hlajenje — akumulator
12 V 45 Ah — alternalor 55 A -

elektronskl viig.

Prenos moéi: molor spredaj
poganja pradnji kolesi — suha
enclamelina sklopka — sinhro-
nizirani menjainik s pelimi pre-
stavami — rodica na podu -
platiféa 1/2 J — gume 155 SR
13 87 5 (sempearit).

Yoz in obese: limuzina za 5
osob — 4 vrala — samonosna
karoserija — wvsa Stiri kolesa
posamitno obedana = spredaj
McPhearson, vijatne vzmeti, te-
leskopski blaZilniki, preéni sta-
bilizator, zadaj trikotna vodila,
vijatne vzmeti — dvokroini za-
vorni sistem, spredaj koluta,
radaj bobna, servo — mehan-
ska roéna zavora na zadnji ko-

lesi, rotica med sedelema —
valan z robata letvijo.

Mere in teie: doliina 4,210
m = &irina 1,635 - vifina 1,360
- medosna razdalja 2380 m —
kolotek spredaj 1.410, zadaj
1,340 m rajdni krog 96 m =
teda prarnega vozila B85 kg —
dovoljena skupna tefa 1340 kg
- dovoljgna teia prikolice z
naletno zavoro 1450 kg, braz
zavore 400 kg, dovoljena obre-
menitev strehe 75 kg — priljat-
nik 410-929 litrov - posoda
Za gorivo 45 litrov.

Zmogljivosti: najvedja  hi-
trost 160 km/h — poraba goriva
(ECE): 527,184 litra na 100
km.

ja, saj aviu za ta razred manijka
tako imenovani =check con-
trol= oziroma naprava, ki kafe
stanje alamentov, bistvenih za
varno voinjo. Ima pa konirolo
Zapiranja vseh &tirih vrat. Ni-
ma sicesr elekiriénega dvigo-
vanja Sip, zato pa ima elektrié-
no  nastavijanje  zunanjih
ogledal,

Deset usmerjevalnikov hlad-

negain toplega zraka je dovolj
Za doseganje primerne tempe-
rature v aviu. Tako kot lahko
usmerimo Zrak v vse smeri, je
tudi sedeZ mogoce prilagajati
voznikovim potrebam. Ko je
V82 na svojem mestu, pred-
stavlja vodnja z lancerjem pra-
vi uZitek. Volan je mehak, kot
bi imel servo napravo, ki jo je
sicer mogode dobiti za dopla-
gilo, a se zdi nepotrebna.
_ Luéi in brisalnik se aklivira-
jo s pomodjo vriljivih rodic, ki
sta ob rodici za smerokaz in
svetlobno trobljo. Dodajmo 3e
to, da varnostni pas (nastavijiv
po I'u'is,ini} ne moti voznika s
pritiskom na prsni kos.

K udobnosti prispeva tudi
zadnja klop oziroma naslonja-
lo, ki ga je mogodée preklopiti.

V lancerju se na zadnjih seda-
#ih zares dobro sedi, tudi ka-
dar sta prva dva sedeia do
konca pomaknjena nazaj.
Zvoéna izolacija je odliéna,
motor je celo pri 4000 vrtljajih
komaj slisati. Ce bi sesteli toé-
ke, 5 katerimi smo ocenjevali
lancerja kot limuzino za daljsa
potovanja, potem bi morali da-
ti proizvajalcu vse priznanje za
dobro opravijeno delo.

DOBRO VOZI TUDI
MNA SLABEM ASFALTU

Danasnji avtomobili sred-
njega razreda imajo tako rese-
no podvozje, da ob dobrih gu-
mah voinja po ravni cesti ne
predstavija nobenih teiav ved,

Prevrnjena naslonjala zadnjih sededev povedajo prtijainl prostor



Pregleden prostor pred voznikom

Mnogi proizvajalei nekolike
zanemarjajo dejstvo, da je
kdaj pa kdaj treba voziti tudi
se po slabem cestiéu, Lan-
cerja smo vozili na avtocesti,
na cesti s starim asfaltom in
na dobri gorski cesti. Na vseh
se je dobro izkazal, brez =stac-
cato= prenasanja udarcev in
brez resonance od udarjanja
gum. Na gorski cesti z dolgimi
in preglednimi ovinki je omo-
gocal prijetno hitro vijuganje
brez hrupnega odpora vrtlja-
jem, ki so se sukali okrog &te-
vilke 6000. Po klancih navzdol
je dokazal, da ima dobre zavo-

re. Danes za veliko vedino av-
tomobilov yelja, da dvom v nji-
hove zavore ni potreben, kajti
materiali, iz katerih izdelujejo
kolute, bobne in ploséice, so
vse boljsi. Razlike so le e pri
tem, ali neko vozilo ima na pri-
mer ABS5 ali kaksen drug za-
vorni sistem, ki omogoéa var-
nejse zaviranje na spolzki
podiagi. Lancer z dizel motor-
jem ima spredaj kolute z do-
datnim hlajenjem.

Na ravnem delu avtoceste
smo lancerja pognali do 165
km na ure, v vozilu pa sva bila
dva, kar pomeni, da je tovarni-

Moter pod novim kotom in bolfiiml regitvami

Ski podatek (160 km/'h) pov-
sam realen. Ker ima ta model
precej nagnjenc vetrobransko
steklo (zracni upor znasa 0,38
Cx), vetra skorajda ni éutiti.
Takino vetrobransko sieklo
pa ima tudi slabo lastnost, ki
se kaZe v zrcaljenju armaturne
plosée v Sipi (zgornji del arma-
ture bi moral biti v mat &rni
barvi).

Imeti avtomobil, kot je lan-
cer. pomeni servisiranje na
pooblaséenem servisu, toda
tisto, kar je vendarle prepus-
&eno samemu lastniku — za-
menjava Zarnic, kontrola olja

in' hladilne tekocgine, tekogine
Za pranje sprednje &ipe itd —
je izvedeno nadvse poeno-
stavljeno in dostopno.

Mitsubishi lancer GLX stane
15.100 DM, kar s carino vred in
vsemi davki (devize preracu-
nane v juniju) znese 9,673,691
dinarjev, tore] blizu stare mili-
jarde, za taksno ceno pa je
mogoce izbrati 32 marsikatera
drugo vozilo iz tega razreda.
Unikomerc je #e& uvozil prek
200 teh vozil, vsaj toliko pa naj
bi jih Se do konca leta.
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