
bese di lo: Aljoša M
rak 

■ foto: Aleš Pavletič

To je že deveta evolucija legende, ki si je im
e ustvarila 

na relijih široko po svetu. Pri Lancerju Evo IX se spet 
pojavi vprašanje, ali je bila prva kokoš ali je bilo najprej 
jajce? Skratka, so pri M

itsubishiju izhajali iz dirkalnika ali 
so najprej naredili zm

ogljiv serijski avtom
obil?

I  M
itsubishi Lancer EVO

LU
TIO

N
 IX Sport+

 D
a se za M

itsubishijevo zgodbo o 
E

volutionu skriva kaka legenda, priča veliko 
trenutkov, ki sm

o jih doživeli m
ed testom

. 
R

ecim
o ta, da so se m

ladeniči ob cesti veliko-
krat dregnili s kom

olci pod rebra in še dolgo 
občudujoče gledali v velik zadnji spojler iz 
ogljikovih vlaken in v za m

oško pest velik 
zaključek izpušne cevi, ali klepet v pralnici 
avtom

obilov, ki je naredili nepregledno kolo-
no zgolj zato, ker sem

 m
oral fantom

 poveda-
ti vse podrobnosti o tem

 avtom
obilu, ali vrsta 

za sovoznikove sedeže v našem
 podjetju. 

Prisežem
, nisem

 vedel, da je A
dria M

edia 
L

jubljana že tako veliko podjetje, da bi lahko 
odprl sposojevalnico L

ancerja in voznika. 
Sodelavci so bili nam

reč vztrajni kot m
uhe 

na ... N
o, saj veste. Tečno, a prikupno.

M
itsubishi je kar petnajst let trdo garal, 

da im
a L

ancer E
volution tak ugled. Prvi E

vo 
leta 1992 je bil pravzaprav G

alant, nato pa 
so kot rafali skakali s tekočega traka evoluci-
je − E

vo II decem
bra 1993, E

vo III januarja 
1995, E

vo IV
 julija 1996, E

vo V
 januarja 

1998, E
vo V

I januarja 1999, E
vo V

II januar-

ja 2001, E
vo V

III januarja 2003 in sedaj sm
o 

pri IX
. V

 uredništvu sm
o se kar nekaj časa 

praskali za ušesi − L
ancer E

vo IX
 je nam

reč 
že star avtom

obil in zato si velikega testa 
načelom

a sploh ne bi zaslužil. V
seeno sm

o 
sklenili, da je vendarle tako poseben, tako 
uživaški in tako m

ikaven, da se m
u ne m

ore-
m

o upreti. N
aj m

u bo, sm
o dejali, čeprav na 

vrata že trka L
ancer E

vo X
, ki so ga napo-

vedali za začetek leta 2008 in na različnih 
avtom

obilskih salonih tudi večkrat pokazali. 
G

re za nov, še nepopisan list v bogati zgodo-

Pokolenih

vini te japonske tovarne avtom
obilov, saj bo 

tem
eljil na popolnom

a novi obliki.
N

a praznovanju A
vtom

agazinove 40-letni-
ce izhajanja, ki sm

o jo združili s prvo dirko 
D

rift pokala 2007, je bil parkiran tudi testni 
L

ancer. N
ajprej m

ed drugim
i, ‘navadnim

i’ 
avtom

obili, a ker ga je veliko gledalcev 
poskušalo fotografirati, sm

o ga postavili v 
ospredje, skorajda vzporedno z razstavlje-
nim

a L
ancio D

elto Integrale in B
M

W
 M

3. 
O

dtisi čel na stranskih šipah, luknje v pesku, 
ki so jih oblikovala kolena obiskovalcev, 
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ko so gledali B
rem

bove zavorne čeljusti in 
B

ilsteinove blažilnike, predvsem
 pa podpisi 

na prašni (čeprav še zjutraj zloščeni) karo-
seriji pričajo o zanim

anju. Prisežem
, da sm

o 
A

vtom
agazinovci v sm

ehu pogledali, ali je 
katera od številnih obiskovalk pripisala tele-
fonsko številko ...

A
 da m

ladeniči padajo na kolena, je bilo 
treba veliko krvavega pota inženirjev in 
tehnikov. Č

eprav si m
oram

o priznati: bolj 
ko sm

o raziskovali testni avtom
obil, bolj 

sm
o bili prepričani, da je v M

itsubishijevih 
delavnicah najprej nastal zm

agovalni dir-
kalni L

ancer, šele nato pa serijski, civilni. 
N

otranjost je pusta in niti dodatka im
itacije 

iz ogljikovih vlaken (pred sovoznikom
 in 

napis ob prestavni ročici) ne popravita ble-
dega vtisa. R

ecarova sedeža sta zelo dobra: 
čeprav nista nastavljiva po višini in nista 

im
ela nastavljivega sedalnega dela, se nobe-

den od različno velikih A
vtom

agazinovih 
voznikov ni pritoževal. Tudi volanski obroč 
je nastavljiv le po višini. M

itsubishi L
ancer, 

za katerega odštejete skoraj 44 tisoč evrov, 
nim

a niti opozorila za nepripete voznike niti 
E

SP-ja ali radia. V
 dobi poudarka aktivne in 

pasivne varnosti im
a le dve varnostni blazini, 

zato je glede tega vsak C
lio ali G

olf boljši 
nakup. N

a koncu potegneš črto in si rečeš: le 
kdo si kupi tak avtom

obil?
A

 odgovor je zelo preprost: vsak, ki ga je 
preskusil. Č

e pa je v žepu luknja, si ga od 
prve vožnje naprej vsaj želi. K

o si oblečeš 
R

ecarov sedež, ko z dlanem
a objam

eš trikra-
ki M

om
ov volanski obroč in pod nožnim

i 
prsti občutiš alum

inijaste stopalke, se okužiš. 
N

ato zaženeš m
otor, ki z basom

 že v pro-
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zadnjem
 diferencialu. A

C
D

 (A
ctive C

entre 
D

ifferential) om
ogoča, da voznik določi 

enega od treh prednastavljenih program
ov: 

Tarm
ac, G

ravel in Snow
 (m

ožnost delovanja 
po suhi asfaltni cesti, m

akadam
u ozirom

a 
m

okri cesti ter vožnja po snegu). A
C

D
 so 

predstavili že pri sedm
i evoluciji, deluje pa 

v povezavi z A
Y

C
, saj osnovno nastavitev 

50 : 50 hitro in učinkovito sprem
eni (zapora 

pri polnem
 pospeševanju za večjo trakcijo, 

odprt diferencial pri vožnji skozi ovinke), 
odvisno od podatkov, ki jih tipala zaznajo, 
in seveda izbire program

a. O
bčutek za 

volanom
? A

sfaltni program
 je najhitrejši, 

m
akadam

ski najbolj uživaški, program
 za 

sneg pa om
ogoča največje ‘drifte’ (vožnje 

počez!). A
 lahko verjam

ete: ne glede na 

izbrani program
 gre L

ancer počez, če ste 
le dovolj pogum

ni. Ž
e prej om

enjeni zadnji 
diferencial s sistem

om
 A

Y
C

 (A
ctive Y

aw
 

C
ontrol), ki so ga predstavili že pri četrti 

evoluciji, poskrbi za najučinkovitejši prenos 
m

oči na zadnji kolesni par. Pri pretiravanju, 
ko začne avtom

obil drseti, gre več navora k 
zunanjem

u zadnjem
u kolesu, kar pom

aga 
vozniku zaviti in seveda povečuje učinkovi-
tost, saj se razbrem

enjeni notranji kolesi ne 
vrtita v prazno. Č

e pa slučajno začne zadek 
po zunanji strani prehitevati sprednji del 
avtom

obila, sistem
 A

Y
C

 zm
anjšuje navor 

na zadnjem
 zunanjem

 kolesu, tako da lahko 
voznik spet zapelje v želeno sm

er vožnje. 
Z

apleteno? Prav gotovo. D
olgočasno, neza-

bavno? D
aleč od resnice! M

itsubishi L
ancer 

E
vo IX

 je eden vodilnih, če ne celo kar prvi 
m

ed številnim
i športnim

i avtom
obili, ko 

govorim
o o legi na cesti. V

aren in predvidljiv, 
če se vozite po navadnih cestah, uživaški pri 
vožnji po dirkališču. L

e hitrost m
ora biti že 

skoraj sam
om

orilska, da njegove odlike sploh 
začutite. N

ajprej je treba vedeti, da je volan-
ski sistem

 zelo natančen, a vendar (recim
o v 

prim
erjavi z M

ini C
ooperjem

 S, katerega test 
ste lahko prebrali v prejšnji številki) nikoli 
ne zahteva m

očnih rok, kaj šele, da bi vam
 

kdaj poskušalo iztrgati volanski obroč iz rok. 
Tu se pozna štirikolesni pogon in poldirka-
ško podvozje. Treba je še vedeti, da se − v 
prim

erjavi s spojlerjem
 Subaru Im

preze STi 
− zadnji spojler iz ogljikovih vlaken, ki neka-
terim

 (nam
 relistom

 nerazum
ljivo) sploh ni 

všeč, pri večji hitrosti ne trese kot šiba na 
vodi. M

anjši m
asi v prid im

a alum
inijasto 

streho, m
otorni pokrov in prednja blatnika. 

Preden zapeljete na stezo, m
orate vedeti, 

da lahko na uporabo (no, zlorabo) ročne 
zavore kar pozabite. N

e dela. Potem
 vas 

čaka dvesto kilom
etrov vrhunskih užitkov − 

izredno hitre in učinkovite vožnje, ki voznika 
nagradi bolj, kot so vas prijatelji ali dom

ači 
kdaj prej nagradili za rojstni dan. D

vesto 
kilom

etrov je zgornja m
eja: toliko jih boste 

nam
reč naredili z eno posodo za gorivo, saj 

bo poraba krepko večja od 20 litrov na sto 
kilom

etrov, tudi zaradi pregrešno dragih, 
a navdušujoče zm

ogljivih 17-palčnih gum
 

B
ridgestone Poteza R

E
050A

. E
vo IX

 navduši 
takrat, ko drugi odpovejo. Č

e sm
o pri drugih 

štirikolesno gnanih avtom
obilih pri vstopih 

v ovinke trpeli zaradi podkrm
arjenja, ko nos 

avtom
obila noče slišati o nobeni drugi sm

eri 
kot naravnost, ti L

ancer prebere m
isli in 

zavije. Pri pretiravanju začne razbrem
enjeni 

zadek drseti, voznik pa z nežnim
 doziranjem

 
plina le konča polkrog zadka, ki se je začel 
pri prvih sprem

em
bah na volanu. V

erjem
ite 

m
i, poezija! K

o ti tehnika ponudi več, kot 
bi si želeli v svojih najbolj m

okrih sanjah. 
N

ato pa izlet na m
akadam

. N
adgradnja prej 

opisanega. Še več drsenja, še več zabave, še 
večji nasm

eh voznika in zanesljiv infarkt za 
sovoznika. N

i stvari, ki ti je E
volution ne 

bi izpolnil. R
azm

etavanje pred ovinkom
 z 

natančnim
 volanom

? O
tročje lahko. Z

drs 
zadka pri m

očnejšem
 zaviranju? N

i treba 

stem
 teku opozarja okolico na (rdečo) 

nevarnost, preizkusiš upirajočo se sklopko 
in glasen m

enjalnik s kratkim
 potegom

 
ročice ...  To je že druga stopnja bolezni, 
ki ti pusti pečat za vse življenje. K

o pa E
va 

zaženeš po prvih ovinkih, je konec. K
do te 

še reši, da si ne kupiš sicer prim
erno velikega 

družinskega avtom
obila, ki se v prospektu 

celo hvali z dvem
a sidriščem

a Isofix, vendar 
pa je notranja obdelava prtljažnika katastro-
falna, im

a skrom
no oprem

o, trdo podvozje in 
dom

et okoli 250 kilom
etrov? N

ihče, verjem
i-

te. Č
e se po vaših žilah nam

esto krvi pretaka 
visokooktanski bencin (E

vo pije le koktajl z 
dražjim

 bencinom
) in sploh niste ljubitelj reli-

ja, boste na koncu pred njim
 padli na kolena.

Seveda se bodo vaša kolena dotaknila tal 
zgolj zaradi radovednosti, kaj se skriva v 
podvozju. In im

ate kaj videti. B
olje oprem

lje-
na različica Sport + im

a lažja alum
inijasta 

platišča znam
ke B

B
S, poldirkaške blažilnike 

B
ilstein in zavore B

rem
bo. A

 če pogled seže 
še dlje, potem

 pridete do bistva tega avtom
o-

bila − do diferencialov ozirom
a vrhunskega 

štirikolesnega pogona. To je bistvo, osnova 
ali zgolj razlog, da je L

ancer devete evolucije 
pristal m

ed legendam
i. Sprednji diferencial je 

(m
ehanski) Torsen, m

edtem
 ko sta osrednji 

in zadnji elektronsko krm
iljeni večlam

elni 
sklopki. K

o pogonski gredi nista obrem
e-

njeni, deluje Torsen kot odprti diferencial, 
šele pri različnih izstopnih navorih (vožnja 
skozi ovinek) povsem

 m
ehansko dodeli več 

navora hitreje vrtečem
u se kolesu. Prednost 

tega sistem
a je, da deluje, še preden kolo 

dejansko sploh zdrsne. A
 pravo revolucijo 

so pri M
itsubishiju naredili pri osrednjem

 in 

 “Zadnji spojler iz ogljikovih vlaken se – v prim
erjavi s spojler-

jem
 Im

preze STi − pri višji hitrosti ne trese kot šiba na vodi. ” 

Č
e sm

o pred odhodom
 na krško dirkališče 

R
aceland (w

w
w

.raceland.si) sam
o po tihem

 
prem

išljevali, da bo M
itsubishi Lancer 

E
volution IX zm

agovalec, je že v prvem
 hitrem

 
krogu popravil ‘naš’ rekord steze. K

ako 
‘naš’, se boste verjetno vprašali? N

ajhitrejše, 
najšportnejše ali pa zgolj najzanim

ivejše avto-
m

obile nam
reč ekipa A

vto m
agazina odpelje 

na zavito, 1,05 kilom
etra dolgo stezo, ki s 

16 ovinki pokaže vse prednosti in slabosti 
avtom

obila. Vse avtom
obile je na hitrih krogih 

peljal le en voznik, zato so rezultati prim
erljivi. B

odite pa pozorni na zaznam
ek v tabeli, ali je bil 

določen avtom
obil obut v letne ali zim

ske gum
e. M

itsubishi je sicer le za sekundo prem
agal 

alum
inijastega, štirikolesno gnanega in z navorom

 (že pri nizkih vrtljajih) obdarjenega A
udija TT, 

vendar je vseeno postavil m
erilo vsem

 drugim
. Č

eprav je proga (za katero skrbi D
om

en S
taut, 

ki je poskušal izzivati E
va kar s ‘pom

etačem
’) s številnim

i ‘zaprtim
i’ ovinki in širino osem

 m
etrov 

nam
enjena bolj kartingu, je M

itsubishi na dveh kratkih ravninah nabral že krepko čez 130 km
/h!

R
ojeni zm

agovalec

M
itsubishi Lancer E

VO
 IX 

L 
56,91

A
udi TT C

oupe 3.2 Q
 

L 
57,99

B
M

W
 335i C

oupe 
L 

58,07
B

M
W

 Z4 C
oupe 3.0S

i A
/T 

L 
58,70

N
issan 350Z 

L 
58,98

M
ini C

ooper S
 1.6T 

L 
59,54

A
lfa B

rera 3.2 Q
 

L 
1:01,03

S
eat Leon FR

 
Z 

1:01,10
Fiat P

anda 100H
P

 
L 

1:01,36
Ford S

-M
ax 2.0 TD

C
i 

Z 
1:04,05

več na w
w

w
.avto-m

agazin.si

Trenutni rezultati:

I M
itsubishi Lancer EVO

LU
TIO

N
 IX Sport+



narediti, sam
o pom

isliš na to, pa že gledaš 
skozi stransko šipo. Izhod iz ovinka povsem

 
počez, kot bi gledal svetovno prvenstvo v 
reliju? N

ič lažjega. Z
loraba ročne zavore? 

H
e, he, he, prim

e! In to z izkušenim
 vozni-

kom
 povsem

 kontrolirano, čeprav je ob tem
 

početju hitrost že ... hm
m

m
, ne povem

o, ker 
nas berejo tudi policisti. K

atere so – gledano 
s stališča športnega avtom

obila – sploh šibke 
točke tega M

itsubishija? D
elovanje m

otorja 
pod zaznam

kom
 3.500 na m

erilniku vrtlja-
jev. Sicer lepo pospešuje, a ko enkrat zadiha 
turbopuhalo, dobiš občutek, da si prej vlekel 
dvajsettonski tovornjak. D

a ne govorim
o o 

zvoku, ki se vali iz ogrom
ne izpušne cevi. 

Tu je Im
preza s svojim

 značilnim
 zvokom

 
bokserskega m

otorja veliko radodarnejša. 
M

itsubishi je s sistem
om

 M
ivec (sprem

en-
ljivo delovanje ventilov), hladilnikom

 polnil-
nega zraka in turbopuhalom

 (tudi z uporabo 
titana, alum

inija in m
agnezija!) zagotovil 

206 kilovatov ozirom
a zdravih 280 ‘konjev’. 

Preveč za uravnovešene norm
alne voznike, 

prem
alo za dirkače. Z

akaj so pri vrhunski 
D

evetici ob nepreglednem
 m

erilniku hitrosti 
in velikem

 m
erilniku vrtljajev raje postavili 

okrogel m
erilnik z napisom

 L
ancer kot pa 

kontrolo zdravja (beri: tlaka) v turbopuha-
lu, nam

 ni povsem
 jasno. Šeststopenjski 

m
enjalnik pa je tisti, ki bi (na srečo zgolj 

po občutku) verjetno najprej razpadel, zato 
sm

o m
u v oceni tehnike prisodili tudi največ 

m
inusov. Prestavljanje zahteva odločno roko, 

vendar pri višjih vrtljajih vseeno ne dopušča 

hitrih gibov, saj se takrat raje upre, kot pa 
nagradi s sočnim

 ‘klak’, ko se m
enjalniški 

zobniki ujam
ejo. Tu bi zopet (po spom

inu) 
dejali, da je Im

preza STi boljša. A
 ob teh 

športno-dirkaških doživetjih je treba vseeno 
priznati, da se L

ancer zelo lepo pelje tudi 
po m

estu, kjer ga boste tašči zlahka prodali 
kot čisto navaden družinski avtom

obil, ki ste 
ga kupili bolj za ženo kot zase. M

alce trši in 

glasnejši, to je res, a če im
ate srečo, je vedno 

nezaupljiva tašča že napol gluha in navajena 
vožnje v Fičakih. A

h, česa vse ne bi naredili 
za družino, kajneda? 

N
aj sklenem

o, da sm
o vedno bolj prepri-

čani, da je bil najprej dirkalni avtom
obil, šele 

nato serijski E
vo, čeprav bi m

oralo biti ravno 
nasprotno. O

 tem
 pričajo vrhunski pogon, 

m
otor, m

ajhna m
asa pa tudi slabša (varno-

stna) oprem
ljenost. Toda, ali ni čisto vseeno, 

ali je bila najprej kokoš ali jajce? K
o bi um

ir-
jeno potovali (saj besede um

irjeno ne jem
lje-

te preveč resno, kajne?) in na ves glas (ker 
drugače tako ne gre) poslušali M

agnifica, bi 
si nam

esto R
evolution is m

y solution raje 
peli E

volution is m
y solution. K

o o izvoru 
niste prepričani, veste pa rešitev! 
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Test

N
A

ŠE M
ER

ITVE
(T=16 °C / p= 1140 mbar / rel. vl.: 42 % / Gume: Bridgestone potenza RE050 
A 235/45/R17 Y / Stanje km števca: 10.433 km)
Vozne lastnosti
P

ospeški 
s

0-100 km/h: 
6,2

402 m z mesta: 
14,4

 
(158 km/h)

1000 m z mesta:  
26,3

 
(200 km/h)

P
rožnost 

s
50-90 km/h (IV./V.): 

6,9/11,0
80-120 km/h (V./VI.): 

7,4/13,0

N
ajvečja hitrost 

250 km/h
 

(VI. prestava)

P
oraba goriva 

l/100 km
najmanjše povprečje  

17,5
največje povprečje 

22,6
skupno testno povprečje 

21,0

Trušč v notranjosti  
dB

Prestava 
III. 

IV. 
V.        VI.

50 km/h 
62 

60 
59       59

90 km/h 
70 

68 
66       65

130 km/h 
 

72 
70       69

Prosti tek  
40

Zavorna pot  
m

od 130 km/h: 
59,5

od 100 km/h: 
35,3

 
(AM meja 42 m)

N
apake m

ed testom
- brez napak

U
Ž

ITE
K

 V
 V

O
Ž

N
JI:

  
  

  
  

To je avtomobil, s katerim smo prav iskali 
spolzke ovinke. Še najraje makadamske. Poezija 
na štirih kolesih, skratka, saj ne verjamem, da 
smo se kdaj hitreje peljali počez in hkrati hitro.

Po memb nej ša se rij ska opre ma: varnostna blazina za voznika in sopotnika – ABS – električen servo volan –klimatska nap-
rava – električni pomik šip spredaj – električno nastavljivi in ogrevami vzvratni ogledali – daljinsko upravljanje osrednje 
ključavnice – prednje meglenke – po višini nastavljiv volanski obroč – predal pred sopotnikovim sedežem

G
arancija:

(3 leta ali 100.000 km splošne  in mobilne garan-
cije, 12 let garancije za prerjavenje)

P
redvideni redni servisi:

Servisni interval na 15.000 km, menjava olja na 
7.500 km 

redni servisi, delo:  
456

material:  
1.145

gorivo  
22.449

gume (1):  
1.870

izguba vrednosti po 5 letih:  
23.150

obvezno zavarovanje (2):  
4.920

kasko zavarovanje (2):  
5.500

Skupaj:  
55.490 

Strošek za prevoženi km
:  

0,59 EUR/km
(1) – upoštevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) – predvidoma voznik takšnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

STR
O

ŠK
I VO

ZILA
 D

O
 P

R
EVO

ŽEN
IH

 100.000 km
 (v EU

R
):

D
IA

G
R

A
M

 M
E

N
JA

LN
IK

A
:

TE
H

N
IČ

N
I P

O
D

A
TK

I

D
IA

G
R

A
M

 M
O

TO
R

JA
:

M
o

to
r:  4-valjni - 4-taktni – vrstni - turbobencinski - nameščen spredaj prečno - vrtina in gib 85,0 × 88,0 mm - 

gibna prostornina 1.997 cm³ - kompresija 8,8 : 1 -  največja moč 206 kW (280 KM) pri 6.500/min - srednja hitrost 
bata pri največji moči 19,1 m/s - specifična moč 103,2 kW/l (140,3 KM/l) - največji navor 355 Nm pri 3.500/min 
- 2 odmični gredi v glavi (veriga) – po 4 ventili na valj - turbinski polnilnik na izpušne pline  - hladilnik polnilnega 
zraka. P

re
n

o
s m

o
či: stalni štirikolesni pogon - 6-stopenjski ročni menjalnik - prestavna razmerja I. 2,90; 

II. 1,94; III. 1,43; IV. 1,10; V. 0,87; VI. 0,69; - diferencial 4,53  - platišča 8J × 17 - gume 235/45 R 17 Y, kotalni 
obseg 1,94 m - hitrost v V. prestavi pri 1000/min 29,6 km/h.  V

o
z in

 o
b

e
se

: limuzina – 4 vrata, 5 sedežev 
- samonosna karoserija - spredaj posamični obesi, vzmetni nogi, trikotna prečna vodila, stabilizator - zadaj večvodilna 
prema, vijačni vzmeti, teleskopska blažilnika, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne 
(prisilno hlajene), mehanska ročna zavora na zadnji kolesi (ročica med sedežema) - volan z zobato letvijo, električni 
servo, 2,1 zasuka med skrajnima točkama. M

a
se

: prazno vozilo 1.465 kg - dovoljena skupna masa 1.885 kg 
- dovoljena masa prikolice z zavoro: ni podatka, brez zavore: ni podatka - dovoljena obremenitev strehe: ni podatka.  
Z

m
o

g
ljivo

sti (to
va

rn
a

): največja hitrost 250 km/h - pospešek 0-100 km/h 5,7 s - poraba goriva 
(ECE) 8,2/14,6/10,6 l/100 km.

Z
u

 n
a n

je m
e re: širina vozila 1.770 mm - kolotek spredaj 1.541 mm - zadaj 1.541 mm - rajdni krog 5,9 m. 

N
o

 tra
 n

je m
e re: širina spredaj 1.400 mm, zadaj 1.420 - dolžina sedalnega dela prednji sedež 510 mm, zadnji 

sedež 450 - premer volanskega obroča 365 mm - posoda za gorivo 55 l. 

M
e

 re
:

1480

4490
2625 1010

1750

650-880
880-1090

910

430 l

vse me re so v mm

Pros to rni na prt ljaž ni ka iz mer je na z AM stan dard nim kom ple tom 5 kov čkov Sam so ni te 
(skup no 278,5 l): 
1 x nahrbtnik (20 l); 1 x letalski kovček (36 l); 2 x kovček (68,5 l)

Tehnični podatki
I M

itsubishi Lancer EVO
LU

TIO
N

 IX Sport+

C
EN

A
: 

(AC Konim d. o. o.)
EVO

 IX
 Sport: 

40.900 EUR
EVO

 IX
 Sport+: 

43.900 EUR
Testno vozilo: 

44.350 EUR

M
oč: 

206 kW (280 KM) 
P

ospešek: 
6,2 s

N
ajvečja hitrost: 

250 km/h
P

ovpr. poraba: 
21,0 l/100 km

H
valim

o in grajam
o

O
cena

Zunanjost (15)

Notranjost (140)

Motor, menjalnik (40)

Vozne lastnosti (95)

Zmogljivosti (35)

Varnost (45)

Gospodarnost (50)

S
ku

p
aj

15993692353336

3
4

6

Ni kaj, lepotec. Spredaj prerešetan kot ementalski sir, s strani diskretno razširjen, zadaj 
z velikim spojlerjem.

OCE NA
1

 2
 3

 4
 5

Kriterij ocenjevanja (Št. točk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

Koliko stane v EU
R

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva 

450 evrov 
 

vrhunski štirikolesni pogon (ACD, AYC)
 

zunanjost
 

športni dodatki (Sparco, Momo, Bilstein ...)
 

karbonski zadnji spojler
 

zmogljivosti
 

imidž
 

športni ABS

 
varnostna oprema

 
dolgočasna notranjost

 
nepregleden merilnik hitrosti

 
nima kontrole delovanja turbopuhala na instrumentni plošči

 
nima prikaza zunanje temperature niti potovalnega  

 
 

računalnika 
 

notranja obdelava prtljažnika

Prav v notranjosti se mu najbolj poznajo leta, nekaj točk pa smo odbili pri udobju. 
Odlična uporabnost.

Skoraj idealna kombinacija, če bi menjalnik le omogočal hitrejše prestavljanje.

V tej rubriki smo morali biti res pikolovski, sicer Lancer Evo IX blesti.

Vse možne točke. A je treba še kaj dodati?

Odlična zavorna pot, nekaj pripomb k aktivni in precej k pasivni varnosti.

Ne glejte na testno porabo goriva, to je ekstrem. Menda se lahko tudi z desetimi litri 
vozi 100 kilometrov.

To, da smo se pravzaprav vozili s starim avtomobilom, priča bolj notranjost kot tehnika. 
Zato velja: če avtomobil gledate, v notranjosti raje mižite, če pa ga čutite, ne morete 
zgrešiti. Evolution številka devet vam je pisana na kožo! 

MODEL

motor (zasno va)
gibna pros to rni na (cm

3)
naj več ja moč (kW/KM pri 1/min)
naj več ji navor (Nm pri 1/min)
dol ži na × širi na × viši na (mm)
naj več ja hitrost (km/h)
pospe šek 0-100 km/h (s)
pora ba gori va po ECE (l/100 km)
cena osnov ne ga mode la (evri)

Tabela konkurenceMitsubishi 
Lancer EVO IX
4-valjni – vrstni
1.997
206/280 pri 6.500
355 pri 3.500
4.490 × 1.770 × 1.450 
250
5,78,2/14,6/10,6
40.900

Subaru 
Impreza WRX STi
4-valjni - bokserski
2.457
206/280 pri 5.600
392 pri 4.000
4.465 × 1.740 × 1.440
255
5,48,3/15,3/10,9
48.940

Audi 
S48-valjni – V 90°
4.163
253/344 pri 7.000
410 pri 3.500
4.585 × 1.780 × 1.415
250
5,69,8/19,5/13,3
61.176

Mazda6
MPS
4-valjni – vrstni
2.261
191/260 pri 5.500
380 pri 3.000
4.760 × 1.815 × 1.430 
240
6,610,2
35.419

355 Nm

206 kW (280 KM)

250

225

200

175

150

125

100

250

325

300

275

225

200

 175

150

100

125

400
300
200
100

0
1

2
3

4
5

6
7

Vrtljaji v 1000/m
in

300 

280 

260 

240 

220 

200 

180 

160 

140 

120 

100 

80 

60 

40 

20

Hitrost v km/h

355 Nm

206 kW (280 KM)

I.
62km/h

II.
93km/h

III.
126
km/h

IV.
VI.

163
km/h

V.

207
km/h

250
km/h

l /100km 
6

22
21,0

metrov
30

40
50

60

35,3

am meja

42

1
0

 
■ 2

0
0

7
 | a

v
to

 m
a

g
a

 z
in

 | 4
1

 “V dobi poudarka aktivne in pasivne varnosti 
im

a le dve varnostni blazini, zato je v tem
 pogledu 

vsak C
lio ali G

olf boljši nakup.” 

D
ušan Lukič

 O
bstajajo športni avtom

obili, ki iz voznika 
naredijo neuravnovešenega huligana. A

m
pak 

E
vo ni takšen. O

bstajajo športni avtom
obili, 

ki voznika (vedno znova) prestrašijo. A
m

pak 
E

vo ni takšen. In obstajajo športni avtom
obili, 

ki voznika takrat, ko je to treba, znajo prepri-
čati v to, da gre še hitreje in da avto in voznik 
zm

oreta še več. In takšen je E
vo.

P
. S

.: To, da zna služiti kot čisto običajen 
družinski avto, pa je plus, ki sploh ni nepo-
m

em
ben. 

Vinko Kernc

 D
anašnji, sodoben avtom

obil nim
a 6 varno-

stnih blazin, elektronskih A
S

R
 in E

S
P

, petih 
zvezdic na preskusnem

 trčenju E
uro N

C
A

P
, 

glasnega in tečnega opozorilnika za nepripe-
te varnostne pasove, tipala za dež ...??

D
rugo poglavje: zanim

a m
e, ali im

a res 
želja po vožnji tako surovega (sklopka, 
volan, m

enjalnik, podvozje in seveda m
otor) 

avtom
obila kakšno zvezo z značajem

 člo-
veka? In če – ali je tak človek v tem

 sm
islu 

'dober' ali 'slab'?
Zdaj pa čisto zares: krasna igrača! A

li kaj 
pom

aga, če verjam
em

 v B
ožička in dedka 

M
raza? 

M
itja R

even

 Č
e ste na cesti hitri in im

ate denar: E
vo 

ga! P
ravi konkurent takšni 'M

icki' je sam
o 

en, Im
preza. D

okaz, kako edinstven je. Tudi 
kupcev ni veliko, tisti, ki pa so, jim

 je jasno, 
kaj kupujejo. Vendarle ne gre za udobno 
družinsko lim

uzino (čeprav je križu po nekaj 
odpeljanih kilom

etrih bolj prijazen kot reci-
m

o C
ooper S

), čeprav je E
vo vsestransko 

uporaben avtom
obil - kot klasična lim

uzina. 
P

ri nakupu m
orate im

eti v m
islih le hitro in 

adrenalina polno vožnjo. Z
a običajno se 

vam
 takšna naložba ne izplača. 

Iz oči v oči
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