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Outlander ni terenec. Je prenizko nasajen ——__

in prevec lep, da bi ga mucili po vlakah,
Se Zzlasti tako opremljenega, kot je bil testni.

besedilo: Matevz Hribar = foto: Ales Pavleti¢

»» Outlander je dovolj velik, da se pet potni-
kov s prtljago vred udobno pelje, in obenem
navzven dimenzijsko ne tovornjasko oko-
ren. Naso ozko garazo se je dalo prevozi-
ti brez manevriranja, bo¢no parkiranje ni
noben bavbav, Se zlasti s pomocjo kamere
na zadnjih vratih in sedempalcnega zaslona.

Ko se enkrat privadis in nehas begati s pogle-

dom med tremi ogledali in LCD-zaslonom,
se zadeva izkaZe za prakticno. Kamera za
pomoc pri parkiranju spada k serijski opre-
mi, Ce se odloCite za paket Instyle, zraven
pa dobite Se 18-pal¢na aluminijasta platisca,
elektri¢no nastavljiv voznikov sedez (stikala
so zaradi naslona za komolec zelo na tesno
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dostopna), dvostopenjsko ogrevana sprednja
sedeza (spet sta stikali malce nerodno skriti),
elektricno streSno okno, usnje na vseh sede-
zih (razen na zadnjih dveh - o tem kasneje)
in CD/DVD-predvajalnik glasbe z lastnim
40-gigabajtnim diskom, ki zna glasbo samo-
dejno prepisati nase. Medtem ko poslusa-

te cede, se glasba snema na disk in kasneje
lahko isto glasbo izberete z le nekaj kliki po
za dotik obcutljivem zaslonu. Ne vem sicer,
kako imajo reSena vprasanja glede avtorskih
pravic (a ni vsebino nosilcev glasbe obicajno
prepovedano presnemavati?), a zadeva prav
dobro deluje, ¢e le niso cedeji prevec unice-
ni. Potem pac ne gre. Za vstavitev plosckov

se zaslon elegantno in pocasi (kar prepoca-
si) odmakne, kar je 'fensi', a niti ne tako zelo
uporabna finta. Koncertni aplavz si zaslu-

7i akustika Rockford Fosgate, ki s pomocjo
710-vatnega ojacevalnika, osmih zvo¢nikov
in 'vufra' v prtljazniku (serijsko!) pripomo-
re h kristalno ¢istemu zvoku visokih in niz-
kih zvokov. Preizkuseno z Umekovim setom
Astrodisco na najvisji jakosti. Bravo.

Za dotik obcutljiv zaslon ter volan s stikali
za upravljanje radia pripomoreta k temu, da
na sredinski konzoli najdemo le Se tri vrtlji-
ve gumbe za nastavitev temperature, jakosti
ventilacije in smeri ogrevanja/hlajenja. Ob
nastavljanju se smer piSa vetra prikaze tudi

na zaslonu, zato ni treba odvracati pogle-
da dalec od ceste. Le kakovost teh vrtljivih
okroglin zmoti, saj se ob bolj grobem uprav-
ljanju premikajo kot rahlo zmajan zob in
ob tem spustijo Se zvok Cricka.

Vrtljivi gumbi so preprosta klasika, ki
vedno deluje in ne dopusca zmot, obenem pa
je zaradi tega armaturna plosca Cista, brez
odvecne Sare. Pocutje je zaradi tega in Se
zaradi dobrih, svetlih materialov v avtomo-
bilu zelo dobro, razen na spodnjih delih vrat
najdemo bolj trdo plastiko. Ker je svetlo tudi
dno avtomobila, bo treba otrocadi pred vsto-
pom natakniti copatke, v nasprotnem prime-
ru so rjavi in ¢rni vzorci na plastiki neizbe-
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| Mitsubishi Outlander 2.2 DI-D (1156 kW) 4WD TC-SST Instyle

Zni. Odlagalnih mest je dovolj, le prevec je
takih okroglih za pijaco. Je kdo Ze kdaj hkra-
ti tovoril §tiri loncke za kavo in e dve polli-
trski plastenki? Tiho daljinsko odklepanje in
zaklepanje vrat zvo¢no popestrijo ogledala,

samodejno zzzzzzzzzloZijo.
In kaj premika to tono osemsto tezko
gmoto? Stirivaljni turbodizel s 156 'konji' in

x1000rfmin

“Armaturna plosca
je zaradi zaslona,
obcutljivega za dotik,
in treh vrtljivih gumbov
zelo Cista.”
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Mitsubishi Outlander 2.2 DD
(115 kW) 4WD TCSST Instyle

40.290 EUR
40.790 EUR

Cena osnovnega modela:
Cena testnega vozila:

NASE MERITVE
T=3°C/p=1.010mbar / rel.vl. = 53 %/ Stanje kilometrskega Stevca: 6.712 km

POSPESKI
0-100 km/h: 109s
402 mz mesta: 17,75 (130 km/h)
PROZNOST
50-90 km/h (IV./V):
80-120 km/h (V,/V1):

NAJVECJA HITROST

783 5/11,0
1045/131s

198 km/h
(VI. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h:

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina 2.179 cm?
- najvecja moc 115 kW (156 KM) pri 4.000/min - najvecji navor 380 Nm
pri 2.000/min.

Prenos moci: motor poganja vsa stiri kolesa - 6-stopenjski robotizirani
menjalnik - gume 225/55 R 18 V/ (Bridgestone Blizzak LM-25 4x4 M+$).
Mase: prazno vozilo 1.790 kg - dovoliena skupna masa 2.410 kg.

Mere: dolzina 4.665 mm - Sirina 1.800 mm - visina 1.720 mm - prtljaznik
T74-1.691 | - posoda za gorivo 60 |.

Imogljivosti: najvecja hitrost 232 km/h - pospesek 0-100 km/h 11,1 s -

41,7 m (AM meja 40 m)

9,7 1/100 km

poraba goriva (ECE) 9,3/6,1/7,3 1/100 km, izpust CO; 192 g/km.

HVALIMO IN GRAJAMO
motor

menjalnik

prostornost

uporabnost

bogata oprema
kakovosten zvok

pocutje v notranjosti
vozne lastnosti na cesti

44242242

pocasno prestavljanje navzdol

obcutljivost notranjosti za umazanijo

manj kakovostni vrtljivi gumbi na sredinski konzoli
Sum v zadnjem delu avtomobila pri vecji hitrosti

le graficen prikaz trenutne porabe

le po visini nastavljiv volan

380 njutonmetri navora (pri 2.000 vrtljajih),
menjalnik pa sam (ali s fiksnimi obvolanski-
mi uhlji ali s premikom roc€ice naprej-nazaj)
izbira med Sestimi prestavami. Na voljo
(izbiramo s stikalom pri dokaj majhni rocici
menjalnika) sta programa normal in sport -
pri tem drugem se motor zavrti za priblizno
500 vrtljajev visje, do 4.000, preden pretakne
v vi§jo prestavo. Speljevanja so uglajena, pre-
tikanje navzgor hitro (za odtenek pocasnej-
Se kot pri VW-jevih DSG-menjalnikih), ko
pa Zelimo pri spustu ali pred zavojem ro¢no
pretakniti navzdol, si robotiziran menjalnik
vzame preveC Casa. V enem dnevu sem imel
moznost preizkusiti BMW-jev in VW-jev

menjalnik, pa je bil Mitsubishijev pri preti-
kanju navzdol najpocasnejsi. Pomanjkljivo
je tudi to, da tehnika ne pretakne navzdol,
ko zelimo s tempomatom pospesiti s hitrosti
60 km/h na hitrost, s katero smo drveli pred
cestninsko postajo. Menjalnik vztraja v Cetr-
tiin s 1.500 vrtljaji pospesuje pocasneje, kot
bi lahko. Pri hitrosti 140 kilometrov na uro
se motor vrti z 2.500 vrtljaji, in Ce verjame-
mo potovalnemu racunalniku, takrat porabi
malo manj kot 10 litrov na sto kilometrov.
Pri tej hitrosti se Ze slisi Sum iz zadnjega dela
avtomobila - ja no, to je terenec, in ne limu-
zina. Vseeno je potovalna hitrost lahko veli-
ka, tudi 180 km/h, brez strahu, da bi takrat
avtomobil nevarno 'plaval’. Tempomat ima
razumljive komande in deluje dobro, pogre-
Sali smo le prikaz izbrane hitrosti s Stevilko,

enako velja za le grafiCen prikaz trenutne
porabe. Kljub sorazmerno velikemu dizlu

se zaCne v zimskih jutrih notranjost ogrevati
Ze po dveh, treh kilometrih.

Moéi je dovolj, da se Outlander premika
hitreje od prometa tudi s sedmimi potniki.
Sedmimi? Ja, iz dna prtljaznika se prepro-
sto izvlece klop Se za dva nizjerasla potnika.
Tudi osem se jih lahko pelje na pustni karne-
val, ampak tega niste sliSali od nas. Pri sed-
mih potnikih prtljaznika razumljivo skoraj
ni. Prtljazna vrata so za lazje nalaganje
dvojna, srednja klop se zlaga v razmerju
40 proti 60 ro¢no ali s pritiskom stikala
v prtljazniku.

Koliko je v Outlanderju terenca?

Dovolj, da vam z vklopljenim stirikolesnim
pogonom zgodaj zjutraj ni treba kidati sveze
zapadlega snega, sicer pa je Outlander pred-
vsem prenizek. Prehitro se zasliSijo zvoki bli-
znjih sreanj podvozja z zmrznjenim snegom
ali zemljo, da bi ga priporocili za nadome-
stek Jimnyja ali Nive. Vrtljiv gumb za vklop
elektronsko krmiljenega Stirikolesnega pogo-
na in zapore diferenciala je med sprednjima
sedezema.

In ker je Mitsubishi po novem z veliko
reZo za zrak na sprednji maski in stilsko
agresivnimi luémi tudi lep, ga lahko ozna-
¢imo za eno boljsih izbir v razredu mestnih
terencev. Dovolj ekskluziven za poslovne
partnerje in dovolj prostoren za druzino,
prijatelje, smuci in bicikel. (44



