Test:

MITSUBISHI
PAJERO
2500 TD GL

Japonci (ki ga delajo)
mu pravijo — po
anglesko — »padZero«.
Pri nas preberemo

najveckrat tako kot pise:

spajero«. Bol]
svetovljanski hogejo, da
je »pahero«. In

v Ameriki pise na njem
montero. Pa vendar vsi
vedo, za kajgre. Ta
Mitsubishijev terenec je
na svetu Ze enajst letin
pol, januarja lani pa so
ga temeljito prenovili.

itsubishi pajero je
med lerenci
evropska uspesnl-
ca, 0 tem ni nika-
krinega dvoma. Bil
j& med prvimi aviomobili fiste
sorte, i so bili na pogled dovol)
robato oglati, pri kolesih dovolj
terensko &vrstl, Z motoni dovolj
vsakodnevno zmogliivi in v no-
tranjost dovolj uporabno udobni,
da so naceli ledino tako imeno-
vanih salonskih sofl road carss, ki
gredo 2e drugo desetletje zapo-
red prav dobro v denar. Pa tudi
z denarjem je bil ta avtomobil
vedno vsaj toliko dosegljiv, da je
kupce zamikal in premamil
Mo, mitsubishija, tedi pajero,
prodajajo v paketh (glede na
opremo in izvedbao), nekako tako
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Turbodizel: z izbolifanim polnjenjem, s

navadami

kot ople in forde, zalo so cene
mnje pat razlitne. Pajero je na
voljo z dvema bencinskima mo-
forjema in enim turbo-diziom,
z opremo GL, GLS in GLX, pa %=
z dvema razli®no dolgima me-
dosnima razdaljama in hkrali ce-
lotnima dol¥inama vozila, z dve-
ma razlitng visokima strehama
(obiGajna in skickup roofs) in za
povrh 2 kot cabrio, torej s plat-
nom namesto s plofevino nad
potnekim prostorom

Tesini pajero je bil = v caloti
gledano — najskromneisa razlici-
ca: kratka medosna razdalja, sa-
mo tri vrata, oprema GL in turbo-
dizel v nosw

Na poldruge leto staro, sicer
pa e vedno svedo obliko vozila
o seveda ni vplivalo. Pajero je
oblejfi, kot je bil neko®, oblost
izboljfuje tudi aerodinamiko, nje-
gov Ze vedno &vrst znafaj pa so
v isti sapi podértali z zelo zajetni-
ma odbijafema. V primerjavi
z nekdanjimi pajeri o vse zdajs-
nje razlidice dalpe, sirSe in nifje,
dalife so tudi medosne razdalje
in hkrati s tem je dalj%a %e notra-
njost potnitkega prostora. To po-
meni, da se na prednjih sededih
sedi enako visoko, pokonéno in

sproéfenc kot nekod, da pa je
dostopnost zadnje klopi mdi ob
samo dveh bofnih vratih opazno
bolifa, prostor pred njo, torej
predvsem za kolena, pa precej
izdatnejti. Ker je zadnja klop
obenem tudi po polovici deljiva
in zlotljiva, je to v prid razmero-
ma kratkemu priliainiky, kK ga je
moé poslopoma podalifevati Je
pa klop najbolj primema za se-
denje le dveh odraslih potnikov
hkrali, &eprav lovarna oznanja
pajero za petsedednik  Sirino
klopi (pri pajerovi kraj% razli®ici)
omejujeta blatnika zadnjih koles,
pri éemer 5o prazning nad njima
= 1o j& treba poudariti — vseeno
spreino konstile zapolnili so jo
z ozkima dodainima naslonjalo-
ma, ki ju je mod preveniti v polici
z vdrtinama za plofevinke s pi-
jaco.

In, ker so tudi priljanik na-
tanéno obdelali in ga opremili
s kavlji za privezovanje tovora
v njem (rezervno kolo pa obesili
na funanp stran zadnjih vrat),
oslaja pajerova notranjos! skoraj
lmuzingko lifna in prostorsko
spretno izkond®ena. Zadnja vrata
je mof odpreti tudi od znotraj,
odmikajo se vstran, vanje pa so
vtisnili predal z vsem najvedkrat
potrebnim orodjem

oda, da je pajero po
opremi le GL, je mo&
opaziti & na zunaj: plo-
&evina na bokih je gola,
brez prestiinih in odbi-
jatema podobnih zajetnih pla-
stiénih oblog. Tudi kolesne gume
50 odje kot pri dra¥jih razli®qicah
In na dnu sredinske konzole je
= poleg vigalnika — resda tudi
posebna elekiri®na viiénica, am-
pak njej namenjena prencsna
svetilka sodi k dradjim pajerovim
paketom
Veeano: sededi so odeti v tr-
pefno blago, na tleh so prepro-
ge, zglavniki so &tirje, varnostni
pasovi prav tako. preved kva-
dratni zunanji ogledali sta elek-
triéno pomidni, Sistodl Zarometoy
slufita brizgalki, svetlobna snopa
je moé sproli nastavijati, pokrov
posode za gorivo se sprodi iz no-
tranjosti, zadnja &ipa je ogrevana
in opremljena z brizgalnikom,
viigalni klju€ ima (japonsko zna-
&ilno) vamostno 2apore, v nosi-
lec zadnjega odbijada so viisnili
vletno zanko in drobnarijskih
prostorov v aviu (tudi v priljadni-
ku) je, kolikor jih poZeli sroe.

Motor je temeljit agregat: dizel
5 turbinskam polnilnikom in s hia-
dilnikom polnilnega zraka, = vr-
tinénimi komorami in z eno od-
miéno gredjo v glavi. Lani 50 ga
na novo obdelali, mu &isto nara-
hlo privedignili krivalii mo&i in
navora fter ga opremili z sultra

5



super hitrime predgretem, tako
da ga je mof zaganjati brez &a-
kanja — kot bi vEgali bencinski
motor. Tudi stede @ turbodmel
2 vso dobro voljo, skoraj povsem
brez odvefnega trudfa, brez saj
v izpuhu in 5 polno mero lepega
obnafanja — kot bi bil namenjen
prevaianju japonskega cesara,
ne pa tavanju po brezpotjih

In tudi na brezpotjih se ta paje-
ro odli*no najde: prvié zato, ker
jo kratek in dovolj visoko nad
flemi; drugi® zato, ker sta kratki
tudi njegovi Atrlini &ez obe pre-
mi, pa sta splezalna« kota za obe
vzdolne smeri vozla ugodna; in
tretjis zalo, ker je »civilno« pod-
vozje ehako spreino Uravnano Za
asfaline poti in za skalovie. Spre-
daj vevojne, zadaj pa vijatne
vzmel imajo dolge gibe in teme-
ljito blafenje, dvojna prefna vo-
dila za prednji kolesi in vzdolina
vodila s Panhardovim drogom
zadaj pa jam&io za natanénost in
tudi za lahkotnost vodenja. In
servoojadani volan prav tako.

oda: GL kot oznaka

lestnega pajera nas je

prikrajiala za glavmi

dobitek ftega avia od
: lanske prenovitve da-
lie. Vse prestifneie razlifice
imajo zdaj namred stalni Stiriko-
lasni pogon (z mofnostjo izklopa
prencsa modl k prednjima kole-
soma), 2 viskommno sklopko v sre-
dinskem diferencialu (osnovno
razmerje delitve navora med
prednja in zadnja kolesa znafa
B0% : 50%), z rofno vkljudljivo
zaporo tega diferenciala in — za
doplatilo — s stoodstotno (rofno
vidjutljiva) zaporo zadnjega dife-
renciala ter z ABS ob 2tirith kolut-
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nih zavorah Kdor vozi GL, se za
yse o obrife pod nosom. Testm
avtomobil je imel %2 kasiéno in
e od prej znano pogonsko zas-
novo: z obifajno prikiushivim
prednjim pogonom, pa seveda
tudi 5 terensko prestavo, ki olajsa
zahtevne vzpone in spuste. Am-
pak na obifajnih cestah smo vo-
zili le =na zadnji kolesie in neka)

in polica
abenam

Mitsubishijevega napredka je
— vsaj glede testa — %o po
gobe

Je pa vseeno res mitsubishi
pajero je, najsi bo na mestni ulicl
na kolovozn, ali tam, kjer tudi
tega zmanjka, zmogliives kot
neko®, udobnejdl za poinike,
olreineisi in lahkotnejsi za vozni-
ka, ti%i in bolj uglajen za okolico
Meritve smo seveda opravili
tam, Joot 2 vsemi dnegimi aviomo-
bili: na ravnem in gladkem asfal-
i In tudi v taksnih razmerah se
mrbodizelski pajero dobro Zka-
#e: 5 prodnostio motorja, 2 njega-
vim vesellem do vrtjajev m
z ugodnimi izmenenimi ¢asi er
potmi. Tudi prestavna razmera
v menjalniku, diferencialu in re-
duktorju se med celoino pre-
sldnjo izkafejo za zelo spretne

zrafune, ki so po voljii dobnm
cestnim pospeskom in hitrostim.,
pa tudi vedini naporov, ki jih mo-
ra avtomobil premagovall na le-
Tenu

Dolg in visok skok,
z varnim pristankom vred,
je le 3e dodatna vescina, ki
jo pajero z lahkoto zmore,
To pa pomeni: mitsubishi
pajero TD ni zgolj zelo po-
srefen in vsestranski sa-
lonsko-terenski avtomaobil.
Zna biti tudi merilo in zgled
za vse druge, Se vedno
prihajajote avtomobile te
vrste. Zato mu pravim xfly-
ing senior=. V najboljsem
pomenu teh besed.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Marjan Zaplatil



Podatki, meriive, ocena

Tehniéni podatki

Mator: Stirvalini ~ dsiitokini = wrstni
= dizeiski — nomedden spredoj vadoli-
no = wifina in gib 71,1 193,00 me = gib-
na prosioming 2477 kubikov — kompre-
saa 21.0:1 = nojvedia mot 73 kW (99
KM) pri 4200Vmin — srednja hitrost bata
pri modi 133 mfs — speciie-
na mot 295 EW/ier (400 Eb/Tier)
— napveds navor 240 Mm pri 2000/min
= rodiéna gred v 5 ledoph — 2 dodatni
gredi zoper fresloje — 1 odmiénag gred
v glavi [zobafi jermen) — 2 ventila zo
viak volj ~ visokotlodna rozdeldng &r-
polka za gofve — wvrlinéne komore
= furbinski polnilnik no Epuine pline,
hladinik nega rraka — vodno hio-
fenje, 9.5 lie = molomo ofje 5.7 liro
= akumulator 12V, 64 Ah ~ alternalor
10w

Prenos modi: mobor spreda nia*
zodnji ol vao i kolesa - enokoliing
suha sklopka — pefstopeniski sinhroniz-
roni menjolnik = presdowng roomesa:
3.918; Il. 2261; I|I 1,395: v, 1,000; V.
0,892; vavraing 3,925; diferencial 4,425
— leranski prenos modi (reduktor], pre
shova I:pdo: ?H rodica 20 izhing prenq-su
modi § AH- M- -1!. -
dejrd zopor luru:sruh
fidéa &) x 15 = gume ?35.-'?5 R }5 idun
l%kclulr- obseg 230 m = hitrast pri
min v V. prestovi 33,5 kmh
Voz in cbese: teranshi kombi = 3 vrota,
415 sededev — koroseria no dasi - spre-
daj posamicni obesi, kikoino predno
vooil, vavojne vemeti, teleskopeki bladil-
niki, stobilizolor — rodoj 4 pmma,
vzdating vodia, Panhordov vxg
ne vzmes, leleskopski blogilndki =
krafne zovore, spredoj koluine [posebe
higene], zedaj bobnatte, servo, omege-
valnk modi zodoj — mehaonsko roénu
2orvora g Zodng kolesi — volan s kr
mi, servo, 3.5:um§apmmednﬁ
skrajne totke
Mere, zunonje: doifing 4120 mm — &- |
rina 1695 mm — vifina 1805 mm - me-
dosna rozdalia 2420 mem — kololek spre-
daj 1420 mm, zodaj 1435 mm — rxrj
ﬁ 10,5 m - nojmanga razdolio od fol
mm = kot pred predngma kolesoma
375", 0 zodnpmo kotesomo 345
~ nofranje: dolfing [od orm. ploiée
do 20d. nastonjcla) 1690 mm = d&ing
[keomold] spredaj 1420 mm, zadej ¥30
mm — vzdotinia predn seded 900- 1050
mm, zodria Hop B70.720 mm = premer
volon obrodo 390 mm — prijalnik
&10/1100 litvev — posoda zo gorive 75
likrov
Tede: prazno vozido 1680 kg ~ dovolie- |
na skupno tefo 2300 kg — du-m-uncl
tefo pakolice z zovors 2300 k
2vore 750 kg — doveliena obeeibc

|'4.- 'ICII]' kg
o? ivasfi [tovormal: nojvedjo hi-
4I? km'h = pospedak 0-100 kmth:
Inh porabe gorva (ECE): 8,8/13,5¢
10,4 litra plinskega ol na 100 km

sire-
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Zavorna pot

od 100 km/h St.ﬁmi

Matan En;:st merilnika

hitrosti |
kazalec 80 resnicno 58,4/
kazalec 80 resnicno 75,3
kozalec 100 rasniéno 97,7
kazalec 120 resniéno 1157

Poraba goriva

testno povpredje
12,3 litra/ 100 ke

® prednjo sedein, pofutie

® vsestransko podvozje

® motor, zmogliivash

# ferenske lostnost, okretnost
#® lega na [obicajni] cesti

@ vidljivost

ra GL)
® skromna oprema

® ozko zodnjo klop

| ® zostarel prenos modi (paje-

® ni diferenciclne zapore [po-

jero GL)

® prenizki zunanji ogledali
L

dajatev
{Impuls d.o.o, Koper)

Cena DEM 32.900 + 58 odstotkov tolarskih
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proizvaja prenosne ratunalniSke sisteme OMNI in mrlnm
opremo za ratunalnike PC razreda F

BEBOP d. 0.0,
Tel. & Fax. 061/571-250

MERITVE OPRAVLJENE S KOMPLETOM OMNI
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