VOZILI SMO

Mitsubishi pomenl v ja-
pondéini =trije dragulji= in
cetudi je res, da so pri tej hisi
dragulji samo trije, e pajero
zagotove eden izmed njih.
Ta avtomobil se je po tokijski
predsiavitvi leta 1581 povz-
pel med najbolj prodajane
terence na svetu in $e pose-
bej v Evropi. Postal pa je tudi
dirkadka zvezda, na primer
na rallyjih med Parizom in
Dakrom.

Pri Japoncih je zakoreninjena
navada, da dajejo izvoznim avio-
maobilom nejaponska imana: paje-
ro s0 krstili po jutno-ameridki divil
mackl. Zakaj ravno po macki, ni
tisto jasno, saj tako oglate in &o-
kate matke niso v navadi. Je pa
nadvse verjatno, da so jih pri izbiri
imena — bolj kot madje oblike
— navdusevale njihove krempljaste
lastnosti, s trdodivostjo vred. In po
tej plati zna biti pajero zares ma-
tek. Ampak o tem pozneje.
Mitsubishi pajero je terenec, ki j@
nastal ob pravem &asu, da je zape-
ljal ¥ korak z aviomobilsko modao
zadnjih let in s& odzval tistim ku-
poem, za katere 5o suzukiji LJ pre-
majhni, mercedesi G oziroma puc-
hi G pa predragi.

Vseh pajerov je — glede na raz-
litne motorje, razlitne karoserij-
ske doliine in razlitne vrsie streh
- precaej dolga vrsta. Zagrebski
Unikomerc, ki predstavija to ja-
ponsko hido na nadih tleh, je za
zdaj ponudil pajero turbodiesel in-
tercooler s krajio od dveh razlié-
no dolgih medosnih razdalj in za
torej tudi s krajso od dveh monih
karoserij, pa hkrati s &vrsto streho
zanjo.

Pajero se vsa minula leta ni veli-
ko spreminjal: kupceam so sproti
prilagajali le nekatere njegove po-
drobnosti in opremo, $a na tako
dolgo tega so vsem pajerom zrav-
nali plofevinaste strehe, pomladi
letos pa so precej oplemenitili mo-
torno ponudbo: dizelsko s pravkar
omenjenim turbodiziom, ki je iz-
boljfan na ratun hladilnika polnil-
nega zraka (intercooler), bencin-
sko pa s trilitrskim Sestvaljnikom
V-oblike, ki ga poznamo tudi iz
ameriskih chrysierjey,

Ampak v celem e pajero Se ved-
no taksen kot prej: po puchovsko
pravokotnih potez, z veliko ravne
plotevine, z imenitno oglalim no-
som in & povsem strmim zadkom.
Krajsa karoserija pomeni le tri vra-
ta in le &tiri sedele. Zadnja vrata
z veliko, ogrevano in brisano Sipo
ter z rezervnim kolesom na zuna-
nji strani se odpirajo vsiran, ne pa
kvisku kot je pri terancih valiko-
krat v navadi. Namenili 50 jim no-
tranjo kljuko in kljutavniéni zatic,
pa zunanjo kljufavnico ter roéaj,
ki je skril v ohiju luti za registr-
sko tablico. Izrazita na pajeru sta
robata odbijata: prednji je dodat-
no ojatanin spet s prifilirano zas-
&itno polodevino, ki sega pod mo-
tor, zadnji pa je razsirjen v alumi-
nijasto =tlakovani= stopnici ter iz-
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rezan v ojatitev, namenjeno do-
datno nameséeni vietni kijuki. Tu-
di vsa okna so pravokolna in rav-
na, le prednja Sipa je komaj zaz-
navno upegnjena. Malce starinski,
a prezratevalno i vedno wdinko-
vili sta trikotni okni na boénih vra-
tih, toda zaradi njiju so morali si-
cer prijatno veliki, a le rotno pre-
makljivi zunanji ogledali namestiti
pratirano nazaj.

Dostop do obeh prednjih sede-
fev jo odliten: vrata se odpirajo
dovolj Siroko, sedeka pa sia toliks-
ne visine, da élovek preprosto se-
de, na da bi moral plezali K njima.
Tudi sedela sama po sebi, obela
v blago in z vemetno-tristopenjsko
nastavljivima zglavnikoma sta te-
lesoma takoj po volji zaradi pravs-
nje kombinacije udobnega in Evr-
stega sedenja. Zal se bo voznik, ki
ni japonsko nizkih mer, takoj pri-
todil nad premajhnim vzdolinim
sadeinim pomikom, sa) tudi 5 po
vigini nastavljivim velanom ni mo-
gote prepretiti. da ta ne bi silil
v trebuh, Sta pa sedeia razkoino
razmaknjena, morebiti celo pre-
ved, saj postanejo zato vrata ob
levici (voznik) all ob desnici [so-
potnik) tesno blizu. Med sedele-
ma sta spodnji oprijemalisi var-
nostnin pasov pritrjeni (alf) na
pod, ostane pa dovolj prostora tu-
di za pokrito Skatlo, namenjenc
drobnarijam.

Mitsubishi pajero

Aviomatski pasovi v aviu so Stir-
j&. z zglavnikoma pa j@ opremljena
tudi zadnja klop. Ta je namestana
natanko med blatnika zadnjih ko-
les, zato j@ temu primemao ozka in
namenjena kvedjemu dvema odra-
slima potnikoma. Prostorske vrze-
li na obeh straneh so uporabili za
komoléna opornika oziroma za
vnoviénl drobnarijam namenjeni
in pokriti Skatli. A sedenje tam za-
da) zna biti celo ob odioéno pre-
tesnemu kolenskemu prostoru
pravcalo udobje v primerjavi
s tem, kako ste prisli v zadnji del
vorila le z modricami na telesnih
Sirlinah = brez njih pa ragotovo
ne, Tako zna bili zadnja klop 32
najpripravnejia kot dodatno odla-
galisée priljage, a jo je tudi v tem
primeru pametnaje povsam Zgani-
ti in tako povecati zelo picel pri-
ljainik do povpretno uporabnih
mar.

Ce gre za voinjo kar tako, po-
tem je najpamelneje ostati na
enem od obeh prednjih sedelev.
Kajti vozniku, na primer, j@ na vo-
ljo dosti prijetnih redi: temeljito
oprijemljiv in mehko obloZen vo-
lanski obroé s tremi preckami (ki
j& morabiti za hitro vodnjo po obi-
¢ajnih cestah celo pretirano ser-
voojaten), pregledna in zanimivo
sestavijena armaturna ploséa (me-
rilnik hitrosti z dvema kilometrski-
ma Slevcema, goriva, temparature

MACKA Z VROCO PLOCI

Dodatna oznaka: turbodiesel intercooler
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Kokpit: évrsia notranjost évrstega vorila




PriljaZnik: kratek, ampak zraradi rlofijive kiopi dovolj povedifiv

hladilne tekodine, motornih vrilja-
Iev, pa 5& kontrolne ludi, vkijuéno
5 listo za odpria vrata) ter pravilng
razporejene rodice in pedala. Sla-
bo dosegljiva in nepregledna sc le
stikala, namedfena pod armatur-
no pledto, pedala kari pa opora
za levo nogo; te opore Pravzaprav
ni, zalo j& potrebno nogo, kadar
potiva, stegniti do poda, neugod-
no dalet pod pedalom sklopke.
Prestavna rotica je lahko za
zgled: lahkolno natanéna je in
5 pravinjo doliino gibov, tudi za
hitra pretikanja. Zamotanej$a in
predvsem obcutljivejia je rodica
Za izbiro prenosa moéi. Ta zahte-
va — za vkljucitev atirikolesnega

pegona precni gib, ki skoraj ne
mine brez Skrtanja. Z njenima
ostalima polodajema (prosti tek in
terenski prenos) pa ni tetav.
Sovorniku so namenili dovalj
prosiora za noge in prikladen ro-
caj tik pred njim. Tako je la%e kos
sunkom, ée j@ volnja terenska.
Oba prednja sedefa sta prirejena
I8 =visoko= sedenje. To pomeni
malce kombijevsko pocutie in za-
gotavija dobro vidljivost na vse
slrani. Voznik sedi tako pokoné-
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no, da vidi motorni pokrov (ta je
zaradi intercoolerja dodatno izbo-
ten in odprl v hladilno refo) pre-
cej zvitka. To mu omogoéa na-
tanéno vodenje vozila skozi teren-
ske ofine, ga pa moti, &e je avio
bel, ker ta belina ob moénem son-
cu zoprno Séemi v ofi.

MNatanéno voinjo in milimatrske
menevre pa ne omogoda le do vo-
galoy pregleden nos pajera; tudi
vse druge povrsine in oba zadnja
vogala so0 5 pomocjo ogledal in
malce pridobljenega obéutka po-
vsem zlahka nadzirdjivi. In ker je
pajero zaresen lerenec, j@ njggova
karoserija temu primerno od tal,
To pomani, da glede izbranih poti
sploh ni zahteven.

Motor ¥ nosu je pri tem v veliko
pomoé. To je vzdolino namesteni
Stirivaljnik z lahko glavo, z odmié-
no gredjo v njej in z veliko veselja
do dela, Rad v2iga, rad tele in se
dovolj rad vrtl. Pri tem ne zganja
pretiranega hrupa, pa tudi e bi
ga, je zvolna izolacija karoserij-
skega trebuha tako temeljita, da
se fo ne bi slitalo (kot se ne slisi
preostali trust, na primer izpod
koles, tudi e cesta ni uglajenal.
Ta motor j@ torej kultivican agre-
gat, ki s0 mu prepovedanc polje
na merilniku zaériali od 4600 vri-
ljajey v minuli dalje. K modi mu
pomaga pelnilnik na izpusne pli-
ne, ki sodeluje brez sunkov in
v dovol] ugodnem cbmodju, da
prispava tudi k prodnosti motorja,
oziroma K njegovemu navory. De-
lovanje polnilnika so optimizirali
5 hladiinikom polnilnega zraka.
Hlajenje omogoda ugodnejsi izko-
ristek in zalo veljo mod motorja.

= ‘Me gre pa prezreli, da je ta turbo-
dizel opremljen z dvema dodatni-
ma gredema zoper tresljaje in
Z Mitsubishijevim patentom — po-
sebej vietajenimi odmikati vanti-

Motor pajera, ki smo ga presku-
&ali, 2 ni bil uteden, saj je avio-
mobil prevozil komaj petsto kilo-
metrov. Mu pa nismo prizana&ali,
f¢ posebej med meritvami ne.
Z mesta do posamiénih resniénih
hitrosti je turbo-dizelski pajero
z najvedjo motorno modjo 70 kKW
oriroma 95 KM pospedeval takola:
do hitrosti 80 km na uro v 62
sekunde, do hitrosti B0 km na uro
v 10,6 sekunde, do hitrosti 100 km
na uro v 16,1 sekunde in do hitro-
sti 120 km na uro v 28,3 sekunde.
To so za ved kol poldrugo tono
tedki terenec ugodne Stevilke,
enako ugodna in vedja od tovarni-
4ko obljubljene pa je bila tudi naj-
vadja hitrost: 145 kilomelrov na
uro; v peti prestavi in pri 4300 mo-
tarnih vriljajih v minuti,

lov. Mirnost, spontanost in dobre  Dwe rodici za eno roko: daljfa  Informacija: kajJe v nosu, pide ob
zmogljivosti so tore] skrbno naér-  prestavna in krajfa, za izbiro vr- strani Masa preskusnja je obsegala na-
tovane lasinosti tega motorja. ste prencsa moéi prezanja na brezpotjin. vpenjanja

AVTOMOBILSKA GUMIJASTA PREPROGA
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Po meri notranjosti za skoraj vse osebne aviombile, po &elji tudi za poliovorna in
tovorna vozila

ALFA ROMEC — AUDI — AUSTIN — BMW — CHRYSLER — CITROEN - DAIHATSU
— FIAT - FORD - LADA - LANCIA — MAZDA — MERCEDES BENZ - MITSUBISHI
— NISSAN - OPEL - PEUGEOT - PORSHE — REMAULT - ROVER - SAAB
— SUBARU - SUZUKI - SKODA — TOYOTA - VOLKSWAGEN - VOLVO
—~ ZASTAVA, vsi tipi, vkljutno florida

Cena 4 kosov za osebni avto je 720,000 din. Skupni Znesek, povedan za strodke podtnine, bom
platal{a) po povzetju ob prejemu podiljke.

GLEDRING, 61000 Ljubljana, Kamnogoriska 26, tel. (061) 5T9-467 do 14. ure.

4 4 aviomobilska gumijsta preproga, ki ohranja originaino taino oblogo kot novo
— tudi pod pedalil




in spuste na progi za molokros,
hitré voinje po aviomobilskih ce-
stah in zahtevna priganjanja po
obiajnih cestah; skladno z vsem
tem pa uporabo samo zadnjega ali
Stirikolesnega pogona, pa ftudi
uporabo terenskega pranosa mo-
i (reduktor), pri katerem se kKoné-
no prestavno razmerje praktiéno
razpolovi, lzratunano povpredje
motorne leje vseeno ni preseglo
13,6 litra plinskega olja na 100
prevodenih kilometrov, kar je ob
proj zapisanih rezultatih $o en do-
volj razveseljiv zmogljivostni po-
datek o tem vozilu.

V primerjavi z nekaterimi novej-
Siml aviomobili iste ali podobne
sorle pajero noce biti kompromis,
uporaben za vsakdanjo volnjo po
vsakdanjih cestah ter v isti sapi
dvolivka, ki zmore najvecje napo-
re. Takini kompromisi so tvega-
nja, ki 50 doslej le nekajkrat uspe-
la. Pajero jo soveda disto mogode
voziti tudi po asfaltu in avtomo-
bolskih cestah, ampak tisto, kar
zares zmore, pokale, ko je ceste
konec.

Ce bi bil v nosu bencinski motor
V B, potem bi bili zadnji pajerovi

Motor: zmoglfiv turbo-dizel r intercoolerjem

kolesi vijagno vzmeteni, Vse dru-
ge rezlifice pajera, vkljuéno s pre-
skuSano, pa imajo zadnjo togo
premo vpelo na listnale vameti.
Pradnji kolesi, z dvojnimi preéni-
mi vodili, sta vometeni vzvojno in
ojatani s preénim stabilizatorjem
Za razdelilni diferencial so pri pa-

jeru uporabili preskuseno red:
vetstezno verigo. Ta skrbi za pre-
nos modl kK prednjima kolesoma,
ki sta opremljeni s samodejnima
prostima tekoma pest. Aviomatika
se sprodi ob obremenitvi in zago-
tovi Evrst stik za Stirikolesni po-
gon. Pri nas prodajani pajeri so

Molor:  Stirivalini - &tiritakini
— vrstni — dizel - nameslen spredaj
vazdoling = vrtina in gib 91,1x850
mm — gibna prosiornina 2477 kubi-
kov — kompresija 21,01 = najvedja
mad 70 KW (85 KM) pri 4200/'min
= najwecji navor 235 Nm pri 2000/min
= rocitna gred v 5 lekajih - odmi¢na
gred v glavi (zobati jermen) — glava iz
lahke kovine — vrtindna komare = vi-
sokotlafna érpalka - lurbinski pol-
nilnik na izpuine pline, s hladilnikom
polnilnega zraka - vodno hlapenje
= akumulator 12 V, 80 Ah - alterna-
tor 840 W

Prenos moti: motor spredaj poga-
nja zadnji ali vsa &tiri kolesa — eno-

Tehnicni podatki

kolutna suha skiopka — petsiopen;-
5% sinhronizirani menjalnik, prestav-
na rofica na tleh - prestavna raz-
merga: L 3,967, 1L 2,136; HL 1,360; IV.
1,000; V. 0,865; vavratna 3,578; dife-
rencial 4,875 - terenski prenos modi
(reduktor], prestava 1,944, rodica za
izhiro prenosa modi na sredinskem
grebenu — zapora zadnjega diferen-
ciala - platis¢a 6BJx15 - gume 215
R 15 M+5 (bridgestone)

Vor In obese: terenski kombi
= 3 vrala - 4 sededi — karoserija na
Sashl — spredaj posamiéne obese,
dvogna predna vodila, vivojne vzmeti,
teleskopski  blatilniki, stabilizator
- radaj toga prema, Hsinate vzmeti,
teleskopski blakilniki ~ dvokroine
zavore, spredaj kolutne (posebej hia-
jene). zadaj bobnaste, servo, omeje-

valnik modi zada| — mehanska rodna
zavora na zadnji kolesi, rotica med
sedaterna — volan s kroglicami, ser-
vo, 3,6 zavriljaja od ene do druge
skrajne fodike.

Mere in tede: dolting 3,995 m — &-
rina 1,680 m - vidina 1840 m - me-
dosna rardalja 2350 m - kolotek
spredaj 1400 m, zadaj 1375
m = rajdni krog 11,1 m — najmanj%a
razdalja od tal 0,21 m - teta prazne-
ga wozila 1555 kg — dovoljena skup-
na lefa 2220 kg - dovoljena teda
prikolice z zavora 2200 kg, brez zavo-
re 750 kg — 260/600 litrov — posoda
za gorivo 60 litrov

Zmogljivosti (tovarna): najvedia hi-
trost 140 km na uro - poraba goriva
(ECE): 88138102 litra nlmshega.
olja na 100 km

opremlijeni tudi 5 samodejno za-
poro zadnjega diferenciala, kar
pomeni dodatno pomod na spolz-
ki kolesni podlagi

Ma ravni podiagi obiéajne ceste
je pajero do potnikov prijetno ob-
ziren. Ker zahtevajo takéne voinje
vedidel samo zadnjl pogon, mora
voznik upoftevali le obéutljivost
zadka, ki na ovinkih, ostrih in hi-
trih, rad zdrsi navzven. Torej je
potrebno naglo odvzamati volan.

Ce postane vozidée gubasto, sa
zgubajo tudi obrazi ljudi v aviu,
Sunki od spodaj so robati, Eutiti
jih j@ moé¢ na sedetih, pa tudi na
volanu. Zadek je poskofnejsi od-=
noSu.

Ce ceste ni ved, je na vrsti &tiri-
kolesni pogon. Razlika je oditna:
pajero postane suverand in odioé-
no vozilo, Zlahka premaguje kuc-
lje in vzpone, grape in spuste, ka-
manje ali zdrsal pod kolesi. Karo-
serija je $e dovol] mehko vzmete-
na, da se sunki pretvarjajo v guga-
nje, né le v udarce. In tako je moé
& pajerom prav lepo Zvetl. Tudl na
vodnjah der drn in strn, oziroma
predvsem tam. Ce sta z njim na
poti le dva tloveka, ostane v vozilu
dovolj prostora za popotng po-
trebidine, vkljuéno s taksnimi, ki
58 ne smejo pravrnili (na pimer
rezervno gorivo), saj so v zadku
Zanke za pripetje,

In tako ostane ena od vedjih te-
Zav le njegova streha; resda je rav-
na in dalet od glav. je pa tudi
slabo oblodena in se zelo greje.
Kot grelna plo3ta se zdi, &e lolte
=skoznjo= pravo poletno sonce.

Zalo pravim, da je mitsubishi
pajero matka z vrofo plodevina-
sto streho. A tudi macka, ki ve,
kje, kako in kdaj mora sproZiti
kremplje. In, ker ponuja tovarna
tudi pajere z zlo#jivimi strehami,
oziroma brez njih, tetav sploh ni:
macéke »zgora] brez= so mnogim
ljudem na tem svetu 4o poscbej
vied. Predvsem dobre maéke! In
to pajero vsekakor je.

MARTIN CESENJ
foto: SADJAN 2IVULOVIC
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