SO LETA'MINILA . ..

Karoserijo, ki je bila pred leti &=
nekako blizu popretnemu eviop-
skemu avtomobilu, seveda s tako
pidlo , kozmetiko” ni dozivela
druge pomladi, toliko manj, ker

Moda avtomobilske plotevina naj
bi pa ne bila sama sebi namen in
mirne duie bi jo lahko pustili
miru, & bi ne bila samo zuna
videz postaranega telesa pod ob-

.
Tako ima moskvié ozek kolotek,
ki daje videz ozkega, visoko nasa-
jenaga vozila. Znotraj ga je tutit
prikomolcih: moskvié petega
potnika lahko sprejme le za silo,
toliko bolj, ker zadniji kiopi kra-
dejo Jirino blatniki — medosna
razdalja 2,40 metra je po sodob-
nih merilih pri veE kot dtiri metre

% dolgem avtomobilu prekratka za

lepoti
nimi letvami pod vrati in novimi
pokrovi koles, z bokov so pa
zginile pozicijske lutke. To je
menda vsel

10 centimetrov. Medosna razdalja
e wdi merilo za notranjo dolii-
na: kolenom potnikov zadsj jo
sicer prizanedeno, vendar na ratun
pomika predajih sedeiey , ki 3o
nekoliko ve&jem vozniku ne do-
voli, da bi s udobno odmaknil
©od volana.

Ob kratki medosni razdalji tudi
velik kos avtomobila ,,visi" Cez
zadnji  kolesi, zato zadek pod



prtljaznikovih
mer, smo kijub velikemu zunanje-
mu videzu namerili zelo popreé-
m mm 270 litrov. Krivo il

ni nameiteno rezervno
Iu tl ne le, da krade m
marveé kvari tudi uporabnost
preostalega prostora.

Dobra stran karoserije: prav za-
starele perutniZke na zadku pri-
pomoarejo, da je moskvideva karo-
serija_pregledna po wseh tirih
vogalih.

Cudni izumi in dobri lezalniki
éun vrata, ki se tudi na Siroko
i pa odpirans prljainiks in
natakanje goriva.

Preljaznik ima namesto Kljudav-
nice rodico pod vra-
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lokaj; nagiba sploh ni moZ spre-
minjati,

So pa nasionjala tudi nevarna.
Kdo ve, zakaj je moZ prednji
mj:l-mldwiuwlﬂml.
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Pri !-kimno!H .pohiitva” bi

Je
ici, Po-

tako manjkajo prsti in glava
nekoga, ki bi se trudil s funkeio-
nal
Tako 50 nekaterigumbi in rogice

Eudnih oblik; o velja 2a rodici, s
‘odpirate pokrov

lﬂIllmi

vamosta kljufavnica, ki ji je
videti, da je vgrajena naknadno.
V tovami niso bili niti toliko Zivi,
da bi pobrusil vijake, s Katerimi

ti, ki s posredovanjem jeklene
tice odpre pnlnimk ali pa tudi
ne. lzum” namre¢ ne deluje
vedna in potem imajo mimoido&i
rabave, ko gledajo voznika, kako
skate k vratom, potegne rogico,
se vrada k pokrovu mudmlu in
taka dalje . .. dokler % nekdo

remeniti v zelo udobne
leZainike brez izboklin in z
vaglaviem (ker je mog r-qnm
tudi zadnjo klop). Pri tsm
merazumljivo, zakaj imajo
naslonjala samo en pakon:

mo 3e ceno, mu ni doraslega za ta
denar.

Zatne se e pri instrumentih:
toplomer, merilnik za pritisk olja
in ampermeter skrbijo za popol-
no izbiro. Ce k temu dodamo &
radijski aparat, ki ima sicer le
srednje in dolge valove, vendar
veselo in glasna igra (izhod 2W),

je ica privita. Ce ne
vedo: glave vijakov so nalaié
narejene tako, da se odlomijo. To
naj prepredi tatovom demontaio
kljugavnice.

V primerjavi 2 moskvigem izpred
Stirih let so v tovarni wendar

nekoliko postorili za boljfo pasiv-
no vamost: tako sta zdaj oblazi-
njeni vsa armaturna plodéa, vsa
notranjost in rotice za ravnanje



aratonio in gretia 50 s 2 armaturne
plolte preselile na primerno mesto
pod amaturno piotéo.,
Poglavie zase 5o tudi instrumanti, &
1o zamizimo nad njihowo podolgovato
in ovalna cbiiko, nam prav ni¢ ne
godi mizenje zeradi odbleskoy v stek-
lu nad instrumenti, Postaviieno je
ks s T e
od sanénih arkov
pndm- v blinji in daljnji nlmns
ci.
No, zadnja west: moskvié bo imel po
novem okrogle instrumente in tkiepa-

¢udni, Tako pri instrumentih lepo
pile v rultini: smper, benzin, maslo,
woda, pri radicah za rovnanje zradenja
in gretja pa anglesko: in, ut, opened.
Ce smo pa 3e pri upanjih: upamo, da
bo arhaitno stikalo za dolge in kratke
luti natlo pot 5 poda d volanu. Gretja
w poletni vrogini nismo. preskudali,
toda ¢ jo dobro 23 ruske zime, bo za
nate tdi, po drugi srani pa smo
slabotnermu zratenju pridno pomageli
z odpiranjem trikotnih okenc. Obe-
nem smo tako redéili nadieten smrod
hlapetih kemikallj iz gume in umetne-

Zwoki 50 slabo zedudeni, pa naj gre za.
pogonske dele ali pa za veter ob
karoseriji. Nod 120km na uro fo
ropat 28 neznasen.

$truca zaredenega kruha

omarihariy  awils 28 lepoto. 1..'
funkcionalnost  dela

PoiRe T Tt e e
vidnin Sivov, vijakoy, zvarov, stikov,
Toda ge sem pred Mirimi leti zapisal,
da jo povinost sicer vidna, da pa je
vsa_ konstrukcija trdna, bom tokrat
pali

stvari, ki so med testom kvarile viis
trdnost
Teiave pri odpireniu priljainika sem
2o omenil.

Preijaznik tesinega aviomabila jo sisbo
tesnil pa smo iz njega jemali , priljago

v prahu”,
Po nalivih 50 bile bioge pod gumija:
stimi preprogami no podu vsakokrat

Pokvaril 82 & merilnik goriva,

Poglavje zas 0 pa 290dbe 0 diferen-

ciolu. Nekega lepsga cne je zacel

najprei 1iho, potem pa vae glasneje

\uuu Kratok £as smo ga , prenadali”,
zapeljali

Zarat o ga. L lan ko i
servisu sa diferencial sneli, mun(lr:il

nowega.

in koneno natli pravega; trojslo je
dan. Po nekaj tisoé kllummln }l
zotulil twdi drugi diferencial, le da ne
wWmo, ¢e so tokrot, v servisu v
i samo. unicen
ncial.

Ker ne sodimo med .aviohipohon-

dre”, ki visk dan sprati oblezejo ves

aio, smo napako na  geometriji

e préme D})I!“I tele takrat, ko

ie gume 3 jemal n

Frad stk ot 3om 1apial takote:
.Upal bi si trditi, da je maskvié le

wedno avto, ki zdrki doset let”, Tokrat

bom dodal: hudih deset let!

Zareteni kruh s mi upira in tako smo.

6




se nekaj Sosa tolatifi 3 tem, da smo
naleteli na poseben, v ponedsljok
napravijen primerek moskvica.
Tolatbe pa je bilo konec. ko smo
avedeli da so imeli kelegi pri beograj-
ki Motoreviji* s wojim testnim
moskvitem 412 tudi kup sitnost. In
servisi 50 pri vaem tem tudi ve kaj
drugegs kot nedolni. Vsega zal
lostnik avtomobila ne more narediti
sam, epray dobi z aviomabilom
izémpno knjitico 2 navodili,
obitno  prilagojena  sovjetskim  pro-
stanswom, Kjer je tebko postavitl
servis na viokem vogalu. In Se glede
knjitice: tiskama, ki jo tiskala jugosio-
vansko ixdajo navodil, je iz fotografij
za pojasnjevanie uporabe in vzdrie-
vanja aviomobila naredila navadne
amarke.

Prijetna izjema: motor

Se najed veselja smo imeli 2 mmkvl-
Eevim motoriem.  Zdrvo,

robato rohni, s 76 KM (DIN) -mwull
dobro otepa 1l 5 celo 1000 w2kim
vozilom in predvsem s nam ni kvaril.

o vielei pri iziemno hudi
polotni vrotini okoli 350C v sanc,
tako da tendence k pregrevanju ne
jemijemo zarvs. Motor ima sodoban
ventilator, ki g termostat vklopi Sele,
kadar se motor ogreje na pribling
80 C, Tudi pogled v tehniko razkriva

naposredng hlajene (, mokie™) puie
valiey zlshka zemenjatl, kar poceni
generalna popravila, Pohvalimo tudi
menjainik:  siohronizacija jo dobra,
prestavna rodica natanéna in dovolj
lahka. Manj ugsia rszmeroma slaba
proznost motorja, bi pa praj rekli, da
je 2a rarmeroma slabo proznost, ki

kl 1o vetja kot H louil\ M aodohll
konstrukeli_motorja.  Kom

fazmeroma hitro, toda nikakor ne

no voinjo, namerili porabo med
11 in 12 livi goriva na 100 kilomet-
row,

Nevarno podvozje

Vse ima svoj zakaj. Tudi 10, da smo se
dporte in zelo hite voinje z
maskvidem branili, kljub poskodnosti
motorja, Temu retemo: motor je
wveliko hitrejti od podvozia. Za klasic
no toge zadnjo prome na fistnatih
vametoh o vametenje veliko premeh-
k0. Gre e uglasitey vzmeti

Inikov. Blatilniki so krepko
mm in kolesom kmalu zmanjka
1l pod nogami. V. ovinkih zatetni
zahtei po dodajaniu volana e pri
manjtih hitrostih sledii bliskovito spo-
dnatanje 2adka. Lega v owinkin jo

zadovoljiva ks na prov dobrih cestah.
Skratka, podvozje je nevarno in bl
rabilo nuine korekture, pa naj gre 2a
slabo uglasitev vzmeti in blakilnikov,
ozok kolotek ali pa za slabe gume, Za
namecek ima & volan izjemno velik

merna

a
v ovinkin tudi vpliva na lego na cesti.
Na ravnem moskvi¢: dovolj dobro drk

na
listnatih vzmeteh, Tudi na boéni vater
ni abGutliv.

Moskyit j¢ ta tas edini avto, ki 'm.nl
wseh dtirih kolesih

obenem pa sva0jEalNIK sivomre
moti. Dve stvari, ki gresta priblitno
tako skupai, kot turika kava in sol. Pri
bobnastih zavorsh, 2a katere pravimo,
da s same ojadujeio”, servoojeteval-
nik poverodi, da zevore prehitro
blokirajo in je natancno zawiranje
prava muka, Dokler se vaznik zavor
ne privedi za kor rabi veliko casa je
najbolje, da se vozi sam in sopotni-
kom prihrani poskusne polete na
wetmo #ipo. Mognejte zaviranje je
10liko balj spektakulamo, ker karose-
zaradi mehkih vzmeti grdo pikira
nos.

na
Posebnost moskvidavin mehanskih de-
lov 0 tudi predpisi za njihovo redno
vadrievanje: menjave olja v Moarju
30 predpisane na 4000 kilometrov, na
podvoziu pa je cel kup mazal, ki

zah mazanje v razhitnih inter-
valih.  Stevilo  mazalnih mest na
podvoriu odvisno od  izvedbe
zglobov in lekaiev, v najbolitem

p..m-u jih jo ..samo’ est. Kakorkoli

ako pogoste menjave nq. h
mazalk na podvoziu 0
poglavia iz avtomabilske wnuum
zgodavine.

Z iziemo konstrukcile motora, je

ljubezni in natanénosti pri izdelovi mu
kvari wdi storo slavo, da jo trpezen in
wadijiv. Skratka: vozilo je za tokmo-
vanje s sodobnimi in manj sodobnimi
tokmoei potrebno krepke prodelave,
bolje redeno: potreben je nov aviol

Zdaj s re Sudimo wé, ker je

britanski . Autocar rokouna
revila za aviemobilizem, ki izh,
i lta 16951 - mostty ani podel
naslov najbolj nemogoe mto leta”
(Eoprov smo prepridani, da % s
testniki vozili z aviomobilom, ki so ga
dobili 1z belgijske podrulnice Moskov-
skih zavodav).

Cisto posebno poglavie m

je cena. Ne boma mprmn o 1

njem  za ullo tona, ez, jakia,

alumini

e fa e

No, sretnegs kupea 1o bolj malo

briga. Neksj dr¥i kot pribito: za slabih

30,000 dinarjev pri nas ne bo dobil

cltaemr ke ! b0 ol
il podobno do te mere, kot |

o maskvie 412.




TEHNISKI PODATKI NASE MERITVE

irani menjainik —
na

204 133
‘ceobljenjem 422

SOusA: plaite x, gumeo
k13, diganaine . pritek spradal s el 7" st
e 125 i 25 s

Ina. dvojna
blailniki, siabilizaior — reda): 1oga
istnace vimenl, teleskooaki OlainlEl.

TAVORE: bobneate zavore mu vaoh deirin, kolesih —

vocjadevalnik tavome modi

B ot oo e e B T

VOLAN: wvolan s polfem — prastava 7:f — rajdnl
107 m mad Tidovi, f0.mm med plotniki — 3 34

4o drige. sireipe totks.

OPREMA: brisalniki z dvama
bagalle 28 pranje bie — it
uEl za

i
reoroce . rallekl serismeik AT 84

Eina 4 -
MERE IN TEZE. dol ”?-Tam- T

150m — v
kolotek.
iba_razdaljn od ial

tela praznega vouls
g Rl g g’

VEDRIEVAMIE: poscia s gorie 48 lhrow — ater 3
filtrom 8.2 lm. menjoes — menjainik 0.8
Ties, manjave e dierepcinl 13, M. me:
s b o i, podvazia 8

njava g0t ted
Visha od irvedba). mazanje ns 2000 I — his
dini sistam 1.5 litra
NOST!_worwiion Wimt v, IV, rasend =
(i e o ta e ol i
i 75 k) T KM CDIND. tei na
w (ol 7 1) % 08 0. s e 0

um fharlt e eitle hiroet (loverra) 19

fiamenrse piossa moskace fo tar mars Mevitnoet o
lnqﬁ.“m volla rlasti LIT I\...;:- T h
rom, marilni ol nm et h
mmnm J i radijakl

sprem| 10|
rece- o ooy, Bt ba
mﬂu m g sy g el -
i Bl castarel prokicpnik za dolge in
Jevo na tah. ftlcn levo'od benaitne ik
(ineice: wigiewis, movwin. bagehe. 4 Poie ¥
Imlia prea, nacHnRom.

Nase meritve:
Tc:ln\ m e pred meritvami prevozil 7000 ki-
: meritve z dvema ossber

Najvetje hitrost 142 km na wro — zalet 3 km
popreje itirh meritev

Pospeski:
0— 40 km na uro:
0— 60 km na uro:
0— 80 km na uro: 118 sek
0—100 km na uro: 18,5 sek
0—120 km na uro: 289 sek

34 sek
6,7 sek

400m brez zaleta: 204 sek (kongna hitrost
106 km na ura)
1000 m broz zaleta: 386 sek (konéna hitrost
127 ke na uro)

Proinost: kilometer z zatetno hitrostjo 40 km
na uro v IV. prestavi — 41,0 sek (konZna hi-
trost 122 km na uro).

mwww h: najman] 8.7 litra gorl
cestal najmanj goriva
Spr 100 o (s, ikl Shitrege o
100 km/h), najveé 138 litra na 100 km (ostra
voinja po ovinkestih cestah).

Na avtomobilski cesti: 10,7 litra na 100 km
(popretje oﬂbli!m lm km na wro), oziroma
132 litra na 100 km (popredje priblifno 120
km/h).
Po mestu: 112 do 14,0 litra na 100 km.
Popretna porabs tes 2.1 litra na 100 km.
Poraba olja: 05 litra na 1000 km.

merilnika hitrosti:
kazalec ma 40, resnidna hitrost 37 km/h

kazalec
kazalec
kazalec
kazalec
kazal

na 120, resnidna hitrost 116 kmﬂ'h
lec

na 140, resnina hitrost 136 km/h

Robat, toda moten In sodobno grajen motor

Natanen, dobro siahroniziran menjalnik

Dobra vidijiwost na vse strani (z izjemo bri-
salnikov)

tzérpna knjizica 2 navodil

Steviléno popolna oprema

Nizka cena

RAJAMO

arna lega na cestl

Zavore prezgodaj blokirajo

Prefivele prostorske rarmere

Powrina, nekvalitetna konéna Izdelava.
smisla za oblikovanje in funkcionalnost

brez

Slabo dusenje zvokov

Pogoste predpisane menjave olja in mazanja
podvozja

Pramalo skrbi 7a pasno vamost

Poraba goriva nekoliko prevelika (teZak avto)

Storasta zesnova prtljaknike, zato premajhen

Tiskarne =Napredaks Jo iz fotografij v knjifici
navodil naredila zmarke

Cena: 3885290 dinarjev

Zavarovenje: obvezno 1.113,00 din

kasko: brez frenbize 4.189.00 din
din — 44800

V/0
skaja P 32,’34 Mo:kva G 200, SS8R
Generalni zastopaik in  uvoznik:
Knez Mihajlova 27. Beograd

+Progress.

Moo mere. prodel| owdet v il Igot fom: Shins
pri 12 prsdnjecs
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Po sodobaih tebnicnin
o mad Dobre pe-

5 rad vl nel

ma or

rofa najvetje Nitost v possmemnin  prostavah

da ustrezajo priblitne m wriljajom muml llldwt‘-ll
. gormja mejc. Oa so

dobro tudi’ otrta
s el it dvole SoUAN T Tl
vetjo hitrostio.
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