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 In po ceni je tisti Juke spadal čisto na 
vrh cenovne lestvice Jukov. Tale, po dru-
gi strani, spada skoraj čisto na dno, pod 
njim je le še čisto osnovni 1.6 16V Visia. 
In to se Juku tudi pozna – a ne tam, kjer 
bi si mislili.

Oprema, recimo, je popolnoma za-
dostna. Tako in tako vanjo spadajo 
samodejna klimatizacija, sistem za pro-
storočno telefoniranje Bluetooth, upra-
vljanje avdio sistema z gumbi na volanu 
(oblečenem v usnje), tempomat ... Vse 

skupaj za dobrih 16 tisočakov. Ne, previ-
soke cene ali prerevne opreme Juku ne 
moremo očitati (prej nasprotno). 

Tudi to, da ima Juke za ta denar 'le' 
prednji pogon, ni nič narobe. Navseza-
dnje  imajo vsi Juki, razen tistega, ki smo 
ga najprej preizkusili, pogon le na prednji 
kolesi. Res zna biti malce komično, ko se 
z avtomobilom takšnega videza človek 
zatakne v 20 centimetrih snega na par-
kirišču (ne, to se nam ni zgodilo, bi se pa 
lahko), a bistvo Juka je v videzu, višjem 
sedenju in celotnem počutju. In tu tudi ta 
'poceni' različica ne razočara. Je (razen 
pri tistem, kar bomo zapisali v nadalje-
vanju) popolnoma dorasel svoji nalogi: 
biti (kot je v prvem testu zapisal Vinko) 
»dnevno uporaben, a hkrati zabaven av-
tomobil«. 

In kje je tisti del Juka, ki odstopa od 
sicer dobrega vtisa? Deloma to lahko 
zapišemo za položaj za volanom (če ste 
višje rasti). Volan ni nastavljiv po globini 
(temveč le po višini), vzdolžnega pomika 
sedeža nazaj prehitro zmanjka in razdalje 
med volanom, stopalkami in prestavno 
ročico so nekoliko nerodno odmerjene, 
zato se je treba za udoben položaj za 
volanom precej potruditi, včasih pa pre-
prosto malce potrpeti. No, vsaj sopotniki 

nimajo razloga za pritožbe – prostora je 
glede na Jukove zunanje mere dovolj, pr-
tljažnik je sprejemljivo velik in z namesti-
tvijo otroških varnostnih sedežev (Isofix) 
ne bo težav. Samodejna klimatizacija se 
v hladnih, vlažnih dneh s svojim delom 
spopade premalo odločno (zato se Ju-
ke lahko zarosi), potovalni računalnik pa 
upravljate tako, da se skozi ali okoli vo-
lanskega obroča stegujete do gumba pri 
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Ni šala, smo zapisali v 
prvem testu Nissanovega 
Juka tik pred koncem lan-
skega leta. A tisti Juke je 
imel bencinski turbomo-
tor, štirikolesni pogon in 
menjalniško avtomatiko.

Šalo
na stran
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merilnikih – nepriročno in načeloma 
tudi nevarno.

In največji minus: petstopenjski me-
njalnik. Pustimo ob strani to, da želi 
biti športno kratek in natančen (in zato 
daje precej grob občutek, pa prav hi-
ter tudi ni), njegova največja težava je, 
da je le petstopenjski – in zato je pri 
avtocestnih hitrostih motornih vrtlja-
jev (sicer popolnoma dovolj zmogljive-
ga 1,6-litrskega bencinskega motorja 
s 117 'konji' in zadostno prožnostjo) 
odločno preveč. Voziti se nekaj sto kilo-
metrov s pet in več tisočaki vrtljajev ni 
prijazno ne do ušes ne do denarnice.

In dokler nissanovci za ta motor ne 
bodo segli na polico s šeststopenjski-
mi menjalniki, vam lahko svetujemo 
le dve rešitvi: doplačajte tisočaka in 
pol za samodejni CVT (slabša rešitev, 
1.500 evrov) ali pa posezite po enako 
opremljenem Juku z dizlom v nosu. Ta 
je sicer za dobra dva tisočaka dražji, 
a šeststopenjski menjalnik in dizelski 
motor bi morala to razliko hitro zmanj-
šati, nekaj pa je vredno tudi udobje, 
kajne? 

Nissan Juke 1.6 16V acenta

Cena osnovnega modela:	 16.490	EUR
Cena testnega vozila:	 16.980	EUR

NAŠE MERITVE
T	=	0	°C	/	p	=	1.140	mbar	/	rel.	vl.	=	45	%	/	stanje	kilometrskega	števca:	8.682	km

POSPEŠKI
0–100	km/h:	 11,3	s
402	m	z	mesta:		 18,0	s	(126	km/h)

PROŽNOST 
50–90	km/h	(IV.):	 10,0	s
80–120	km/h	(V.):	 15,0	s

NAJVEČJA HITROST	 178	km/h	
	 (V.	prestava)

ZAVORNA POT  
od	100	km/h:	 41,8	m	(AM	meja	40	m)

PORAbA gORIVA 
skupno	testno	povprečje	 9,1	l/100	km

TEHNIČNI POdATKI
Motor:	4-valjni	–	4-taktni	–	vrstni	–	bencinski	–	gibna	prostornina	
1.598	cm3		–		največja	moč	86	kW	(117	KM)	pri	6.000/min	–	
največji	navor	158	Nm	pri	4.000/min.	
Prenos	moči:	motor	poganja	prednji	kolesi	–	5-stopenjski	ročni	me-
njalnik	–	gume	215/55	R	17	V	(Dunlop	SP	Winter	Sport	3D	M+S).
Masi:	prazno	vozilo	1.430	kg	–	dovoljena	skupna	masa	1.969	kg.
Mere:	dolžina	4.135	mm	–	širina	1.765	mm	–	višina	1.565	mm	–	
medosna	razdalja	2.530	mm	–prtljažnik	251–830	l	–	posoda	za	
gorivo	46	l.	
Zmogljivosti:	največja	hitrost	178	km/h	–	pospešek	0–100	km/h	
10,7	s	–	poraba	goriva	(ECE)	8,1/5,3/6,3	l/100	km,	izpust	CO

2
	

147	g/km.

HVALIMO IN gRAJAMO
videz V
dober ESP V
velika vzvratna ogledala V
dovolj uporabna notranjost V
le petstopenjski menjalnik ▼
hrupnost pri avtocestnih hitrostih ▼
klimatizacija ne obvladuje rošenja ▼
volan ni nastavljiv po globini ▼

končna ocena

Še vedno trdimo: Juke je zabaven, upora-
ben, zanimivo oblikovan avto. In dodaja-
mo: kombinaciji 1,6-litrskega bencinca in 
petstopenjskega ročnega menjalnika se je 
treba izogniti.


