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NISSAN MICRA 1,3 LX

MACRO

Izbrana je bila za
evropski avto leta
1993. Izdelujejo jo v
Evropi (Veliki
Britaniji), zasnovali
pa s0 Jo ob pomoci
evropskih
oblikovalcev.
Nissanova micra je
japonski avto.
Popolnoma
razumljivo, kajne?

jivo! Takina je
dnie aviomo-
proizvodnie
i iéinsk sa)

jomoljub pre)

Sen predstavik
ega aviomobil-
: ena napred-
no, in st se kage v
obliks, ki no zaohljena,
ceprav je bilo oblikovanje po-

drajenc prostoru potnikov. Pot-
nika na zadnfi Kopi nimata prob-

lemov = sireho vozila, sa) je ta
dovolj visoka, voznikova vidlji-
vosi iz vozila pa je prav tako
odlifna

Micra Mjub 3T metra dolsne
i 1,59 metra Sirine ponufa udob-
€ Za sedenje Stinm pomikom
je dolmz, da 50 dokonéno

Magnet za kupee je tudi pa-
svna varnost, ki jo dobite 2 mi-
ro. Nos in zadek vozila sta zas-
novana kot zmedkljivi cond, ki
prevzameta udarece. V bofnih
vratih so ojaditve, In e nekaj
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Notranjost v mesinem ﬂﬂg

zelenega: 80 odstotkov vozila
je moé rectklirati

Od predhodnice j& micra
nekoliko krajia, drugade pa v
veem vedja. Kjub udobnemu
sedenju se voznik in sovoznik
kaj hitro dotalmeta s komolci,
vendar je fo majhen mestnd avio
in sedeiev bolj razmalkmiti ni
mogoce.

Dokaz za to najdemo Ze, de
hotemo pri zaprtih voznikovih
vratih cdpreti pokrov prifjainika
ali pokrov posode za gorivo
Ta je namesten po japonsko,
se pravi levo spreda) ob vozmi-
kovem sededu. Prostora med
sedefem invrati ne ostane prav
mié, tudi zahvaljujof predalu na

vratih, tako da je treba za to
opravilo obvezno odpret vraa

Prikupna dama bo morala
tore) na bencinsk crpalk veaj
za pel centimetrov odpreh
vozniZka vrala, da bo lahko
odpria pokrov posode za gorivo,
sele potem bo lahko kramljala
s Erpalkaniem skozl odprio okno.

Sededi so na prvi pogled
preprosti, vendar se doka?ejo
z udobnostjo in 2z ravno prav-
Snim oprjemom leless za vo-
Inje, K jim je micra namenjena
Dostop v vozilo je ob #irih bod-
mih vratih, kot fih je imela tesma
micTa, zelo dober

Vsa notranjost vozila je
skladna z obliko mumanjost, lore)

Ta avio mi je pa res vied! Je
majhen, a prostoren, okreten
in pregleden. Ni& cudnega, da
v Evropi pobira laskave
naslove. Ce bi bil cenejsi, bi
imel fe vec ljubiteljev. In pred-
vsem ljubiteljic!




T— In Se nekaj zelenega:

odstotkov vozila je moc
reciklirati.
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Volan ja (senjsko) nasta
PO viSini in ima dovol] debsl
obrod za oprijem, le predki sta
namesfeni drugaée kot pri
Spormih volanth Sicer pa je mi-
CTa mestn in ne Spormi avto!
Morda je prav zato manjkal fuch

mrerinik vriljajev. S tem se malo
raz-frednc-r: swwer odlien motaor,
id je bil name3fen v nosu tesme
micre,

Motor nosi oznako CG 13
(clean & green oziroma &isto
in zelena), kar fa v vnapre] pove,
da greza okolju prijazen agre-
gat. Iz 1275 kubilkoy pr:t—""m':e
zmore 55 kKW ,,m’{‘n]
B000/min. Navor 103 ‘I:’.ﬂ,
dosefe pri 4000/min. Kon-
strkcijsko gre za nov motor,
izdelan iz} kovine. MNa vsak
valj pridejo po Stirje ventli ?,_r*—
revalni prhstl:un pa 50 poseD
domiselne oblikovani

Vibrizgovalne Sobe delujejo
po sistemu dvojnega vbrizga
goriva. Delovanje motorja nad-
zoruje 18-bitni mikropr -:;»ﬂesu:nf
Na prvi pogled je opaziti p
shupa) postavijeni oa..Tl*r- G'E.'U.I
v glavi motorja. Tako je motor
seveda mani®l vendar to ne mo-
1. Prav tako ne moti, da je
names&en precej fez prednjo
premo. Opremijen je z dvema
katalizatorjema. Prvi, takoj za
motornim blokom, skrbi za
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Vse je
zaobljens, h.rd:
napis micra

Ob motorju je
ie vedno
prostor
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spontano edzivnostjo na ukaze
5 pedala za plin. Frodnost je prav |
presenethiva, tako da jo je cutit
tudi ob polno obtezenem avio-
mobiiu. Motor postans nekoliko
hrupen le ¥ najvisjem chmedju
Veselje do vrienja,
proZnost in poskofnost, ki jih
nudi ta micrin mator, povzrota
tudi Zejo motorja, na katero pa
2& ob dobrih voznih lastnostih
v trenutky pozahi. Med testom
je bila najnifja poraba 84 1
najvedia 8,61, povprednapa 9,1
1 na 100 kilometrov, Seveada Zejo
motorja lahko reducirate, ven-
dar se 5 tem cdpovedujete prej
naitetemu. Kar ze mena tifs,
Je izhira samo ena. Podvozje
micre je prilagojenc voanji po
mestu m okolicl. Prednja prema
e zamisl_iﬂr.u tako, da di svaj
najvedy gnﬂT&tl'l]S:G. ufinek pr
okretnosti vozila. Rezullal je raj-
cini ::.'Dg. ] !“'.-Q_""I samo 9.4 metra
ob 3.7 zavrtljzja volana od ene
do druge E‘{ra'.l'.e tolke Zadnja
prema je poltoga, z vedolinimi

Motor v kombinaciji z
menjalnikom navdusuje s
svojo spontano odzivnostjo
na ukaze s pedala za plin.

vzmet in teleskn-
kov. Seveda pa
rodara tudi pri
Zenih ovinkih, saj je
micra .nr,;.-; vodljiv in stabilan
il. Testna micra je bila
na 5 seriiskimi zavo-
, E& pravi kolume spredaj
in bobnaste zadaj, brez ABS.
Zavore so kos 5 GO in \-ﬂr.'].m
"'“‘--3"1)&.11 Pregrevajo se zelo
ko in se je treba v fa namen
FTE\‘-’ potrudin
Ostalo je 32 nelaj, kar je tudi
dobro vidno v micri: to je
prifjainik. e seveda primeren
razredu vozila, vendar e "n]em
dovolj prostora za nakupe,
Solske torbe, pa tudi za nekaj
priliage. Ob podrti 1:|d..-.]5, Heopi
5E trnsmmim, poveda z 206 na
800 litrov, kar je veliko za tako
majhno vozilo. i i
&0 2&(5.'1;& pitlj
IEmuzinice c.qug in
s=izkafe datonires
ﬁ.ng.E-z: sona nalepko, kijo
prilepijo na micro, napizali OK
In takina micra fudi je!

Tekst: ANDRE] SUPE
Foto: MATE] DRUZNIE




Tehniéni podatki

Motor: I1|rru|:ﬂ|n| Toirikaktnd - wisini
namasien 5 ech] predno « viting
in gib 71 x 80,5 mm - gibna peos-
torning 1275 cem - kompresijo
2.5:1 - nojvedja mot 55 kW [?I.‘:
KM pri &000, min - srednjo himost
o najvedil modi 16,1 m/fs-
med 58,8 KM/ - nopeadii
navor 103 Mm pri 4000/ min -
rodigna gred v petih ie}_uph dve
odmifni greds v glavi [pobati femen)

- Sligje wventili no vank mli iz
lohke kovine - elekironska ubnvga
VIR OXivVD N

41 - motormno olje 5 |- okeum
12V 45 Ah - mlemﬂlar 65 A -
wovmowana - izpuing kotolizaloro

Prenes modi: molor spreda
pogania prednii kolesi - eﬂcfah.dnu
sisha Mﬂ-fehmmsh sinheoni-
zironi menjalnik - presiovna razmes
I 3,330; Il. 1,960; ul 12"7‘5’
IV. 0,930; V. '0,760; vaviatna
3,420 désrencial 3,895 - plotién
5% 13 - gume 175/70 x 13 [mk
chelin - kolalni obseg 1,72
m - hivost pri 1000 min v V. presiod
34,2 km/h

Vor in obese: kombHimuzing -
4 vrola, 5 sedefey - somonosno
karoserija - =0, 35 - spredoj kole-
50 na posamicnih cbesch, vzmetni
i, predno vodilo, stobilizalor -
2 prema, vijodne vrme-
fi, vzdolZna in pofevna vodila,
I-.-Lasqukl blailniki - siobilizotor -
chokiodne zovor, spreda] kolutne
{hicjens), zodaj boﬁome S84V -
mehansko 1ofna zZovoio na zudnj.-
koles] - volon z zobalo letvijo, 3,7

zovifiojo od ene do diuge skajne
tocke
Mere, zunanje: dol¥ing 3695

mim - iring 1 585 mm - vifing 1430
mm - kolotek gredoj 1365 mm,
zodoj 1325 mm - u:hq krog 9.4
m nnln:mir dolzina I'{x:! ar
PRl

npaka) 1 31]' mm - s*rlnaie%)m}olc,]
bpl*.*dl.‘:| 1285 mm, zodaj 1285
mm - viding nod sedefem spredaj
Q40 mm, zodo] 215 mm
wzdolinica (prednji seded) 870 do
1070 mm, zadnja klop 620 do
820 mm - ;:xli;cr.znzk [normno) 206
do 960 | - premer volonskego
obroda 365 mm - posoda 20 goa
47|

Tezn: prozno voriks B45 kg -
lizna skupna ke 1320 kg dcrm
larris a7 prikclice; z zovoro 650
kg, beez zavore 310 kg - dovoliena
cheamenitey sirehe 75 kg

Imog.hmn:h (tovarna): no
wedio hircst 170 km/h x};e:,e!.
100 km/h: 12 5- poo

[ECE): -f.’;z"fl.:"."'ﬁ.ﬁ f ﬁeﬁwln-
f2neqa bencing super na 100 km

Najveéja hitrost:
178 km/h (V. prestavol

a3,1s
80s
12.15

1795

- 140 km/h 2755
1000 m z mesia:

31,1 5 (162 km/h)

Proinost:
1000 m od 40 km/h [IV.):
35,65 (144 km/h)
1000 m od 40 kmh [V):
41 5 (127 km/h)

Zavorna .
od 100 km/h

MNatanénost
merilnika hitrosti:
kozalec no: resnicno:
&0 km/h 559 km/h
B0km/h 76,6 km/h
100 km/h 96,0 km/h
120km/h 111.3 km/h

Poraba goriva
lesino povprecie:
2.1 lira na 100 km

559m
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