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Pri Nissanu pravijo, da je Murano
1 pomagal pri uresnicitvi ideje o
Qashqgaiu. Zdaj je videti, da mali
vraca uslugo:

»» To vracilo se lepo vidi v obliki zadnjih luci novega
Murana, ki so blizje Qashqaievim in nekaj povsem
drugega kot pri Muranu prve generacije. Tudi spredaj je
Murano zdaj povsem drugacen od predhodnika, ki je imel
Iuci razpotegnjene v viSino, novemu pa so jih raztegnili v
drugo smer. Glomazna kromana maska, ki povezuje oba
prednja robova, ostaja znacilen Muranov element. Zaradi
uspesnosti prve generacije tega urbanega terenca, ki ga pri
Nissanu raje oznacujejo kot krizanca, je nato nastala ideja
0 manjsem, bolj ljudskem Qashqaiu, ki za zdaj dokazuje
uspesnost Nissanovih predvidevanj, da si kupci Zelijo
kompaktnih krizancev. Za vse, ki ljubijo veliko in so za
dodatne centimetre, udobje, pa tudi vecje stroske pripra-
vljeni placati, je ob Qashqaiu znova Murano, oblikovno Se
vedno precej samosvoj, zato ga ne boste zamenjevali, tudi
z Infinitijevim FX-om ne. Pet let razlike med Muranom
L in II, za katera je znacCilna predhodna prodaja v ZDA,
sele nato evropska, se Se kako pozna, saj so nacrtovalci
razumeli napredek casa in poleg.zunanje posodobitve
pripravili Se notranjo in tehni¢no. Da ne-bo_pomote:
Murano je nov in ne (le) prenovljen'. Tehni¢no stojina
novi platformi, ki jo deli z Nissanovo. Altimo (pri nas ni
na prodayj), izboljsan je-njegov stirikolesni pogon,-motor je
pridobil 22 'konjev'. Prirastka moci pri skoraj dve toni tez:
kem krizancu ne‘boste opazili; saj se 3;5:litrskennu Sestvalj-
niku (zdaj 256 ‘konjev' in-334 Nm) ze prej ni bilo treba
naprezati, da je boljsi del pogona,ipa je cutiti tudi zdaj:
Povezan je z neskonénostopenjskim CVT-menjaltikom

- (e kdo, potem’ Nissan slovi po dolgi kilometrini zfianja
na-podrodju taksnega prenosa modi), Katérega deloyanje
jebolj uglajeno od predhodnika; saj-tudi-manj draziz’ «




delovanjem pred rde¢im poljem. Naceloma
je dovolj hiter, imamo pa obcutek, da bi
motor z druga¢nim menjalnikom (recimo
klasi¢ni samodejni) in recimo §portnim
nacinom delovanja prisel bolj do izraza.
Hvalimo CVT+evo uglajenost, tako v samo-
dejnem delovanju kot v ro€nem. Voznik ima
na voljo Sest vnaprej programiranih prestav,
med katerimi izbira s pomikanjem prestavne
rocice proti volanu (navzgor) ali proti zadnji
klopi (takrat Murano prestavi navzdol). S
shemo, ki je ravno obratna od dirkaske, in
posegi v delovanje ro¢nega nac¢ina Murano
daje vedeti, da ni dirkaske sorte, Cetudi je
med ovinki nadvse zanesljiv in lezi varno na
vsaki (cestni) podlagi. Posegi serijsko vgraje-
nega ESP-ja so dokaj pogosti. Stabilizacijsko
elektroniko lahko tudi izklopite in se na
varnem obmocju zabavate z drsenjem. Nazaj
na cesto. Opazno, a ne motece nagibanje in
odli¢no blazenje, ki prikrije cestne nepra-
vilnosti, se zdruzita v udobje, ki bi ga pri
krizancu za 50 tiso¢akov pricakoval. Udobje,
ko pri hitrosti 50 km/h ne ves, ali si na zra¢ni
blazini ali v avtomobilu, bi moral biti eden
izmed glavnih razlogov za nakup Murana,

ki je zaradi uglajenega in tihega motorja (Ce
hocete, lahko s pritiskom na plin zbudite
tudi rohnece tone) Se posebej prijeten pri
voznji s potovalno hitrostjo po avtocestah.
Edino, kar nas je pri pogonskem sklopu, ko
smo se sprijaznili z udobnostno naravnanim
dvojcem motor-menjalnik, zmotilo, so bile
zavore, saj Murano na nasih meritvah ni bil
prepricljiv, in poraba goriva, ko nam kljub
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82-itrski posodi za gorivo z enim polnjenjem
ni uspelo prevoziti ve¢ kot 415 kilometrov.

A Murano ponuja le to: en menjalnik in en
motor. Tudi na podro¢ju opreme ni veliko
pestrosti, a zaradi bogato obdarjenega vstop-
nega modela dolg seznam dodatne opreme
ni potreben. No, na njem je le kovinska
barva ... Terenskega na Muranu ni veliko.
Zascita pod prednjim delom in kot, pod kate-
rim je odrezan prednji odbija¢, namigujeta
na odli¢ne terenske zmogljivosti (vstopni
kot), a ne prevec terenska oddaljenost od

tal in Siroke gume ter nezasCitena karoserija
govorijo o nasprotnem. Kljub smoli v laku, ki
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sama 'celi' rahle praske, in zapori (gumb), ki
uzakoni razmerje pogona 50 : 50 med pred-
njim in zadnjim kolesnim parom. V osnovi
Murana poganjata prednji kolesi, elektroma-
gnetna sklopka pred zadnjim diferencialom
pa po potrebi k zadnjemu paru poslje do 50
odstotkov navora. Dobrih 4,8 metra dolgi
Murano bi bil zaradi manj pregledne karose-
rije (zadnji del) pri parkiranjih lahko noc¢na
mora, ¢e ne bi imel dveh pomoc¢nikov: kame-
re v desnem stranskem ogledalcu in kamere
na zadku. Ceprav dolgega stopnicastega nosu
voznik ne vidi, lahko z rumeno ¢rto na sliki
prikaza boc¢ne kamere zelo dobro oceni, kje

je rob. S kamerama je voznik zadovoljen

do kombinacije dezja in noci, ko mu pri
manevriranjih ostane le Se lasten obcutek.
Udobje je tudi v notranjosti pisano z veliko
zacetnico. Ce zaénemo od zadaj: vrata
prtljaznika so pri opremi Premium elektricna
(pomik spremlja nadlezno piskanje), za nji-
hov pomik pa je treba pritisniti na gumb na
daljincu, na vratih ali pred voznikovim levim
kolenom. Prtljaznik je zelo lepo obdelan in

IzoCivodi

Zaceli so ga prenavljati na napa¢nem
koncu. Murano ni bil eksot na evropskih
cestah zaradi oblike, saj je bil vsaj meni
predhodnik zanimivejsi, ampak zaradi
neprimerne tehnike. Namesto da so malce
predelali zadek (podobnost s Qashqgaiem je
le poceni trik!), bi morali predstaviti kaksen
sodoben turbodizel in boljSi samodejni
menjalnik — potem bi lahko me8al Strene
tudi prestiznejSim.

Vinko Kemc

Pa kdo trdi, da je za terenca edini pravi
motor turbodizel? Prvi¢, to ni res, kar je
dokazal ze Lexus RX; in drugi¢, ne RX ne
Murano nista terenca, pa naj ju ljudje Se
tako vztrajno tako oznadujejo. Zagotovo se
Murano v blatu ali snegu ustavi kasneje kot
(na primer) Micra, ker je pad visji in (dobro)
vsekolesno gnan. In Geprav se zdi, da je
v primerjavi s predhodnikom izgubil nekaj
oblikovne inovativnosti, $e vedno preseneca
z iziemno, ampak res z izijemno lahkostjo
upravljanja. Le obe kameri ne moreta biti
glavni pripomocek pri tesnih parkiranjih,
ampak le pomo¢ zvoénemu pomagalu — ki
pa ga Murano nima. Zal.

“Terenskega na Muranu ni veliko.”
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obdarjen z dvojnim dnom: predalnik, ki se s
pritiskom na gumb postavi pokonci, postreze
s tremi z mrezicami locenimi prostori za
odlaganje nakupovalnih vreck. Pri prtljazni-
ku nismo bili zadovoljni z njegovo plitkostjo
in nerodnostjo roloja, ki ni niti na ravni pol
cenejsih avtomobilov. Pravi biser je zlaganje
po tretjinah deljive zadnje klopi: za pogre-
zanje v usnje obleCenih sedezev zadostuje
poteg vrvice na sedezu ali poteg vzvoda na
stranici prtljaznika (pred tem postopkom je
treba umakniti sredinski varnostni pas, sicer
se naslonjalo zatakne). Pri postavljanju pa

ni potrebno niti to, saj se sedeza s pritiskom
na gumb (pri voznikovem levem kolenu ali
na stranici prtljaznika) samodejno zloZita.
Prilagodljivost s prostorom radodarne zadnje
klopi se pokaze tudi pri izbiri naklona naslo-
njala. Se ve¢ udobja je na prvih sedezih, ki
sta elektricno nastavljiva (voznikov tudi v led-
venem delu, z dvojnim spominom za poloZaj
volana, ogledalc in sedeza), usnjena, a brez

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva
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zadostnega bo¢nega oprijema. Zmotijo eno-
smernost potovalnega ra¢unalnika, odro¢nost
gumba zanj (na desni strani ob merilnikih),
nekoliko umeten obcutek na volanu (polozaj
za njim je povprecen) in elektricen pomik
sopotnikovih §ip, ki ni samodejen. Motor se
vzge brez kljuca, s pritiskom na simpaticen
oranzno Zare¢ gumb, dvopodro¢na klimatska
naprava je na testu delovala vzorno, z vode-
njem smo bili zadovoljni, tudi s prostorocnim
telefoniranjem (Bluetooth) in z delovanjem
radijskega sprejemnika. Skoda, ker Muranov
osrednji zaslon ni obcutljiv za dotik. V kabini
se izmenjujejo mehka guma, (na otip) trda
plastika, oblazinjenje in alu vlozki. Crickov
nismo zaznali, koliCina odlagalnih mest je
zadovoljiva. Zanimivost: lu¢ v sovoznikovem
predalu ne sveti, ¢e so prizgane dnevne luci.
NajprestiznejSega Nissana na slovenskem
trgu torej velja kupiti zaradi udobja, prestiza,
prostornosti in prilagodljivosti notranjega
prostora. Ce bo konec leta 2009 res dobil
2,5-litrski dizelski motor, bo odpravljena tudi
tezava z Zejo. 44

Tabela konkurence

Tehni¢ni podatki
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CENA: (Renault-Nissan Slovenija, d.0.0.)
3.5 V6: 49.990 EUR
3.5 V6 Premium: 53.490 EUR
Testno vozilo: 54.150 EUR

Mog¢: 188 kW (256 KM)
Pospesek: 855
Najvecja hitrost: 210 km/h
Povpr. poraba: 16,2 1/100 km

Garancija:
3 Ieta ali 100.000 km splosne garancile, 3 leta
mobilne garancije, 12 let garancije za prerjavenje.

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 30.000 km ali eno leto.

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

redni servisi, delo, material; 1782 obvezno zavarovanje (2): 5.280

gorivo 13.397  kasko zavarovanie (2): 6.280

gume (1): 2.496

izguba vrednosti po 5 letih: 19.629  Skupaj: 48.864
Strosek za prevozeni km: 0,49 EUR/km

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

MODEL Nissan Murano
3.56

Subaru Tribeca
3.6 AWD

Lexus RX 350

motor (zasnova) B-valjni - V 60°

gibna prostornina (cm:) 3.498

najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 188/256 pri 6.000
najvecji navor (Nm pri 1/min) 334 pri 4.400

dolZina x Sirina x viSina (mm) 4.834 x 1.880 x 1.730
najvecja hitrost (kmj/h) 210

pospesek 0-100 km/h (5) 8

poraba goriva po EGE (/100 km) 14,9/8,6/10,9

cena osnovnega modela (evri) 49.990

B-valjni - bokserski
3.630

190/258 pri 6.000
350 pri 4.000

4.865  1.880 = 1.685
201

89

16,2/8,0/11,8

51.460

6-valjni - V 60°

3.456

203/216 pri 6.200
342 pri 4.700

4,740 x 1.845 = 1.675
200

78

15,7/8,5/11,2

HERIN]

NASE MERITVE
T=1°C/p=1012mbar / rel. vl. = 63 % / Gume: Bridgestone Blizzak
LM-25 4x4 M+$ 235/65/R 18 H / Stanje kilometrskega Stevea: 3.361 km

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 8,5

402 m z mesta: 16,2
(145 km/h)

Proznost s
-Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna.

Najvecja hitrost 210 km/h
(VI prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 15,1
najvecje povprecie 16,9
skupno testno povprecje 16,2

Trusc v notranjosti
Prestava

50 km/h

90 km/h

130 km/h

Prosti tek

Zavorna pot 1]
od 130 km/h: 724
od 100 km/h: 429

(AM meja 39 m)

Napake med testom
brez napak

Ocena

DIAGRAM MENJALNIKA:

DIAGRAM MOTORIJA:

UZITEK V VOZNJI:

® e

Ta avto nas bolj razvaja, kot ponuja adrenalinske
uzitke.

TEHNICNI PODATKI

Motor: 6-valjni - 4-taktni - V 60° - bencinski - namescen spredaj vzdolzno - vrtina in gib 95,5 = 81,4

mm - gibna prostornina 3.498 cm? - kompresija 10,3 : 1 - najvecja moc 188 kW (256 KM) pri 6.000/min -
srednja hitrost bata pri najvecji moci 16,3 m/s - specificna moc 53,7 kW/I (73,1 KM/I) - najvecji navor 334 Nm
pri 4.400/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj. Prenos mogi: samodejno
vklopljiv stirikolesni pogon - neskoncnostopenjski samodejni menjalnik - prestavno razmerje zacetne prestave
2,371, prestavno razmerje koncne prestave 0,439; diferencial 5,173 - platisca 7J x 18 - gume 235/65 R 18 H,
kotalni obseg 2,20 m. Voz in obese: terenski kombi - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj
posamicni obesi, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vzmeti, teleskopski
blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na
zadnii kolesi (stopalka skrajno levo) - volan z zobato letvijo, hidravlicni servo, 3,1 zasuka med skrajnima tockama.
Mase: prazno vozilo 1.913 kg - dovoljena skupna masa 2.380 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.500
kg, brez zavore: 750 kg - dovoljena obremenitev strehe: 100 ky. Zmogljivosti (tovarna): najvecja
hitrost 210 km/h - pospesek 0-100 km/h 8 s - poraba goriva (ECE) 14,9/8,6/10,9 1/100 km.

Mere: 875-940

VSE mere S0 V. mm

\ Sirina vozila: 1.880

2.825
4.834

Zunanje mere: sirina vozila 1.880 mm - kolotek spredaj 1.610 mm - zadaj 1.610 mm - rajdni krog 11,6 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.560 mm, zadaj 1.550 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 510 mm,
zadnji sedez 490 mm - premer volanskega obroca 380 mm - posoda za gorivo 82 I.

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovckov Samsonite

40
5 .ﬁr (skupno 278,5 1):

a |, 5 sedezev: 1 x letalski kovcek (36 1), 1 x kovcek (85,5 ), 2 x kovcek (68,5 1),
1 x nahrbtnik (20 I).

PomembnejSa serijska oprema; voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni zavesi
- ABS - ESP - ISOFIX - servo volan - deliva zadnja klop - dezno tipalo - dvopodrocna samodejna Klimatska naprava
- elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - daljinsko upravljanje osrednje kljucavnice s pametnim kljucem - hiksenonski
Zarometi - sistem kamer za pomoc pri parkiranju - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s
CD-predvajalnikom, MP3-predvajalnikom - zvocni sistem BOSE - elektricni dvig prtljaznih vrat - navigacijski sistem -
vecopravilni volan - po visini in globini nastavljiv volanski obroc - elektricno pomicna, ogrevana in po visini nastavljiva
sedeza spredaj - ogrevana sedeza zadaj - meglenki spredaj - potovalni racunalnik - alarmna naprava - tempomat.

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Rahlo razocaranje, ker niso nadaljevali oblikovnega trenda predhodnika, a vseeno zelo

vpadljiv in dobro izdelan.

videz

Notranjost (125)

Prostornost, udobje z veliko zacetnico, Scepec prestiza in povprecna kombinacija

uporabnosti.

kakovostna izdelava
bogata serijska oprema

Motor, pogon, podvozje (65)

Udabno nastavljenemu Muranu dobro denejo zvok in zmogljivosti bencinskega V6, ki bi
bili ob drugacnem (boljSem) menjalniku Se izrazitejsi.

udobje
prostornost

Vozne lastnosti (70)

Zanesljivo na vsaki (cestni) podlagi in kljub velikosti lahkotno obvladljiv. Le zaviranje bi

hilo lahko boljse.

zanesljiva lega

Zmogljivosti (35) 26

Osemsekundni pospesek je povsem spodoben, 210 km/h pa potrjuje njegovo avtocestno

naravnanost.

prilagodijivost zadnje klopi (zlaganje)
predali v prtljazniku

44444444

Varnost (45) 38

Nima sledljivih Zarometov, aktivnega tempomata, merilnika tlaka v gumah in opozo-

rilnika na dogajanje v mrtvih kotih. Vse drugo je na krovu. poraba goriva

Gospodarnost (65) : 2

Ce iSSete ekonomicen prevoz, zakaj potem berete ta test?

nagibanje karoserije
oprijem sedezev

Skupaj 321

OCENA =2.. 123 s

Se naprej eksot, tako po udohju in videzu kot gospodarnosti. Bencinski motor je zavore

ustrezna izbira zanj, saj daje udobju piko na i.

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocenal: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5

rolo v prtfjazniku
plitek prtljaznik
z2vocna spremljava ob odpiranju/zapiranju prtljaznika
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