VOZILI SMO

Ce je res, da si dobri
stari ameridki jeep zasiu-
# spomenik in dvojna voj-
na leta (navsezadnje: bil
je praded vseh zdajSnjih
terencev in odli€en voja-
&kl pripomoéek), bi moral
angledki range rover do-
biti vaaj kolajno. Bil je na-
mre¢ prvi, ki je vzomo
zdruiil terenske zmoglji-
vosti in imenitnost udob-
ja. To mu uspeva #e
danes.

Ni pa vel sam. Za njim se je
sprodila cela vrsta modernih
sdvodivk=, pri katerih je precej
vseeno, kam ste namenjeni: ez
drn in strn, ali v opero. Vanje
sedajo ljudje v kavbojkah, v po-
slovno flanelastih oblekah ali
v veCernih toaletah. Ti avtomo-
bili so0 vedidel japonskih znamk
in s0 se razpasli kol gobe po
deXju. Postali 50 nekakien mod-
ni dodatek skoraj vseh cest na
svelu, tudi nasih. Nasim kupcem
pa so vied e zaradi enotne, do-
kaj zmerne (zmerne za nase, ju-
goslovanske pojme, da ne bo
pomote) obdaviitve, ne glede
na velikosti in modi njihovih mo-
torjev.

Eden izmed novejsih in zelo
posretenih modelov te aviomo-
bilske kategorije je nissan path-
finder. Alias terrano kot mu je
ime v vsaj zahodni Evropi. Vanjo
je prvit zapeljal ob predianskem
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Nissan pathfinder

NEKAJ JE V ZRAKU

S »stezosledcem« po brezpotjih, ali v opero!

denevskem aviomobilskem sa-
lonu, k nam pa - 5 posredova-
njem ljubljanske Avtolehne — ta-
ko rekoé z odra lanskega avio-
mobilskega salona v Beogradu.

se =terrano= lepie, bolj
evropsko slisi, pa je =pathfin-
der= od tam, kjer je aviomobil
nastal. Zasnovala ga je namret
MNissanova kalifornijska podrui-
nica, z namanom, da bi Ameri-
éanom &im bolj ugajal. To pa ni
edini vzrok, da je pathfinderjeva
oblika mofno zamerikanizirana.
Tudi njegovi oblikovalci so bili
Americani: Gerald Hirshberg
(naj me vrag, fe ni nemikega
porekla), nekdanji Buickov sti-
list = in njegove mostvo. Da pa
pathfinder zna in hote biti sve-
tovljanski avtomobil, dokazujejo
tudi razliéne modnosti glede
opreme in predvsem motorjey
- upostevaje pat razlitne Zelje
kupcev na razlienih koncih sve-
ta. Na Japonskem ga prodajajo
pretetno v dizelski razlidici,
Ameritanom je najbolj viel
Zz bencinskim Sestvaljnikom
v zahodni Evropi ga je najved-
krat mogode sreéati z bencin-

skim Stirivaljnikom ter s po dve-
ma svedicama, vbrizgavanjem
goriva, veliko elektronike in ka-
talizatorjem zanj. Pri nas so do-
slej ponujali pathfinder z enako
velikim bencinskim motorjem (a
Z le po eno svetico za val|, z re-
gistrskim uplinjaéem in brez ka-
talizatorja), prav kmalu pa bo
naprodaj ftudi turbo-dizelska
moinost.

Toda ne glede na motor v no-
su, je pathfinder to, kar je: zelo
uspela kombinacija potovalne
kombi-limuzine z vsem udobjem
modernega avtomobila, a v isti
sapi tudi z vedino tistih lastno-
sti, 5 katerimi se lahko hvalijo
samo terenci. Prav ta, do potan-
kosti premidljen kompromis pa
ga postavija pred e od prej zna-
ni terenec iste znamke — patrol.

Glavne pathfinderjeve obli-
kovne lastnosti so: razmeroma
visok in na vrhu neino upog-
njen nos z zajetno masko pred
motorjem in z japonsko nizkima
oglatima Zarometoma; izkljuéno
samo troje vrat; rahlo izbuljeni
blatniki; stranski trikotni okenci
(ki se dobro dopolnjujeta

Zz vzporedno @ prirezanima,
a znatno vetjima zadnjima boé-
nima 3Sipama); komaj] opazno
privzdignjen in iebasto ojadan
zadnji del strehe; in prijetna,
aerodinamiki naklonjena oblast
karoserije v celem. Liénost vozi-
la se nadaljuje v notranjosti,
hkrati pa je tam takojci ofitna e
ena poglavitna lastnost: da
pathfinder, gledano od znotraj
navzven zares ni terenec ampak
udobna limuzina za 3tiri do pet
osab. Udobje kazijo le prag vozi-
Ia, ki je za vstopanje in izstopa-
nje nevdobno visoko od tal; do-
stop k zadnji klopi, ki je (po ja-
ponsko) mogeé le skozi desna
vrata, ker je drsele zlodjiv le
desni prednji sedei; in zadnja
klop sama po sebi, ker za nase
triiiée ni po sredini deljiva, pat
pa strede s skoraj navpiénim na-
slonjalom — zaradi cesar je velik
priljaZnik za njim sicer pravo-
kotno obrobljen, ampak dolgo-
trajnejse sedenje na tej klopi je
pa skoraj nevzdrino.

Znaino gostoljubneja sta
prednja sededa: prijetno nizka,
Z dolgima vzdolinima pomiko-



ma, z natanénim nastavijanjem
kotov obeh naslonjal in z na-
stavljivima zglavnikoma. In ena-
ko limuzinsko je tudi vse tisto,
kar dobi voznik: od skladno od-
merjenih pedalov, volanskega
obroéa in obeh prestavnih rodic
(za menjalnik in izbiranje preno-
sov modti) do dobro zasentens
armaturne plosta z merilniki
matornih vriljajev, hitrosti vozi-
la, goriva in temperature hladil-
ne tekodine ter z dvema kilome-
trskima Stevcema in z vsemi po-
trebnimi stikali in kontrolnimi
luémi. Natanéno nastavljivo je

H‘l':'l kolo: na no

tudi zratenje in gratje tega avta,
vkljuéno s Stiristopenjskim ven-
tilatorjemn, z od zunanjosti lofe-
nim kroZenjem zraka (zoper
smog v aviu) in z dovol] Stevilni-
mi pomiénimi retimi na ved kon-
cih armaturne plosce.

Testni aviomobil je bil — tako
kot wsi Jugoslaviji namenjeni
pathfinderji — opremijen z dve-
ma (2al samo od zunaj in roéno)
nastavijivima zunanjima ogleda-
loma, s pomitno in hkrati po-
vsem snemljivo sonéno streho
nad prednjima sedelema, z na-
stavijivima zglavnikoma tudi na
zadnji klopi, z vstran pomiénima
zglavnikoma tudi na zadnji klo-
pi, Z vstran pomocnima booéni-
ma frikotnima okencema, z bla-
gom na sedekih in vratih, z bri-
salnikbm za zadnjo Sipo in
5 cevnim nosilcem rezervnega
kolesa na zadku.

Ta nosilec ima svojo dobro,
ampak tudi svojo slabo plat. Do-
bra je v tem, da je prilja2nik na
ratun tega nosilca razbreme-
njen rezervnega kolesa in zato
izdatnejsi; slaba plat je pa ta, da
morate za vsakiéno odpiranje
celih zadnjih vrat [odpreti je
moé tudi samo zadnjo Sipo, ne
da bi bilo rezervno kolo pri tem
v napoto), cevni nosilec s kole-
som vred zasukali za devetdesat
stopinj, za kar pa na tesnih par-
kiris€ih ni vedno dovolj prosto-
ra. Ampak kot reteno: priljaknik
je prazen in velik ($a vedji posta-
ne, te zadnjo klop zganete), do-
stopi do obeh praznin v njego-
vih boénih stenah in do hidra-

vlitne dvigalke za vozilo, litno
viisnjene in pokrite v podu pri-
ljaznega prostora, pa so nemo-
teni.

Obembe vredna je tudi tale
domislica: da bi bilo zadnjo &ipo
na vratih mogode Kadarkoli od-
preti (kljuéavnica na vratih je
dvojno delujoda, za Sipo in za
vrata v celem), je brisalnik zanjo

Notranjost: kot v limuzini

odmaknjen na posebnem nosil-
cu. Ko ga vkljuéite preskoéi na
steklo in ostaja tam, dokler tako
hotete. Ob wnoviéni izklopitvi
slikala pa se vine v izhodiséni
poloiaj.

Da pathfinder visti limuzinski
sapi tudi éislo zaresen terenec,
dokazuje najprej z ofitno privz-
dignjenostjo karoserije od tal. In
zdaj poglemo e k njegovemu
trebuhu. Nissan pathfinder se
ponasa z zajetnim in proti rji te-
meljito  zadéitenim  letvastim
vzdolinim nosilcem. Tore] s 3a-
sijo, na katero se opirajo pred-
nji. posamiéno in 5 trikotnimi
preénimi  vodili obeSeni ter
vzvojno vzmeteni kolesi in toga
zadnja prema z vijaénimi vzmet-
mi, Stinmi vzdolEnimi  vodili,
Panhardovim drogom in stabili-
zatorjem. Kadar je krajsa od
obeh, vozniku namenjenih in na
sredinskem grebenu namescée-
nih roé¢ic v osnovnem paloiaju,
poganja motor samo zadnji Ko-
lesi, Naslednja moinost je po-
gon na wsa Slin kolesa; in Se
naslednja: terenski prenos mo-
¢i. Pogonu na vsa Stiri kolesa
hkrati je¢ namenjen sredinski di-
farencial in vedéstezna wveriga
¥ njem, za pogon na samo zad-
nji kolesi pa 50 prednjima kole-
soma dodali roéno pomiéni
{med preostalo moino in na
drugih trgih ponujanoc opremo
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pa tudi samodejni) prosti tek ko-
lesanih pest, kar pomeni, da ob
samo zadnjem pogonu in po 2e-
lji voznika prednja kardanska
gred z obema prednjima polose-
ma vred miruje (se tore] manj
obrablja in prispeva k manjsi
maotorni Zeji)

Kajti, motor sam po sebi in
gleda na okolje, ki s0 mu ga
namenili, ni ravno varéevalnik.
To je 2.4-litrski Missanov Slini-
valjnik z lahko glavo in odmitno
gredjo v njej ter za dolgimi bat-
nimi gibi, ki govorijo za ugodno
proinost. Ni namenjen izsiljeva-
nju visokih wriljajev, pat pa
uglajeni in tekoti voinji, pa naj-
si gre za voinjo po mestnih uli-
cah, po aviomobilski cesti ali po
zahteynih brezpotjih, morebiti
celo s terenskim prencsom mo-
& (ki je za polovico krajsi od
obitajnega). Nasa preskusnja je
bila kombinacija vsega nastete-
ga, izmerjena povpreéna poraba

goriva pa e zanasala 12,4 litra
na 100 prevolenih kilometrov.
Pri tem nima pathfinder nikakrs-

Motor: nezahteven iprahn

nih teZav izpolnjevati tovarnisko
obljubljene zmogljivosti (zapisa-

ne ob tehniénih podatkih).

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljni = Stiritakini
= wyrsini = nameslien spredaj
vzdolino - wvrinina in gib
B9,0x96,0 mm — gibna prostor-
nina 2388 kubikov — kompresija
B,3:1 - najvedja mod 74 kW (101
KM) pri 4800/min — najvedjl na-
wvor 177 Nm pri 2800/min - rocit-
na gred v 5 leXajih — odmitna
gred v glavi (veriga) — glava iz
lahke kovine — padotodni regi-
strski uplinjaé — vodno hlajenje
— akumulator 12 V, 80 Ah — al-
ternator 710 W

Prenos moél: motor spredaj
poganja zadnji ali vsa &tiri Kole-
sa — enokolutna suha skiopka
— petstopenjski sinhronizirani
menjalnik — prestavna razmerja:
I 3,582, I, 2,246; L. 1.415; V.
1,000; V. 0,821; vrvratna 3,657;
diferencial 4 875 — sredinski di-

ferencial z verigo za prencs mo-
&i k pradnjima kolesoma - fe-
renski prenos modi (reduktor).
prestava 2,020 - samodejna.
delna (40%) zapora zadnjega di-
ferenciala — prestayna rodica in
rotica za izbiro prenosa modi na
sredinskem grebenu — platidta
BJx15 — gume 215 SR 15 (brid-
gestone, M+3)

Voz in cbese: terenska kombd-
limuzina — 3 vrata — 5 sedelev
— karoserija na vzdolinem nosil-
nem okvirju s prednimi ojatitva-
mi — prednji kolesi na posamid-
nin obesah, trikotna prefna vo-
dila, vzdoline vzvojne vzmeti, te-
leskopski blatilniki, stabilizator
— zadaj toga prema, Stiri vzdold-
na vodila, vijatne vzmeti, Pan-
hardov drog, teleskopski blakil-
niki, stabilizator = dvokroine
zavore, spredaj kolutne (posebej

hiajene), zadaj bobnaste, servo,”

omeievalnik modi zadaj — me-

hanska rotna zavora na zadnji
kolesi (rofica med sededema)
- volan s kroglicami, 5,2 zavn-
ljaja od ene do druge skrajne
totke

Mere In tete: dollina 4,365
m — &irina 1,690 m — vibina
1,690 m - medosna razdalja
2,650 m — kolotek spredaj 1,425
m, zadaj 1,385 m = rajdni krog
11,2 m — najmanjia razdalja od
tal 0,21 m — teda praznega vozila
1660 kg — dovoljena sKupna te-
2a 2250 kg — dovoljena teda pri-
kolice z zavoro 2000 kg, brez
zavore 500 kg — dovoljena ob-
tetba strehe 100 kg — priljatnik
(normno) 5291658 litrov — po-
soda za gorivo B0 litrov .

Imogljivestl (tovarna). naj-
velja hitrost 150 km na uro
- pospedak 0-100 km na uro:
18,8 5 — poraba goriva (ECE):
10,4/13,8/155 lira bencina su-
per na 100 km

Enako sprofi j@ uresniéeno tu-
di tovarnisko in pathfinderju na-
menjeno prodajno geslo =dva
aviomobila v enem=. Dokler sta
s tem avtomobilom na obicajnih
ulicah in cestah, ga vozite pat
tako kot vse avtomobile na sve-
tu; oddoldi s vam z ugodno
mehkim vzmetenjem, 5 povsem
varno in zanesljivo lego ter s po-
cutjem in zvoino lagodnostjo,
ki pritie limuzini. Ko zavijate na
brezpotie in vkljutite Stirikoles-
ni pogon, ali celo reduktor, se
pathfinder prelevi v temeljit te-
renec, ne da bi morali pri tem
storiti e kaj drugega. In, &e zna-
te terenec tudi voziti, je to vse,
Nagibi, ki jim zmore biti kos so
dowvolj veliki, da vas privzdignje-
no tetisée med obicajnimi avan-
turami ne bo presenetilo. Vsa-
krénim naporom so kos tudi iz-
datne zavore. In celo volan,
z nekaj ved kot petimi zavriljaji
od ene do druge skrajne tolke,
ni tako zelo tezaski, da bi ostajal
v spominu kot zamera.

Z drugimi besedami: pathfin-
der ali po na%e stezosledec se
ne meni kaj dosti za to, na kaks-
ne steze ste ga pripeljali. Prav
igraje jim zna kljubovati.

Cisto zares Je neka] v zraku!
Me le modni trend, ki viete ku-
pce k terenskim vozilom, tudi
samo gola teljla po tem, da si
kos wvsakrinim woznim pogo-
jem, ne. V zraku je virus, ki se
mu reée sodobni vsestranski
aviomobil in ki se ga svel ne
zna ved otresti. V rraku je tudi
nissan pathfinder, &e¢ znate
z njim skoéiti. A je hip zatem
tudi zelo évrsto na tleh. In 1o je
najvainejie.

MARTIN CESENJ
folo: SRBAN ZIVULOVIC



