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Vozili smo edino razlitico, ki
j& pri nas ta hip naprodaj: patrol
=hardtop= TD, kar pomeni kraj-
S0 medosno razdaljo in karose-
rijo v celem, le dvoje vrat na
bokih, plastiéni zadnji del strahae
in turbinski polnilnik ob %e-
stvaljnem diziv. Seveda je Mis-
san japonska aviomobilska hi-
£a, ampak patrole za Evropo se-
stavijajo v Spaniji. Tako je pot
do Kupcev krajia in cenejia.
Spanske pa so obenem tfudi
michelinke na kolesih.

Nissan patrol ni novinec med
terenci, 5o mu pa v minulih letih
dovol] sproti pomlajevali karo-
serijo, da zmore voziti vitric z
vozili te sorte in danasnjega éa-
sa. Osnovne oblikovne poteze
50 seveda takine kot se za te-
ransko vozilo spodobi: robust-
no oglate, z navpiéno odsekani-
ma nosom in zadkom ter z izbu-
ljenim motornim pokrovom, ki
druino -z razmeroma nizko
prednjo dipo prispeva k odlog-
nému celotnemu videzu vozila.
Terenskim nalogam primermni so
tudi oba zajetna in &vrsta odbi-
jata (zadnji je prilagojen more-
bitni namestitvi vietne kijuke) in
v celem velika razdalja vozila od
tal. Kljub temu pa vrh avtomobi-
la ne sele nad 1,85 metra, kar
pomeni, da v garaZah z njim ni
tetay, éeprav se iz notranjost
zdi, da je sedanje ¥e skoraj po
tovornjasko visoko. Ta oblutek
s@ koristno zdru?i z obviadova-
njem celotnih zunanjih mer vo-
zila, kar pri tej razliéici pomeni
nekaj vet kot 4 metre dolZine in
1,69 metra Sirine. A bi bilo vode-
nje patrola z volanskega sedela
Se dosti ugodnejie, &e bl tovar-
na nataknila vedji, predvsem pa
manj varljivi zunanji ogledali.

Zadnjo steno vozila so razpo-
lovili z vodoravnim rezom, pa se
zgornji, stekleni del z brisalni-
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Nissan patrol 4 WD turbodiesel

Patrulja na izletu

Konec ceste — in kaj potem?

kom vred in oprt na dve &vrsti
teleskopski nogi privzdigne pro-
ti nebu, spodnji pa spusti do vo-
doravne lege proti tlem, da na-
stane rebrasto ojatana nakia-
dalna polica. Kratka medosna
razdalja seveda odlino kljubuje

terenskim nalogam, saj sta obe
premi dovolj blizu skupaj, da je
trebuh aviomobila dolgo dasa
vamo od tal; je pa zato skopa,
ko gre za notranjo doliino vozi-
la. Zato za zadnjo kiopjo ni rav-
no obilje praznine, je pa klop
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ziodljiva in je priljanik tako mo-
goée precej podaljfati. Kljub te-
mu: nissan patrol se zdi odem,
ki ga gledajo z zunanje strani,
vedji kol se izkake v notranjosti
s polniskim in =tovornim= pro-
storom. Na prednjih sedeiih se
ni tezav. Skozi boéna vrata jih je
zlahka mot doseti in le zelo dol-
gonogi voznik si feli daljifega
sedednega odmika. Obenem,
morebiti, udi beljfega botnega
oprijema. Tetava pa nastane s
plezanjem k zadnji kiopi. Na pal
samodejni pomik so0 namenili
namret le desnemu prednjemu
sedetu, kdor pa hode k zadnji
klopi mimo levega, torej vozni-
&kega sedela, pri tem podre na-
stavitev odmika in kota naslo-
njala. Pa tudi nasploh je prostor
¥ zadku zelo pitlo odmerjen.

Se pa patrolu odliéno prileie
turbo-dizel v nosu, Ta, razmero-
ma klasiéno zasnovani vrstni 3e-
stvaljnik zmore B1 kW (110 KM)
pri 4000 vriljajih v minuti in stre-
fe z najugodnejgim navorom
255 Nm Ze pri 2000 vriljajih v
minuti. Z ugodnimi razmerji v
petstopenjskem menjalniku
vred pomeni to velike porcijo
prepriéljivosti, najsi gre za po-
spedke ali za pronost molorja v
najniZjih delovnih obmoéjih. Pa
tudi e vecletna praksa iz drugih
evropskih delel kaie, da so ti
dizli zelo odporni na naprezanja
in ziahka zmogljivi. ko gre za
vet slotisofkilometrske prevo-
fene razdalje. Motorju in dru-
gim napravam v vozilu slu2i 24-
voltna elektriéna napeljava z
dvema 12-voltnima akumulator-
jema, kar spominja na tovornja-
sko okolje, ampak podulje je v




patrolu vseeno Se dovolj limu-
zinsko. Notranjost je odeta v lié-
no plastiko, v 2e skoraj bahave
preproge, pa tudi v Stevilne na-
drobnosti, ki prispevajo k prijet-
nemu pocutju. Vozniku je na vo-
ljo pregledna armaturna ploséa
z merilniki hitrosti, motomne
temperature, oljnega tlaka, gori-
va in elektritne zaloge, ob njej
jo ¥e serijsko vgrajeni radijski
kasetofon, prijetno uporaben,
taprav prevet posreden pa je
volan s servoojatevalnikom in s
4,2 zavriljaja od ene do druge
skrajne totke. Zal so0 ob pedalih
izrabili ves prostor, pa (predv-
sem med terenskim guganjem)
ni kam opreti leve noge, kadar je
prosta, in 2al je prestavna roéica
premalo natanéna ter preveé ro-
bata. Ubogljivejsa je pa rotica
ob njej, z oznakami 2H-4H-N-4L,
kar v istem zaporedju pomeni
pogon na zadnji kolesi — pogon
na vsa tiri kolesa - prosti tek —
Stirikolesni pogon s terenskim
prenosom modéi (reduktorjem).

Tako opremljen in z delno di-
ferencialno zaporo za zadnji ko-
lesi nissan patrol brez teZav za-
pelje z urejene ceste na brezpot-
je. Takénim nalogam je prilago-

Tehni¢ni podatki

Motor: Sestvaljni — Stiritaki-
ni = vrstni — dizel — namestan
vzdolino nad prednjo premo
— vriina in gib 83,0 x 1000
mm - gibna prostornina 3246
kubikov — kompresija 21,6:1 -
najvedja mod 81 KW (110 KM)
pri 4000/min = najvedii navor
255 Nm pri 2000/min — rodiéna
gred v 7 leZajih — stranska od-
miéna gred (veriga) — glava iz
sive liine — visokotlatna &r-
palka za gorive — turbinski
polnilnik na izpuine pline —
vodno hlajenje — akumulatorja
24 V, 80 Ah — alternator 1400
W.

Prenos moéi: motor spredaj
poganja zadnji ali vsa Stiri ko-
lesa — enokolutna suha sklop-
ka - patstopenjski sinhronizi-
rani menjalnik, prestavna rodi-
ca na lleh - lerenski prenos
moéi (reduktor) delna zapora
zadnjega diferenciala — rofica
za izbiro prenosa modi na sre-
dinskem grebenu — platiSéa 6
J ¥ 16 — gume 205 A 16 (mic-
halin X M + S).

Yoz in obese: terenski kom-
bi = 3 vrata - 5 sedelev —
karoserija na Sasiji — spredaj
toga prema, listnate vzmeti,
stabilizator, zadaj toga prema
listnate vzmeti — dvokroZne
zavore, spradaj kolutne (hiaje-
ne), zadaj bobnaste, servo —
mehanska roéna zavora na
kardansko gred — volan s kro-
glicami, servo, 4,2 zavriljaja od
ene do druge skrajne todke.

Mere in tede: doldina 4,07 m
= $irina 1,69 m - visina 1,84 m
= medosna razdalja 235 m —
kolotek spredaj in zadaj 1.40 m
= rajdni krog 12 m = najmanj-
4a razdalja od tal 0,23 m — tefa
praznega vozila 1900 kg — do-
voljena skupna teda 2500 kg —
dovoljena tefa prikolice z za-
voro 2500 kg, brez zavore 750
kg — posoda za gorivo 80 [i-
trow.

Zmogljivest! (tovarna): naj-
vedja hitrost 145 km na uro —
pospedak 0-100 km na uro:
20 8 - goriva (po
oceni) 10=18 litrov plinskega
olja na 100 km.

jeno tudi njegovo podvozje, z
dvema togima premama, s Stiri-
mi listnatimi vzmetmi in s pose-
bej hlajenimi kolutnimi zavora-
mi ob prednjih kolesih. Sest-
najstcolska kolesa so terenskim
nalegam v prid, in ker niso pre-
firoka, prispevajo tudi k dovolj
varmemu vztrajanju wvozila v
vzdolini smeri. Je pa kratka me-
dosna razdalja kriva vzdoline-
mu pokimavanju vozila na kraj-
&ih in dalj&ih cestnih grbah. Am-
pak pri tako kratkih terencih je
lo napako potrebno vzeti kot ne-
kak&no prirojenc znamenje.

Mas preskus vozila je bil kra-
tek — po &asu in preveienih ki-
lometrih — pa ni mo& zapisati
konénih zmogljivosti patrola in
posebej izmerjene motorne Zeje
— razen tistih stevilk, ki jih ozna-
nja tovarna, z naso priblizno
oceno vred (tehniéni podatkil).
Smo pa vseeno spoznali, da je
nissan patrol solidno in vse-
stransko uporabno vozilo — z
dovol] natanéno konéno obde-
lavo in z zelo prepriéljivim po-
gonskim agregatom, vEtevsi
prenos njegove moéi na kolesa.

Zal je vozilo v celem znatno
prijaznejSe kot ljudje, ki ga pro-
dajajo. Ko smo namred v Avio-
tehno in po telefonu povpragali
za natanéno vrednost alterna-
torske elektrive v patrolu, so
nam zabrusili: pridite sem, od-
prite pokrov in sami poglejte!

Nismo &li. Kajti nissan patrol
|e k sreél tudi brez tega, clove-
ikega faktorja zelo prikladen
aviomobil. Morebiti za zahtev-
ne poklicne all drutinske vog-
nje. Morebiti za zanimive pod-
vige. Ali pa kar za povsem za-
sebne patrulje na izletu. Odvis-
no pat od tega, kaj imate za
bregom, preden zavijele s ce-
ste v breg.
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