Test

Nissan primera 1.6 SLX
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7a Nissan ne za vas niso radovo-
ljiv razlog, da bi primero lahko
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voznik in potniki obfutijo in ne
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Vet nowvosti e takoj, ko vsio-
pite v poinithke kabino, opazite
na armaturni plosél. Ta ima po-
vsem nove poteze, ki so mnogo
blize evropskim kakor japon-

L : -

skim. Lifno zaokrofen go roh
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in sovozniku in s
s pepelnikom in vEigalnikom tik
ob prestavni rodicl. Nova so na
sredinski konzoli tudi stikala za
uraymavanje prezradevalnega si
stema. Ta 3o adaj witliva 10 ne
kakrinih smo v ja-
ponskih avtomobilih fe vedno va-
jend, ter dovolj velika, da za upo-

Vel drsna

Primeri med voZnjo res ne
moremo odrekati idobja ...

abo ne zahtevajo vedjega na-
pora. Pad njimi sta stikali za kli-
matsko napravo, ki zadovolijivo
svoje delo, in za krode-
nje zraka v kabini, nad njimi pa
je prostor za radio. Tesina pri-
mera je bila opremljena s serij-
skim, ta pa s zasludi ofitek. Ce-
prav je soliden s |r[||..|_k- je mje-
w ekran zaradi medlo modre
ve ponodi in mdi podnevi
preslabo viden, tako da je iska-
nje Felene frekvence lahke zelo
teday no opravilo, F'r\:|r1|':-|1n grajo
sl zasluijo tudi sukala nad njim
predvsem tisto za ogrevanie za
dnjega stekla, ki na svoje delo-
vanje opozarja le z majhno led
diodo in ne & svetlobnim signa-
lom na armatumi plodéi. Sicer
pa je armaturna ploféa prijetna

A

na pogled in dobro pregledna =
z velikima merilnikoma hitrosti
in vriljajev ter manjiima za lem-
hladilne tekodine in ko-
litino bencina v posodi #a gorivo.
Tu pa se zopel pojavi nesmisel.
V vrsti kontrolnih in opozarilnil

h
lugk lahko wdi v primery, ko je
bencina dovolj, takoj opazite ti
sto, ki opozarja, da bo kmalu po-
treben postanek na bencinski ér-
palki, vendar pa ta ni nikoli zago-
rela, tudi takrat ne, ko je kazalec
1a merilniku kazal le Se polovico
¢ine v rezervi. Lakaj, ne vem.

No, in ¢e vam takine malen-
kosti povzrodajo nevielnosti, vas
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Nissan primera 1.6 SLX

" Tehniéni podatki _!

|Muhr Hirivolini - firitakini - vrsim
nametien oj preéng -
{in gib 76,0 x 880 mm -

wﬁnu
gibna |

prastorning 1597 com - kempresija |

981 - naj

mes 73 kW (100]

K.M] Frl A000/ min - sr‘&dniu hitrast |

:.pe\:ufk tna mod 47,0 KW/ lter

ri nojpedi mosi 17,6 mfs - |

(63,91

'mflll'eﬂ - nojved]i navor 136 Nm
||:tn 4000/ min - roéiéng ad v &
[=rar]

jii = 2 odmicni gr

[veﬂgu}l po 4 ventli za \.‘sulc

¢ oot

ﬁva iz lohke kovine - veftockovni
izg in vZig - vedne hlajenje 7.0

litra - moforna alje 3.5 litr -

Lime-

lstor 12 W, 5% Ah - chematar 45 A -

uravniovani izpuini katdlizasar
|Pr¢nm medi-

molor  sprede]

;.lk o prednji kolesi - enckolng

lopka - pahlopenjiki rucr;l:
menam - pmsrmm rozmerja I
(3333 0. 1,955 W 1,286 IV

0,975: V. 0.756; vzvrofna 3417, |
| diferencial 4,054 - plafitZa 5,50 x|

14 195/458 14

-UMWSMLSJ koilni
150 m - hilrost v V. prestayi
10&};"'mm313|:m.|"h
Vﬁ: in obese
[inal =5

mg'
Vi Dl

keenksilimuz- |
vl - 5 sedofor -

vImeing noge
rrliwrnu preéna '-'odl!-u sﬂuhdmuwr'

| ﬂT-"D|ﬂ0
precno

reEma,

vod la,

vzdoling

ilo {Sco-Russel),

irelmpsii blazilniki, siobilizetor -

| dvokroZne zavare, spredo)

kolutne

{[prisilne hlajene], zodaj bobnaste,

ABS, meheraka rofna zovara na|

'I-I:I:h|l kcdesi I:mélc-u med sedademal
-mn z zobalo gu sorvo, 2.9

zowka od ene do
totka

Mere, zunanje: daliing
mm - drina 1715 mm -
1410 mm - medosna rozdoka

ge skrajne

4430

viling

2600

mm - kolotek spreda] 1470 mm

- zoclaj 1450 mm -

rojdni krog

[ 105 m - nn-irunfe.&:ﬂzmul:pdcrr-

.mh.lrhapluiﬁed&zad
[joba) 1610 mm -
| spredaj 1400 mm, zacs

njega naslon:
firina {kamali]

14201

ITHTL = WiEING nﬂd S-Biﬂzﬂl'“ ipnﬁhl
$40-570 rom, zada) P40 mm - vz

dolinica prednii sedes 880-
{ mm, zodn|o klop 640-880 mm,
| mer volonskega obrofa 380
prﬂpimk [normno) 505 | -
' riva 6 |

Teie, prazmo vozilo 1185 kg - do
vdrenu skupna fefo 1870 kg -
v\¢J|¢n|:: laia pnltclpce Z TOVOrD

10801
pre-
T =

posada |

dcr:
1090/

, brez zavere 500 kg - dmulmnu ?

tha strehe 100 kg
| Zmogljivosti [fovorna). m
hivost 180 km/h - pospeiak 0
km/h 120 s - porobo

ina sup-er na 100

\'ﬁC l

gomm
me] 51/84/87 neomnoenegul

Nase meritve
Najvedja hitrosk:
182 km/h (V. prestava)

Pospeski:

- 40 kmyh: ZEs
Ok &0 km /S h: Pk
0- 80 km/h 835
=10 kmth 12,35
120 km/ h 18,03

100C:m z rrr‘atr*
34 Qs 153 k)

b # I |
IEEE
i I- 4 i
uall o | | o
o N e
1 B |53 i | L
2 111
| 12
; ; DA
. O A O 2 %
= Pk | -: )“’r j/ L
i | i ;;,/ 5
o + i - - - - - * - | - ? '\i'“u-
._'/' 1 e R o é;—‘f |
|
Hvalimo Grajamo
¥ VOrCen moioe *  pusta nofoniostin
' pioslomost Zir

*. lesnienje piedrie. e

fipe prl vedih ﬁr'ﬂsnh

* lege nao cesh o
* siobo osvel ‘ievt-:m'{nmr :

Proinost:
1000 m od 40 km/h (V|
37 2143 km/h)
1000 m od 40 km/th (V)
42551126 km/h
Zavorna pot:
od 100 km/h 49.0m
od 130 km,/hi 145, Tim
Natanénost menlmku
hitrosti:
kazalec na:  resniéno:
A0 3.-;".:’; u‘n_;lh
o0 56.9tm/h
BO 27 0km/
108 Q& 5 km/h
|20 V5.7 %m/h
Trusé v notranjosti (dB):
Prestava Il IV, V.
Hitrost
Y0 kmfm- 58 58 58
166 |-;rr, 68 - 66 H5
150 kmi/h i ]
Prosl ek A
Poraba goriva:
lestno povpredie
12,4 litra /100 k
Cena

31 Ga":' DEM
Ele:.,_.r A .|.l|!:ll.|'|!.'.'|

| *  natondnost izdelave m,ﬁkﬂmﬂ
& aiikane menjclika
i w.-zm:hn Dralove
Iz Bﬂt v m
Na vides in:rn gski wmmubd. mnpalr mf& ianfzkmm
i sﬁmﬁ u& Fﬂﬁmm Japonskosti ne skriva; g
Cemi bi joi? Konstrkeija wi vseley dovoly. abfuﬂm. i b i £ r.-m.ﬁ
Esr:lmiﬂpdvmdnrm.srm kaj vozi, ta bi horel
etk ki

& soblekis hapmum nﬂis.mu Hmuiqu F:rimem
bmmmmsfe&dm i i e i

ey

Hﬂmnﬂmm

Mm‘ nissani:mi Je Mﬂ ra '-Jedna wjbm'j u:teé' ﬁl"ﬂh:- uakai:u
gﬁn}:ﬂnaﬂasu&m oblike thia. Ampakfaxlu mpfﬁlmmﬁm *Sm: pag
Ij Fiste smnmi:e sarre. i i

i

. Hn;kn mm :
'.Pmugm sc-':mr."rmm{r it miziu&u ﬂmp& rﬂ- m; Ear hila m.lm
1 kodo eviopskin kupmn Seveda tistim, ki 50 s¢ 5 mtﬁ!fw;fad

sodka pred japonskin {beri: neznanipni) izdelki. Tisti, ki prisesajo
i mﬂuce, S0 2 Hovo pnmmduhk spu m dabernrguumr :

fgﬂl’ Hﬂﬁar
Msmh' primm tw emp.s‘k] me fﬁ‘mrm‘.t da.llfe.gu Emﬁ'ema
Ha stari cahm ki ;epcr sﬁmm nd’cpnmma mwmkrmfm

list.

3]




