Vozili smo: NISSAN PRIMERA GT

LEP PRI

Ime je kocljivo: primera
je spanska beseda in
poment »priie,
snajboljsi«, s cimer je
Nissan, Stevilka 2 med
japonskimi
aviomobilskimi
proizvajalci in hkrati
najuspesnejsi japonski
izvoznik te zvrsti

v Evropo, svojemu
novincu kar sam dolocil
mesto med (oziroma
pred) tekmeci.

Tekmec so ford sierra, opel ve-
ctra, pengent 405, andi BOS0, toy-
ola camry, honda accord, mazda
626, skratka vsi tisti aviomobili. ki
=0 doslej vozili ob boku nissana
buehirda, #¢ molno zastarelegn
modela, ki sega = e ne upodteva-
mo Atevilnih modifikacy) = v davoo
Ieto 1971 in je znan tud: po tem, da
so pa zadnja tri leta sestavljah
v Angliji,

Prav od tam. torej iz Anghje
(&isto. natandéno: @ Nissanove to-
varne ¥ sunderlandu), prihaga tudi
primera, ki ostaja s tem zapisana
tudi kot pra japonski avtomaobil,
ki ga bodo iz Evrope tvazali (tudi)
v domovinoy, dedelo vehajajodegn
SO

Missan primera je  aviomobil
srednjega razreda in je kupeem na
voljo v kombinacijah Stirth motor-
jev in treh karosenjskih obhik. P
trije motorji s0 bencinski Stirivalj-
niki, ¥si 5 po Sestnajstimi venuli
(ob po dveh odmitnih gredch
v glavah: 1.6-litrski s 66kW/S0 KM
pri 6000 vriljajih v minuti pripada
klasiéno oblikovani limuzin s Stin-
mi vrati in petvratnemu kombiju;
20-lirski s 85 kWIS KM pn
BO00 vrtljajth v minuti je na voljo
v wvseh karosenijkih razliicah
5 kombi-limuzing $ petimi vrati na
zadku vred; 2,0-litrski s 100 W/
150 KM pa poganja limuzino in
kombi-limuzine, Ostane $e 2,0-5i-
trski dizel = eno odmiéno gredjo in
s samo osmimi ventili nad Strimi
valji (najvedja mod 55 KW/I75 KM)
pri 4800 vrtljajih v minuti) s kateri-
mi opremijajo imuzing in kombi.

Majmlapti bencinec in dizel ima-
ta bloka iz sive litine, glavi pa iz
aluminija. Preostala motorja sta
v celoti 1z lahke kovine. Ve tmje
bencinskt motoni imajo preéno-

-

todne zgorevalne prostore ter ver-
ge 1 pogon odmiénih gredi. Naj-
fibkejdega =0 opremili z uplinja-
tem, srednje modnega 5 selekiiv-
nim, najmoénepiega pa s sredin-
skim vbrizgavanjem goriva, Dizel-
sko odmitno gred poganja zobat
jermen, polnjenje 2 gorvom pa
opravlja razdelilna  visokotlaina
érpalka.

Nedavno  uwvodno  preskudnjo
smo prevozili 2 nappmotljivejio pn-
mero:  razliéno GT v kombi-limu-
zinski podobi, In wgotovili, da je
tudi primera, po fe manem Japon-
skem receptu za sodobna vozila
v celem na novo zasnovan in ixde-
lan avtomobil. Z njo 50 se Nissa-
novi oblikovalel poslovili od ostrih
in oglatih bluebirdovskih potez in
pri razlicicl GT — dosegl moderno
nizek koliénik zratnega upora (Cw
= 0,29); tudi s spojlerji pod no-
som. radkom in vzdok? vozila ter
na vrhu sicer navpidno odsekanegn
zadka. Malce na hitro bi lahko pri-
memo  primerjali §  peugeoiom
405; ne le zaradi zelo podobnih
zunanjih mer, tudi zaradi zelo po-
dobnih oblik karoserje. Ampak to
ni nic slabega, saj (tudi) podobnost
dokazuje skladnost in oblost zuna-
nje podobe ter ugodne prostorske
TAZMCIe v NOoran|osti,

Prednja sedela sta kljub temu
prekratko vidolino pomitna. Se
pa — v primen GT — dovolj fport-
no oprimeta da potrjujeta Sportno
naravnanost te razlhidice v celofi.
Lraven sodijo prijeina intimmnost
vozrnikovega neposrednega okolja
(s pregledno yrmatumoplodto, 7 lo-
giino muporejenimi stikali in 2,
#al, dobrem prijemu nenaklonje-
nim volanskim obrodem). pa vzor-
no lahkotna, natanéna in hitra pre-
stavna rodica, elekinéno vodeni
Zunanji ogledali, dovoly prostora
£a tri ali dtin sopotnike (in njihovo
priljago), matanéna obdelava no-
tranjosti in prijetno buden, Sport-
AEMU NAMENt USireZen motor.

Vrtine valjev in batni gibi v njem
s0 v natanénem kvadratnem raz-
merju, kar je prvi zanesljiv dokaz,
da se ta motor izredno rad vii. To
njegovo lastnost kake izrabljati, tu-
di zaradi navora, ki pride do polne
veljave v razmeroma visokem de-
lovnem obmodju. Hkran pa je pet-
stopenjski menjalnik tako spretno
izradunan. da m treba sdirkans, ée
tega nodete. Navseradnje je jekle-
nih konj dovolj tudi za povsem
memo obvladovanje vozila in #a
ufivalko uporabo njegove precej
temeljite opreme. Oprema je pr
primerah razvridena pod oznake
L, LX, SLX, 5GX. in GT, = sa-

PRIMERA




Tehnicni podatki:
primera GT

Motor: Stirivalini — Shritokini = vrsini ~ nomaifen spre-
daj preéno - vriing in gib 850 x BS0 mm — gibna
mm!mtmiwmmmn]- :
mot 110 kW [150 KM] pri $400min - wﬁ;m
m pri 4800¢min = rodeing gred v 5 lefoph — 2 odmiéni
E*I':kdw i [venigal — po 4 veniil 20 veok volf ~ glova in
ol ke km eleddronckn vhrizgovonie gorvo
= W

Prenos moéi: motor spradoy pogonja prednji kolesl
~ encholuing suha sblopkn ~ petsiopenyshi sinhronizinni
menjainik, prestavna rodica na fieh - plofido 61 « 14
= gume |F3/60 VR 14

Voz in obese: bmuzing [ok kombi-kmuzing] — 4 (ol 5)
vicha, 5 sedeley = somonosng korosena = vea Sin koleso
re posamitnin abesoh - spradoy vemelni nogi, 190ria in
spodnja peecna vodilo, dodoing povezova med volonsko
viisn o5 in 'g-umm'.-ocﬂnrn [veévodilng premal, siobili-
zator — rodoj vimedni nogi, dvojna predna vookio, vadoli-
na vodia, irator = roing zovore, koluine ob veeh
i4rih kolesih in spredaj posebe; Hoene, serve, omesevalmik
modi zadaj, ABS — mehomsko mdng’ tovora na todm
kolesi, rodico med sedefemo = wolan 1 zobalo lebeo,
servo, 3.0 zowitlioi od ene do druge dkrojne lodke

Mere in fede: dolfing 4,400 m = dring 1,700 m — vifno
|395m—mdmmrmdnfp2,553m—imi sproce)
1470 m, zodaj 1460 m ~ roydni keog 106 m - teda

nmeg: vozia 1200 kg-dovolieng skupna teda 1700 k

= posoda 70 garve &0 Firov. g

Imogljivosti I:k:m:rml nopadio hérost 220 km na wo
Cnoutjrﬂ} m na wo: 84 5 -
[ECE}: &.1’-'31Hﬂf:lﬂ1uhcnumsmuml

Primera GT: molor 5K 200DE (150

KM

modejni Atiristopenjski menjalnik
(ta sodi le k 2,0-litrskemu motorju
s 115 KM) pa je treba doplatati.
Seveda si aviomatike v primen
GT ni treba Zeleti. Druga in tretja
prestava njenega rofnega menjal-
nika sta dvojno  sinhronizirani,
pretikanje je. natanko tako kot ro-
¢ica zan), bledéed vzorec svoje vr-
ste. Dovolj veomo pa je tudi pod-
vozje: prednja prema, pravije ji
udi svecvodilnas, je skoraj do pi-
ke takina kot pri dosti dradjem in
predviem bolj iportnem missanu
A ZX, kar pomeni, da so ob
dvojnih precnih vodilih poskrbeli
za dodatno povezavo med zgor-
njim vodilom in volansko vrtilno
osjo. Posamitno obeieni pa sta tu-
di zadnji kolesi, z vipdnimi vemet-
mi in preénimi vozili, Zavoram so

dodali ABS, volanu s samo tremi
zavriljaji pa servoojadevalno. na-
pravo. Vse skupaj deluje kot pravi
GT: fe dovol) udobno za prijeten
drudinski gzlet, a tudi dovolj Evrsto
in stabilno morebitne zahtevnejie,
predvsem po  hitrosti, (ofetove)
elje.

groinje o zmanjsanem
uvozu japonskih vozil.
Presajena v Evropo in
izdelana na angleskih
tleh primera ni le svez in
moderen aviomobil,
ampak je tudi lep primer
sodobne poslovne
spretnosti.

»Buy British!«

— pravijo Japonci. In
ponugjajo svoj avio.

Nissan primera, ki
prihaja te dni in za
zacetek le z milejsimi
motornimi razlicicami
tudi k nasim kupcem, je
Nissanov povsem jasen
odgovor na evropske

Martin Cesenj
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