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Samo da se pelje, pravijo nekateri. No, taksni zagotovo

ne razmisljajo o nakupu Nissanovega Qashqaia, ki ni ne

tipicna kombilimuzina ne pravi kombi in §e najmanj SUV,

T~

Ceprav je ‘mehkim’ po videzu najblizje.

»» Danes, ko smo ze videli (nekateri tudi
vozili) toliko in toliko kombijev, limuzinskih
kombijev in kombilimuzin ter nas vsako-
dnevno obmetavajo z oglasevanjem mehkih
terencev, je pri prodaji avtomobila vcasih
treba ubrati tudi drugac¢no pot. Konkurenca
je pac huda, izdelki pa zato vse bolj nenava-
dni. Eden taksnih je Nissanov Qashqai. Pol
Slovenije, ki ga vidi na cesti, ne zna prebrati
njegovega imena, tri Cetrtine preostale polo-
vice ne ve, kako se izgovori, pravi test inteli-
gence pa je zapisati njegovo ime ...

A Qashgai je kot nalasc za evropske ceste.

In kupce, navelicane vsakdana. Oblikovno
ne kri¢i naokoli, da je plod dokaj sveze ideje,
a je dovolj poseben, da se na cesti ljudje
obracajo za njim. Nekateri celo s prstom
kaZejo na ‘tistega, katerega imena ne izgo-
varjamo’. Sicer gre najlazje: pokas-kaj-znas.
Kas-kaj. Prvi¢ in ne zadnjic. Znamo? Tisti, ki
jih je ze navdusil, pa ceprav le oblikovno in
idejno, obvladajo ‘kas-kaj’ sredi noci.
Priznajte, Ce se zanimate za njegov nakup
in trikrat izgovorite Qashgaievo ime, ste sko-
raj Ze njegovi. A korak za korakom. Qashgai
je plod velikih kompromisov in stvar skoraj

vseh Nissanovih oddelkov, ki se ukvarjajo
skoraj z vsemi avtomobilskimi razredi, le
pickupa na sreco niso vmesali v Qja. SUV-
ovski so oddaljenost od tal (pohvaliti velja,
da je od tal oddaljen le toliko, da vas ni
treba vedno skrbeti, da si boste pri izstopa-
nju umazali hlace), plasticne zascite pragov
in dna, uglajeno robati videz in ... to je to,
kar se tice ‘terenskosti’. Testni Qashqai z
1,6-litrskim bencinskim motorjem se je od
tal namre€ poganjal le s prednjim parom
koles. Stirikolesni pogon si lahko omislite
izkljucno z dvolitrskim bencinskim ali

“Pri Qashqgaiu

vam ni treba skrbeti,

kako boste

zapeljali Cez

lezecega polic

3

a

| Nissan Qashgai 1.6 16V Tekna

dizelskim motorjem. Kot tudi ESP! Tak Qashgai
pa je vseeno bolj terenski kot drugi avtomobili
spodnjega srednjega razreda. Oddaljenost od

tal skrbi, da na kolovozu (ali pozimi v sneznih
kolesnicah) s trebuhom ne podrsate vsega, kar
je visje od povprecno rasle regratove lucke.

Na makadamu je tudi udobnejsi od ‘izklju¢no
cestnih tekmecev’. Ce radi parkirate na plo¢nikih
(saj veste, da to ni ne lepo ne pravilno?) bo Q

z balonastimi obuvali tudi ve¢ kot pripraven.

Pa Se odtrganih plasti¢nih spojlerjev vam ne bo
treba pobirati s tal ali gledati potlacenih izpusnih
loncev. Tudi sedi se SUV-ovsko visoko, kar zago-



Najpomembneje je, da nanj ne gledate
kot na terenca, saj (kot testni) sploh ni
nujno, da ima stirikolesni pogon. Veliko
bolje je, ¢e nanj gledate kot na naslednika
Almere, ¢eprav to v resnici ni. Je pa avtomo-
bil prijetnega, svezega videza, lahkotnega
upravljanja in velikosti, za katero bi lahko

da je ravno pravsnja za udoben dru-
zinski avtomobil. Verjetno pa ne bi bilo nié
narobe, ée bi bil drznejSe zunanje oblike v
slogu vedjega Murana.

g Aljosa Mrak
4 *

Priznam, ni mi v§e¢. Tehni¢no ni ni¢
posebnega (le prednji pogon, vrtenje notra-
njega kolesa v prazno pri polnem pospese-
vanju, dolga zavorna pot, menjalnik oboZuje
le zelo nezno roko), vozi se povprec¢no (ne
ljubi preve¢ ovinkov), v notranjosti pa je
dolgocasen. Edina razloga, ki ju vidim kot
morebitno prednost tega avtomobila pred
tekmeci, sta zunanja oblika in razmerje
cena in oprema. A iz prve roke vam povem,
da je vsaj vzdrzljiv!

B Dusan Lukié

Ne spomnim se avtomobila, ob katerem
bi si toliko ljudi poskusalo izmisliti bolj ali
manj posrecene besedne igre glede nje-
govega imena. Naj vam je ime vSe¢ ali ne,
priznati je treba, da si ga vsaj (iz takega
ali druga¢nega razloga) zapomnite. Pa
deprav ga je napisati brez napak ze kar
umetnost (in zato tega niti ne poskusam
narediti). Sicer pa avto (bi napisal ime, pa
bi verjetno narobe érkoval) preseneti dva-
krat: na prvi pogled je velik, a v resnici ni
- in na prvi obcutek je malce okoren, pa
v resnici ni. Tu in tam lahko postreze, vsaj
tistim, ki ga ne poznajo, Se s tretjim prese-
necenjem: nima (vsaj testni ne) Stirikole-
snega pogona, pa éeprav marsikdo misli,
da gre za terenca. Ce ga jemljete kot
takega, utegnete biti razoGarani. Ce pa ga
jemljete kot znadajsko malo drugacen, a
sicer povsem povprecen avto Golfovega
razreda, boste lahko tudi prijetno prese-
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tavlja dobro preglednost nad dogajanjem
okoli Qashqaievega nosu. Kupci SUV-ov se
za takSne avtomobile odlocajo tudi zaradi
(pogosto laznega) obcutka varnosti. Dejstva
to potrjujejo, saj je Sele pred tednoma Land
Roverjev Freelander 2 kot prvi kompaktni
SUYV osvojil pet zvezdic za zas€ito odra-
slih potnikov! Qashqai trkov $e ni opravil,
povsem mozno pa je, da bo ta nenavadni
‘koncept’ osvojil petico. Zadek je pri parki-
ranjih zaradi slabse preglednosti (predvsem
zaradi ‘letalskih’ zadnjih stranskih Sip in
visoke bo¢ne linije) manj prijazen, a velika
ogledalca in pogled nazaj vam bodo poma-
gali do prostora na ‘mirujoCem’ asfaltu brez
busk. Na kaksno blato, zahtevnejSe vzpone
in spuste z vikendov pa s takole gnanim
Qashgaiem raje pozabite. To je urbani ‘tere-
nec’, ki hoce biti tudi limuzinski kombi, a se

—_—
"Kupci SUV-ov se za taks
_ a tak
avtomobile odlocajo E%_.:m
zaradi (pogosto laznega)
obcutka varnost,”

3

mu pri tem hvalisanju pravi ‘enoprostorci’ le
smejijo. Glavni razlogi so v prtljazniku, ki je
sicer z osnovnimi 352 litri dobro obdarjen,

a v primerjavi z (recimo) Golfom sploh ne
izstopa. Qashqaieva zadnja klop ni vzdolzno
pomiéna, tudi odstranljiva ne, prilagodljivost
notranjega prostora pa se zac¢ne in konca pri
podiranju naslonjala v razmerju 60 : 40 delji-
ve zadnje klopi. Prtljaznik je manj pripraven
Se zaradi visoke nakladalne viSine (770 mili-
metrov) in robu (120 milimetrov), mnogim
pa bo §lo v nos tudi ne ravno visoko odpira-
nje zadnjih vrat. Ce ste nad metrom tri Getrt,
bodite pozorni ali imejte v torbi kako kocko
ledu. Sicer je v prtljazniku nekaj mest za pri-
trjevanje tovora, sama obdelava prtljaznega
prostora pa je vzorna.

| Nissan Qashgai 1.6 16V Tekna

Qashgai je po uporabnosti tako $e najbliz-
je kombijem (ali limuzinskim kombijem, ne
dostavnikom!) in kombilimuzinam. V notra-
njosti prednjacijo na pogled in otip prijetni
materiali. Vtis, ki ga, kar se ergonomije tiCe,
naredi armaturna plos¢a, je dober. Gumbi
so na pravih mestih in tudi dovolj veliki, le
tipke za upravljanje samodejne klimatske
naprave so malce majhne. Rahlo zaskripa
Se pri neosvetljenih gumbih za (elektrien)
pomik vzvratnih ogledalc. Na navolanske

-

gumbe tempo-
mata, radijskega sprejemnika in avtotelefona
(modrozoba povezava mobilnika z radijskim
sprejemnikom) se je treba navaditi, prav
tako na sorazmerno malo uporabnih odla-
galnih mest. Ce boste prostora za plodevinki
med sedezema zasedli s pijaco, boste drob-
narije lahko odlagali le na dve mesti: v vrata
ali v zaprto luknjo sredi sedezev. Kot tretja
moznost se ponuja predal pred sovoznikom.
Nicesar pa ni za hitro odlaganje drobnarij
v obliki mobilnega telefona, cestninske
kartice ABC, denarnice, kljucev, bonbonov
... Prednja sedeza sta Skoljkasta, z dovolj
dobro bocno oporo, da je telo trdno na
mestu. Zadaj lahko hitro zmanjka prostora

za kolena, §e prej za glave. Ce bodo zadaj
sedeli otroci in odrasli povprecne rasti, ne
bo tezav, vsak visji potnik pa se bo zadnji
klopi pocutil utesnjeno. V notranjosti nas je
zmotila raven kakovosti izdelave, ki je sicer
zgledna, a ji je oceno znizala rahlo odstoplje-
na obloga praga pri zadnji klopi. Spodrsljaj,
ki ga drugje nismo opazili.

Elektricno ojaceni volanski servo je
zadovoljivo odziven in tudi povratno infor-
mativen. Pri trSe nastavljenem vzmetenju

(Qashgqai vendarle ni surov) mehka
prednja sedeza $e bolj prideta do
izraza, saj ublazita vecino tresljajev,
ki jih v kabino spusti sicer ¢vrsto, a
ni¢ kaj francosko mehko (Renault
Nissan) nastavljeno podvozje.
Zaradi vi§je nasajene karoserije,
kar pomeni tudi viSje tezisce, je
jasno, da gre Qashgqai slabse Cez
ovinke kot vecina (‘neterenskih’)
tekmeceyv, a Se vedno presenetlji-
vo dobro. Karoserija se sicer malenkostno
nagiba, pozna se tudi vecja obcutljivost na
bocni veter, a kolesa vztrajajo v zaCrtani poti.
Da vendarle obstaja fizika, najprej sporoci
zadek, ki postane tezak in predvidljivo zacne
zdrsavati iz smeri. Testni Qashqai je bil obut
Se v zimske gume, z njimi pa je imel na meri-
tvah kar nekaj tezavic. Velja omeniti slabo
zavorno pot (kar 50 metrov)! Test z zimski-
mi gumami je pokazal §e obCasne tezave s
prenosom moci 1,6-itrskega bencinskega
motorja na podlago. Pogonski par koles se je
ob malce tezji nogi na stopalki za plin (ta je
véasih pri vkljuevanju v promet potrebna)
zlahka zavrtel v prazno, Se posebej na drseci
podlagi. Kaksen sistem proti zdrsu pogon-
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Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:

Kovinska barva

skih koles tako ne bi §kodil, z zanimanj

pa pri¢akujemo naslednji test, ko bo Qashqai
Ze obut v letne gume. Motorna moc (114
‘konjev’ pri 6.000 vrtljajih) 1,6-litrskega ben-
cinskega motorja se je prenasala prek petsto-
penjskega ro¢nega menjalnika. Menjalnik ni
med boljsimi. Je natancen, a za gladko pre-
tikanje brez (zlasti jutranje) trdote se boste
morali presesti v kak drug kos plocevine.
Qashgaieva prestavna roCica zlasti ne mara
hitrega pretikanja, vecino Casa pa je v desnici
obcutek, da se bo rocica zataknila. A se ne.
Kombinacija motorja, ki se rad zavrti in je
takoj pripravljen na izvedbo ukazov s stopal-
ke za plin, in menjalnika s kratko nastavlje-
nimi prestavnimi razmerji je ustvarjena za
mestne ulice in podezZelja. Motor morda ne
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bo tako zivahen, kot bi pricako-
vali (od kriZiS¢a do krizisca ne
boste zmagovali), a upostevaje
kar veliko Qashqaievo maso
(brez potnikov skoraj 1,4
tone), bo mnenje pre;j ali slej
boljse. Slabsa stran motorja, za _Am
katero je kriv tudi in predvsem

menjalnik, se pokaze na daljsih

potovanjih. Na avtocesti pri

hitrosti okoli 130 kilometrov na uro kaze
merilnik vrtljajev ro€i¢ne gredi Stevilko Stiri
(v tisocih), poraba goriva in hrup motorja
pa pricneta narascati. Na nasem testu je
poraba goriva veCinoma presegla devet litrov
(na 100 prevoZenih kilometrov), kar ni prav
malo za motor takSne gibne prostornine. Ne,
Z njim nismo dirkali!

Tabela konkurence

“Ce ste nad
metrom tri Cetrt,
bodite pozorni
ali imejte v torbi

0

ledu.”

Testni Qashqai z nazivom Tekna nad-
grajuje ze bogato osnovno opremo Visia
(varnostni blazini za voznika in sovoznika,
stranski varnostni blazini in varnostni zavesi,

Isofix, elektricno pomicna stekla, po vis
in globini nastavljiv volanski obro¢, rocna
klimatska naprava, Bluetooth, navolanski
gumbi za upravljanje avdiosistema in poto-
valnega raCunalnika, elektricno nastavljivi in
ogrevani zunanji ogledali, daljinsko centralno
zaklepanje, potovalni
racunalnik) s tempoma-
tom, usnjenim volanom
in v usnjeno oblogo
odeto prestavno rocico,
prednjima meglenkama in
elektricno poklopljivima
vzvratnima ogledaloma.
Namesto na vozne
zmogljivosti po manj
uglednih terenih (4 x
4) stavi takSen Kas-kaj (Ze znamo?) na
koketiranje s kupci, ki si Zelijo plocevinaste
drugacnosti. Na tiste, ki imajo dovolj tipic-
nih predstavnikov uokvirjenih avtomobil-
skih razredov. Ve¢inoma ti bodo zapeljali
na svoja dvori$ca tega malega mestnega
‘Rambota’. Skorajda brez vedno bolj razsirje-
ne (za asfalt odvecne) SUV-Sminke. 44

kock

Tehni¢ni podatki
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(Renault Nissan Slovenija)
1.6 16V Visia 17.900 EUR
1.6 16V Tekna 19.400 EUR
Testno vozilo: 19.840 EUR
Moc: 84 kW (114 KM)
Pospesek: 1235
Najvecja hitrost: 175 km/h
Povpr. poraba: 9,21/100 km

Garancija:

(3 leta ali 100.000 km splosne in mobilne garan-
cije, 12 let garancije za prerjavenje, 3 leta mohilne
garancije, 3 leta garancije na lak)

Predvideni redni servisi:

Servisni interval  na 30.000 km ali na 2 leti
Sistematicni pregled na 30.000 km alina 2 leti

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

redni servisi, ohvezno zavarovanje (2): 2.555
delo in material: 770 Kasko zavarovanie (2): 2.480
gorivo 9.264
gume (1): 1377 Skupaj: 27.358
izguba vrednosti po 5 letih: 10912  Strosek za prevozeni km: 0,27 EUR/km

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

MODEL

Volkswagen Ford
Golf Plus 1.6 FSI Trendline Focus C-Max 1.6i Ambiente

Motor (zasnova)

Gibna prostornina (cme)

Najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
Najvegji navor (Nm pri 1/min) 156 pri 4.400

DolZina = Sirina  visina (mm) 4.315 x 1.783 x 1.606
Najvecja hitrost (km/h) 175

Pospesek 0100 km/h (5) 12,0

Poraba goriva po ECE (I/100 km) 8,4/5,1/8,1

Gena osnovnega modela (EUR) 17.900

84/114 pri 6.000

Ayaljni - vrstni
1.596
85/115 pri 6,000 74/100 pri 6.000
155 pri 4.000 150 pri 4.000
4.206 x 1.759 x 1.580 4.335 x 1.825 x 1.560
189 178
11,8 129
8,8/69/1,2 5,3/8,9/6,6
18.801 15.865

NASE MERITVE
(T=10 °C / p= 1083 mbar / 40 % / Gume: Bridgestone Blizzak DM-23
215/65/R 16 H / Stanje km Stevea: 2.765 k)

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 123

402 m z mesta: 18,4
(121 km/h)

1000 m z mesta: 339
(153 km/h)

S
120
16,4

Najvecja hitrost 175 km/h
V. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 8,7
najvecje povprecie 9,7
skupno testno povprecje 9,2

Trusc v notranjosti
Prestava

50 km/h

90 km/h

130 km/h

Prosti tek

Zavorna pot
od 100 kmy/h:
(AM meja 43 m)

Napake med testom
- brez napak

Ocena

DIAGRAM MENJALNIKA:

84 kW (114 KM)

e
e
S

S

DIAGRAM MOTORIJA:

84K (114100
138 i

UZITEK V VOZNJI:

e

Motor je prozen, a za taksno maso in za
dvigovanje ravni adrenalina premalo. Kolesa se

prerada zavrtijo v ‘nic’.

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 78,0 x 83,6 mm - gibna
prostornina 1.598 cm? - kompresija 10,7 : 1- najvecja moc 84 KW (114 KM) pri 6.000/min - srednja hitrost bata pri
najvecji moci 16,7 m/s - specificna moc 52,6 kW/I (71,5 KM/I) - najvecji navor 156 Nm pri 4.400/min - 2 odmicni gredi
v glavi (zobati jermen] - po 4 ventili na valj - elektronski vectockovni vbrizg in elektronski vzig Prenos moci:
motor poganja prednii kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,73; II. 2,05; ll. 1,39; IV. 1,10; V..
0,89; vzvratna 3,55 - diferencial 4,50 - platiSca 6,5J x 16 - gume 215/65 R 16 H, kotalni obseg 2,07 m - hitrost v V.
prestavi pri 1000/min 30,9 km/h. Voz in obese: kombi - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj
posamicni obesi, vzmetni nogi, dvojni precni v ator - zadaj vecvodilna prema, vijacni vzmeti, stabilizator

- zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, mehanska rocna zavora na zadnii kolesi (rocica med sedezema)
- volan z zobato letvijo, elektricni servo, 3,25 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno vozilo 1.297 kg

- dovoljena skupna masa 1.830 kg - dovoliena masa prikolice z zavoro 1.200 kg, brez zavore 685 kg - dovoljena obre-
menitev strehe 75 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 175 km/h - pospesek 0-100 km/h 12,0 s
- poraba goriva (ECE) 8,4/5,7/6,7 1/100 km

Mere: 900-970 950 Vse mere So v mm

D7 / /354101

b-AY
. y

2630 B
1315 = =

v

Zunanje mere: sirina vozila 1.783 mm - kolotek spredaj 1.540 mm - zadaj 1.550 mm - rajdni krog 10,6 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.460 mm, zadaj 1.430 - dolzina sedalnega dela prednji sedez 520 mm, zadnji
sedez 480 - premer volanskega obroca 365 mm - posoda za gorivo 65 I.

g gl =il o Prostornina prtjaznika izmerjena 2 AM standardnim kompletom 5 kovékov Samsonite
il i Ax (skupno 2785 1):
i | oWy, | 1 nahrbtuik (20 1); 1 x letalski kovcek (36 1) ; 1 x kovcek (85,5 1),
| 1xkoviek (6851)

PomembnejSa serijska oprema: vamostna blazina za voznika in sopotnika - stranski varnostni blazini za voznika in sopotnika
- zracni zavesi - ABS - elektricen servovolan -samodejna klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj - elektricno
nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - potovalni racunalnik - radio CD in z obvolanskim upravijanjem - daljinsko upravijanje
osrednje Kljucavnice - prednje meglenke - po visini in globini nastavijiv volanski obroC - voznikov sedez nastavijiv po vi

- predal pred sopotnikovim sedezem

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Po videzu je pravi mestni terenec, kar ob rastoci prodaji SUV-ov privabi marsikaterega

kupca.

zanimiva oblika in zasnova

Notranjost (140)

Spredaj je prostora relativno dovolj, zadaj ga pri potnikih visoke rasti hitro zmanjka.
Povprecno velik prtljaznik ima precej visok rob in je skoraj neprilagodijiv.

sveze oblikovana notranjost in uporabljeni materiali
Zivahen motor

Motor, menjalnik (40)

Menjalnik ne mara hitrega pretikanja. Tudi Sesto prestavo bi si zeleli. Motor bi bil

odlicen v kaksnem nizjem in lazjem avtu.

varnostna oprema

Vozne lastnosti (95)

Okreten je bolj, kot obljublja videz. Podobno je z lego na cesti, razocarala pa je dolga

zavorna pot.

lega na cesti (glede na model vozila)
malo neposrednih tekmecev

Zmogljivosti (35)

Motor je prozen, doseze tudi solidno najvecjo hitrost in pospesek, a Qashqaiu bi se bolje

podal mocnejsi motor.

velika poraba goriva

Varnost (45)

, da ESPja pri preglednost nazaj

prostor na zadniji klopi

Gospodarnost (50)

Dobra garancija, poraba goriva ob zivahnejSi voznii hitro naraste. Dizli bolje drZijo ceno.

na trenutke neudobno vzmetenje

Skupaj

OCENA =xe..

Qashgai je avtomobil kompromisov, zato lahko od taksnega, z dvema gnanima kolesoma,
pricakujete terenske zmogljivosti, ki jih vidite s prostim ocesom, lastnosti limuzinskega
kombija pa se koncajo pri podiranju zadnje Klopi. Se najblizie je kombilimuzinam, a s slabsimi
voznimi lastnostmi, ki so povecini posledica visjega tezisca. Izberite mocnejsi motor.

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §

malo uporabnih odlagalnih mest
ESP ni dobavljiv pri tem motorju
zavorna pot (zimske gume)
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