Poseben test

NISSAN
SUNNY 1.6 SLX

| Zakaj poseben test?

| Zato, ker je redkokateri
avtomobilski zastopnik
pri nas tako pogumen,
da odstopi na test
vozilo, ki je prevozilo
Ze veC kot 100,000
kilometrov, in pri tem
zanj tudi jam¢i in
dovoli normalno,
standardno izpeljavo

preskusnie.

VZTRAINOST

Testni sunny je bil izdelan leta 1990 na
Japonskem. Vies ¢as so ga dobro vedrzevali,
sluil je kot sluzbeno vozilo, in razen morda
vonja v notranjosti, ki nikakor ved ne spo-
minja na novo vozilo, obrabljenih plastik na
prestavni rodici in volanu ter nekoliko zde-
lanih sedekev, ni izdajal svojih spostovanja
vrednih prevoZenih kilometrov. Avtomobilu
so priloZili tudi skrbno vodeno knjizico
strofkov predvsem rednih servisov. Vedjih
okvar na vozilu po zagotovilu Nissana Adrie.
ni bilo, in e bi izracunali stroske glede na

prevozene kilometre, bi bil ta sunny prav v
vrhu varéneZev, Glede na videz avto - v
testnem primeru limuzina - ne deluje ved
sodobno, nikakor pa ne preZiveto. Je klasitne
limuzinske oblike in vam je lahko v hipu
vaed, Oe se 2 njim nodete metati v zabe sose-
dom.

Na armaturni ploi¢i prednjacita lepo
vidna, primerno zasenfena merilnika vitljajev
in hitrosti, sredinska konzola s stikali (kjer
je tudi pravilno nameséeno in dobro doseg-
ljiivo stikalo #a varnosine utripalke) pa je

s~y -

g,



nekoliko zasukana proti vozniku. Od-
agalna polica na armaturnni ploséi
pred sovoznikom je bolj simbolicna,
predal pod njo pa je mLu no boljsi. Ce
s¢ boste dane j
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ktri¢ni pomik Sip v prednjih vratih in
zatemnjena stekla. No, v testnem avio-

e vral Z nhl!.itm
strani lo z zapiranjem aviomo-
bila neko

Pre
anéno

3 5600 vriljajev in, poleg
gportnega menjalnika, v tem av tomobilu

Motor, ki navduiuje




| i P najbolj navdusuje. Le#i preéno nad

' prednjo premo in ima Stiri valje, pos-
tavljene v vrsto. Glava je izdelana iz
lahke kovine, premore £tiri ventile na
vsak valj ter dve odmicni gredi v glavi
(pred stirimi leti 3e brez katalizatorja,
danes pa ga Ze ima), Najvetjo moé 66
kW (90 KM) doseze pri 6000 vrtljajih,
do katerih se tudi zelo zelo rad zavrti,
vse do Stevilke 6600, Navora je najved
pri 4000 vriljajih, in sicer 133 Nm. Je
nekoliko prehrupen, vendar ne motede,
54 s svojo spontanostjo (tudi po zaslug
i uplinja¢a) in Zivahnostjo osvoji srce
vsakega voznika. Ob zahtevnem priga-
njanju ne postane pretirano #ejen, saj
je porabo tezko spraviti ¢ez 12 litrov na
100 kilometrow.,

Vsa &tiri kolesa so posamiéno
obeiena, avio je povpreéno dobro vod-
liiv, nekoliko obéutljiv je le #a izrazito
odvzemanje plina ali pri zaviranju v
kratkih, hitro voZenih ovinkih, saj zadek
takrat hode po svoje, nekoliko hrupa iz
prednjega dela podvozja pa pripisujem
kilometrom, ki jih je avto #e prevozil.
Ucinek zavor je bil prav tako zadovoljiv
in na ravni celega aviomobila. Se vedno
je vidna tipi¢na japonska izdelava, ki
je dovolj zanesljiva, glede na cenovni
razred pa tudi primerna in natanéna.
Nissanov ssonéeks se je tako izkazal za
soliden avio, pri katerem se najbolj
odlikujeta motor in menjalnik in ponu-
jata precej vozniskih uzitkov. Dober
avio pad nikoli ni prestar, da bi nehal
biti dober in to je dobra lastnost neka-
terih avtomobilov. Tudi tega, na primer:
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Missan surny 1,6 51X jo odlifen doboz pregovorme
joponske vzdidivosti motana in tehnike, sof K
sklopi delujoio poceni in zanesljiv ke

j@ solidna drufinska Emuzing z dovelj
malorjem, kudi 20 Spormeiso in uli




