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NSU PRETIS 1000L

Pavle Klinar

V njegovi domovini NSU prm 1000
zares ni lahko. Po ceni je enak Opelovemu
kadetu, Fordov taunus 12M je od njega
malo drasji, mali volkswagen malo ce-
nejsi, da ne govorimo o inozemski konku-
renci, ki v tem razredu ni majhna, od fi-
ata 1100 do simce 1000. Nemska v_velikih
serijah proizvajana vozils, to je VW, ka
det in taunus 12, imajo pred princem Se
nadalinjo Se servisne mre.

e, 2a katero stoje finandno modnl kom-
cerni.
Kljub temu proizvodne &tevilke pri

NSU iz leta v leto arastejo za nekaj od-
odkar so leta 1963 predstavili
princa 1000.

V tem fe potlel skrimost prindevega
uspeha v tej hudi konkurenc

NSU je s princem mpmmln dolodeno
vrzel na traf&én v razredu okrog 1000 com:
ne konkurira z mo¢nejSimi v tistem, kar
imajo oni, ampak daje neksj svojstvene-
&8, razliénegs, drugatnega.

Razvoj po stopnigkah

Pri NSU Motorenwerke v Neckarsul
mu so i po vojni proizvajati avtos
bile Sele leta 1957. Dotlej so nadalie
radiol ih koles, zadeto leta 1900,
ki 119 rodila tudi nekaj svetovnih rekor-
der]

Prvi princi — do princa IIT — so bili
fe spolavtomobilie, Ne zaradi divahnih in
vedraljivin strojev, ampak zaradi svoje-
glavih in tesnih karoserl]. S princem IV
Je NSU povzel pontonsko karoserijo, ki jo
je prvi prikazal corvair (General Motors,
ZDA), s princem 1000 pa je Ze stopil v
spodnji srednji razred. Pri tem je bilo za-
radi dolgoletne tradicije v hi&i NSU prica-
kovati najvet od motorja. Res se jo so-
dobno

tik nad zadnjo osjo postav-
:Umlﬂ stroja mnogo boljfo razdelitev te-

kot druge konstrukeije te vrste. Karo-
.ea.-ul je modemo zasnovana, lxhkl ven:
dar stabilna. Kolesa so A posamié-
no, vodila jih vodijo precizno. Z eno be-
udu princ je zasnovan tehniéno smotr-

no in dosledno.

Prvi adut: motor

prindev prvi adut je stroj. Ne

le zaradi vadr#ljivosti, ki je v nasem kraj-

gem testu nismo mogli preveriti, ampak
Be bolj zaradi njegove Zivahnosti, tempe-

ramenta. To dokazujejo pospeski, ki smo
jin immerili v sontnem zimskem

popal-
dnevu: z mesta smo dosegli hitrost 40

Pri merje-
nilhsﬂahiuvvwﬂuﬂvuoum v prtljad-
niku dobrih 20 kilogramov priljage.

Sicer pa printeve iivahnosti ni treba
pmerjm s Stoperico v roki. Vsak po-
vpreéni voznik bo %e pri prvem poznan-
stvu z njim ugotovil, da ima pri startu,
pri_ prehitevanju, na klancu in v drugih
situacijah, ko je treba pritisniti na plin,
da ima za :ebuj au-u_|, ki reagira takoj, &
vahno in z mod,

Hkratd je s'.ruj varcen, za svojo zmog-
1jivost porabi zelo malo goriva.

To je ena od lastnosti, ki omogota
princu prosperiteto kljub moéni konku-
renci velikih koncernov prav v tem raz-
redu.

Na dobri cesti je princ kralj

Cena: 2223725 Ndin
Zavarovanje: cbvmo 17606 N
din

— kasko cca
Cestnina: 120 Ndln m l:ba
Barve: bela, rdeda,
Prodajaiec:  Volan, mhum
Slovenija avto, Ljubljana

1dealna razdelitev teze to ni. Vendar je
a printevo dobro lego na cesti odlodilno
dejstvo, da teziSée stroja ni predalec za
R =) Eitn e wscao, prav
namen postavijen povprek na smer
um-ue namesten &im blizje zadnji osl in
ie nagnjen malo napre), zarad: moderne
Konstrukcije pa tudi razmeroma lahek.
Posamiéno obeiena kbiesa prispevajo
svoje, razmeroma trdo vametenje (kratke
vametne poti) pa tudi svoje.
S tem smo opisali tiste princeve last-
nosti, ki ga dvigajo nad povpredie in mu

i 1 e dobro dr#i

Ohremamm z dvema osebama ima
princ 1000 na zadnji osi 55 in na prednji
45 odstotkov tefe; pri obremenitvi s !.h—
rimi osebami je razdelitev tefe 58 odsto!
kov zadaj, 42 odstotkov spredaj.

uspeh v hudi

Takn dobt voznik v princu oblutek, da
se voz snasloni v ovineke popoinoma ne-
viralno, spredaj in zadaj enakomerno. To
velja tako na dobri kot na slabi cesti, na
ravnem asfaltu ali na luknjastem maka-
damu. Sele v izjemnih pogojih — ledu na

1 — diferential, 2 — motor, 3 — menjalnik, 4 — sklopks.
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cestt — Je treba pasiti na zadek, da ga ne
odnese v stran

Kdor bi rad okusil siast
bre lege do konca, naj sl kupl
gume (rodialne, Girtelreifen,

Na slabi cesti udobje ni
plemenitasko

Seveda pa Je treba to mml ivo lego
na cesti & netim plad t
mi. Na dobri cesti so le
Kdor redko zaide na laknjast makadam
— in vsi se dandanes vozimo pretefno po
asfaliu — bo imel printevo vametenje za
udobno, Kdor pa ga bo preizcusil na sla-
bi cesti, mu ne bo v navdusenje. Motne
e sunke bo futil kljub zelo dobro kon-
strofranim in udobnim sedefem do hrb.
tenice.

Ce smo #e pri udobnostih in neudob-
nostih vo2nje v princu: odliéni stroj lz-
kazuje svojo prisotnost preved na glas. Se-
veda to % zmerom ni tisti hrup, ki ga je
deleien glovek od sraéno hlajenih strojev
& manjée kubature in niZje cene, je pa
slasti pri visfih hitrostih nadleen. Princ
1000 S, ki ga pri nas Se ne izdelujejo in je
v ZR Nemdi)i le za malenkost drakji, ima
precej boljse dusenje zvoka kot 1000 L. K
temna se bomo Se vrnili.

Gvrsta in prostorna karoserila

Ce oditejemo trde vamet glasen
stroj, pa princ 1000 nikakor ni neudoben
voz. Nasprotno: poleg dobrih in udobnih
sedezev je treba priznati karoseriji Ze vr-
sto odlik. Predvsem je na zuna)] majhna in
na mnotra) vellka, o se pravi, prostor je
dobro izkoriSten, Na zadnjih sedezih je
toliko' prostors, kot le malokle v tem raz-
redu, v celoti priblizno toliko kot v flatu
1100 tn ved kot v VW 1300, Seprav tega
prineu na zunaj ni videtl. Na prednjih se-
deih pa je prostora Se ved.

Tudl prtijaZnik je razmeroma prosio-
ren. Za primerjavo pogleimo druge kon-
strukelje te vrste (stroj in pogon zadaj)
in tega racreda: prindev priljaznik pod
prednjim pokrovom ima 260 dme, hillman
ima 50 dme, Tenault 8 250 dmo, simca 1000
180 dme, VW 1300 116 dmc, fiat 850 230
dmc, Skoda 1000 MB 340 dme. Veg}i kove
ki v pritljainik ne gredo, paf pa mnogo
manjéih torb.

Kljub temu, da je videti (in tudi v res-
niel je) lahie, je karoserija Evrsta in so-
lidno izdelana. Kljuke na vratih 50 po svo-
Ji sanesljivosti in preciznosti ene najbolj-
&h, kar smo jih imeli v rokah. Ogromna
okna (skoraj dva kvadratna metra) omo-
gofajo dobro vidljivost na vse strani. Ka-
roserija ne ropode nikjer (testirali smo
voz 5 30.000 kn).

Tudi oprems z instrumenti je razne-
roma bogata, saj ima redkokatero vosilo
tega razreda npr. elektrino uro. Morebit!
m st kdo, zlasti pozimi, Zelel namesto po-

1u31 18 obeh swaneh, ki
grmjn le redko v postev, defroster (ven-
thlstor za topli zrak) na prenji Sipi, zlasti
Se, ker gretje pri nizkih hibrosth ni za-
dovoljivo,
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Odligen menjalnik, dokbre zavore,
=ostra« sklopka

Med vedje prindeve odlike vsekakor so-
di tudi odliéno sinhroniziran: menjalnik,
ki tae sicer malo glasnefe, kot bl keo e
. vendar gre rotica iz prestave v pre
Stavo z6lo mehko in precimo, da je pre-
stavljanje dloveku v veselje, ne v muko,

Zavore so dobre. Pri naglem zaviranju
iz visoke hitrosti vozilo zanesljivo ostane
¥ smeri — to smo preizknsii s spuble
nim volanom.

Sklopke se je treba navaditi, ker fe

kot smo j i

E

Eboljsano gretje, ki pa ga iz Vogoica e
ni mogode narofiti. Stroj tudi po preno-
bevanju na prostem pozimi j  vige,
vendar se je treba navaditi pravilno dozi
TRl choke, sicer lahko stroj veCkrat ugas-
ne, preden se dovol) ne ogreje.

Perspektiva je v izbiri

Dvakrat smo v tem porofilu omenili
Princa 1000 S: zaradi boljte zvoine izola
elfe in bolfega gretja. Ceprav to pri
testodh porofilih ni obidej, bi radl ob ie)

— ker gre a vozilo iz domade
fovarne — zapisali tudi neka Zelfa na Pre
tisov naslov.

WV ZR Nemtijl, printevi domovini, lah-
ko dobi kupec princa za manjie ali vesje
Goplatilo posetme dodatke: najprej jo tre-
ba omeniti izvedbo 1000 S, ki fe le malo
dradja, pa precej udobnejsa, potlej pa se-

veda Se ramne moZnosti izbire, od plosénth
mvor na prednfih kolesth do pomifne
strehe in

detajlov.
Prepritani smo, da bo tudi Pretis prej
alt sie) nudil
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SKODA 1000 MB
RENAULT 8

AUDI, AUDI 80,
AUDI SUPER 90

NSU TIP 110
VESPA

Vrhunee izbire, ki je na razpoiago lju-
biteljem NSU princev, je princ 1000 TT:

V karoserijo princa 1000, opremljenc s
plodénimi zavorami spredaj in z radial-
nimi i, 50 vgradili stroj vozila NSU
tip 110 in karoserijo olepsali z nekaterimi
§ detajli. Prine TT dosezs 150
km/h in ima ¢ na nivoju Sport-
nlh vozil, Je torej nekaksna alfs ali BMW
a manjie denarnice. Nedteti navdusenci,
ki zdaj frizirajo fidke, bi si rajl kupili
tak udoben rmalnim

voz 1 mo serijskim
strojem, kajti princ TT bi tudi pri nas ne
bil predrag.

sludl, da s ohrani s enost
Kupce¥ — to pa mu bo mnogo bolje uspe-
lo, &e bo lahko z vedjo iabiro raznih mang-
8ih in vetiih dodatkov zadovoljil kar naj-
ved razliénih okusov in slja.

Torej: princ zaradi svojih kvalitet za-
edanjo naklon]

Ugodna cena

Ce strnemo nase vtise:

NSU Pretis 1000 L ima dve veliki odli-
ki — zivahen, trpeten in varden siroj ter
dobro in zanesljlvo lego na cesti. Njegova
Sibka tocka je komfort, pri demer misli
mo na trdo vemetenje, hrupen stroj in ne
amerom zadovoljivo gretje, medtem ko je
karoserija razmeroma zelo prostomna, se.
dedi udobni in dobri, oprema bogata, iz-
delava solidna. NSU fe pravilno stremel
napre] za tehniénimi odllkemi, Sale potem
*a udobjem. .

Ker j& v tujini, kot smo omenili na za-
fetku, v istem razredu s kadetom, volks-
wagnom itd., je pri nas njegova morebiti
najvedja cena. Nobenega
dvoma namre¢ ni, da je vsekakor vreden
svojega denarja.




TEST NSU PRETIS 1000 L

" Oblika Gista in jasna, pred leti moderna

Vider 3

Prostomost 8
Upravijanje ]
Instrumenti F
Vidljivost 9
Vadrievanje 8
Najveja hitrost 8

Pospeski

Udobje med voznjo [
Motor 0
Zavore £

“Za 8tirl osebe udoben prostor, prt ynu.msc - srednjt
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MERITVE
Najvisja hitrost: 1305 km/]
Kilometer brez zaleta: 42, — hi-

trost zadnjih petih metrov 118 mih.
Poraba goriva: pri dveh tretjinah mak-
simalne hitrost!, z letetim startom in stal
no hitrostjo B66 km/h — 69 17100 km. Pri
volnji po aviocesti s 120 km/h: cea 105
1/100 km. Pri voinji po mestu cca 9.5
1/100 km. Pri voZnji po cestah 1 reda, ven:
dar ne avtocesti, pri povpreéni hitrosti
65 km/h: cca 8 1/100 km.
Natanfnost merilca hitrosti:
kazalec na 60, resniénih 57,8 km/h
Kazalec na B0, resniénih 75,8 km/h
kazalec na 100, resniénih 035 km h
ikazalec na 125, resniénih 120,0 km h.
Pospeski (vozilo cbremenjenc s 170 kg):
040 km h: 43 sek

0—100 km/h: 230 sek

TEHNICNI PODATKI

i Vrlinget. Boten

tmi gred dgora

noma. stolrenkires mm)ll.nl): Ao
prestavami. 1
4= 0351, —
381

Dinamo 20 W, baterija § V/iéAh.
kolesl posamitno obsleni na trikot-
, spiraine vamell 8 prednim
stabilizatorjern, hidraulién! blagiicl, zadnii koie-
s posamitno obeleni pa pretath vodilih, spiraine
vame, mdraulical bladiicl

Platiits 400—12, prevmatike 5,50—12. Rajdmi
keog 9.5 m. 3

ml\b&s botmaste mvore, mehanska TO(A

e gl

Doifina 3193 mm, Srina 1400 mm. wikina 1364
i, medosnn razdalje 250 mm, rasmix spredal
1248 mm, zadn] 176 mm. Tefa prasen s polim
tankom 640 kg, dovoljena obremenitev 400 kg.
Tank za gorivo spredaj, 31 litrov. -

Direkten volan omogets okretno Tolnlo, Toda
tede zolo mebko in precizng

Zadostni, smotma okrogla. oblika.
Zelo dobra ma vse strant

Preprosto in skromno

e roaredu med boljéimi

"V tem razredu med najboljsimi

Nevtralen v ovinia, nag:ndm:a}mid.a‘

Pri srednjih hitrostih zelo varden

Zivahen, vadral]

Prav dobre
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