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% NSU odlogili in wanklov motor

ko limuzino, so se vodilne glave
rotecijski motor e ni zrel za

bariked 2
, Cedi e bl
. Mati napred ka,

Neckarsulma leta 1963 s
g2 je gnal enovaljni wankel,
b malodtevilnih tovam, ki so v
je spiderju sledil Ro 80. Ne

jovaljnega rotacijskega motorjs, am-

 irija novinarjev pa ga je izbrala

orita je toliko te2ja, ce dobi kolajne

in pri aviomobilih tekmovalne discipli-

wrhunska tehnika in novi konstruk-

i, marve tudi ¢isto vsakdanje kot
abnost, varénost, zanesljivost.

i tore] je trdno pripetih po Stirih

% je dnevna proizvodnja povspela na

0t Ro 80 dnevno, @li priblizno

o I HN-KH 264 I

Lprevrteli” motor zaradi nepazljivost, so
drugi to poceli naladé, ko se je priblizal konec
garancijske dobe in dobili nov motor.

i rotacijskega matorja je slej ko
vet polemik, Medtem ko Mercedes
B nekaj letih preskusnje s C 111 de
kaze namena, da bi rotacijski morof
ti za pogon serijskih avtomobiloy, je
jgi strani joponska tovarna Mazda z

Kusnje prvih let
Lastniki so precej pogo-
Klasignih motarjih trkali na vrata
fanic ali kar tovarne, ki je
zemenjale motorje z
0 pri Mercedesu iznedli nov nain
notranjih sten valjev, ki so ga
dj etniki licence, tovarna

zanesljivost. To, da na natem vel
kilometrov dolgem testu,
8D gnjavili v najtezjih okol
o imeli viisa, da se lahko kaj
i dovolj trden dokaz, zato dodsjmo
itve nemskega ,Auto Motor und
po 50 000 kilometrih supertesta
kakrénih sprememb ne pri teku
pri zmogljivostih.
ki jo tovarna daje za molor je
a ista kot na zaéetku — 30000
ov ali 18 mesecev.
le v tem, da bodo imeli Ro 80 od
wgrajeno napravo, ki bo registrirala
motor gnali v previsoke vrtljaje,
fimeru garancija na bo veljalz. Poleg
jposcben ventil samodejno zavrtel
s v menjainiku navora, ée bo
dina olja padla pod predpisano
bo ostal nepomicen.
prednost rotacijskega motorja v
gi deli le vrtijo, saj nima ventilov,
drugih premogrtno gibajo-

ah

ko so nekateri vozniki

Vrtoglavice ne pozna

Motorju, ki se zlahka zawrti preko 8000
vrtljajev v minuti, je tovarna zeradi nevarnosti
poskodb tesnilnih letev in listov na robovih in
stranskih stenah vrtedih se batov, dovolieno
&tevilo vriljajev omejila na 6500. Tudi 7000 v
minuti ne $koduje, Ge le ne trajajo predolgo.
Motor tece tiho v vseh obmogjih vrtljajev,
mehanskega hrups, ki ga pri Klasiénem bat-
nem motorju povzrodajo zlasti pogon ventilov
in ventili sami pri wanklu ni. Ropot, ki ga
povzroGajo sesanje uplinjo¢a, eksplozile in
fzpuh pa je ob&utno manjsi. Zdi se, da so
olasnejii visoki toni pomoznih naprav kot sta
ventilator in alternator, medtem ko pri velikin
hitrostih previaduje veter ob karoseriji. Kakor-
koli Z8: pri veéjem Stevilu urtljajev celo
osemvaljni Klasiénl matorji ne teéejo tako
tiho in mirno.

Za nekatere man] laskave konstrukcijske zna
Eilnosti je lahko najti opraviilo, Take npr.
olje, ki maze tesnilne letve na robovih rotarja,
zgoreva in poraba olja e temu primerno
velika, do poldrugega litra na 1000 kilomet-
fov. Vendar pa je tesnenje med zgorevalnim
prostorom in ostalimi deli motorja tako
izbaljtano, da olje ostane Eisto in za obnavlja
nje zadostuje dalivanje. Menjave olja odpade-
jo. Poleg tega se motor zedovolji tudi s
canenimi HO olji, saj nima tako obremenjeni
delov kot so v klasiénem motorju lezaji ojnic
in pogon ventilov.

Podobno je s sveckami, ki jih je treba
obnavljati na 10000 prevozenin kilometrov,
toda v motorju sta samo dve. V zadetku je
imel vsak valj dve sve&ki, vendar se je pozneje
pokazalo, da motor lepse tece z eno svetko,
medtem ko je zaetne teZave z viigom tovarna
odpravila tako da od leta 1969 vgrajuje
visokonapetostne kondezatorske viigalne na-

prave. Kar zadeva zagon hladnega motorja pa
je wankel e od zatetka poskocen, pplsti je
tudi uporaba &oka odvet.

Paraba na zatoni klopi

Med obtozbami na ragun rotacijskega motoria
je slej ko prej velika poraba goriva. Zagovor
obrambe, zasnovan na dejstvu, da se motor
zadavolji z navadnim bencinom pa ni vedno
trden, Medtem ko v Nem kijer ima navaden
bencin 88—92 oktanov ni tefav, je pri nas
motor kadar smo naleteli na slabi bencin
klenkal, v ltaliji kjer ima navaden bencin le 84
oktanov pa vedno. Kadar je bilo kienkanja
preved smo z dolivanjem superja poskrbeli, da
je bil spet mir. Slej ko prej nizja cena
navadnega bencina ne zedoiéa, da bi se Ro 80
uspedno kosal z enako moEnimi klasiénimi
tekmeci, zlasti ne zaradi pretirane Zelie v
mestu in na pocasnih cestah.

Svoje ,zasluge” za ve&jo porabo goriva ima
tudi menjalnik navora. Poleg modi, ki jo poire
tako kot vsaka druga pomozna naprava, ima
menjalnik navora to lastnost, da pri pospeseva-
nju iz nizkega Stevila vrtljajev motorju v hipu
poskotijo vrtljaji za 1000 do 2000 vriljajev,
ne da bi avto takoj poveéal hitrost. ObCutek
je priblizno tak kot da zdrsuje sklopka in je,
dokler se tega ne privadite, neprijeten zlasti
pri dodajanju plina v ovinkih. Tovarna bi se
menjalniku navora sicer lahko ognila, teko kot
50 to storili Japonci, vendar pa bi avto zaradi
visokih vrtljajev, kje @ motor najveéji navor
in zaradi strme krivulie navora, zahteval
pogosto pretikanje in ,drianje”’ motorja na
visokih vrtljajih

Po drugi strani z menjalnikom navora sicer
Kiasini tristopenjski menjalnik postane polav-
tomatski in avto spelje tudi v tretji ali drugi
prestavi, lahko pa ga pretikate kot vsak drugi
menjalnik. Pedala za sklopko ni, namesto tege
voznik z dotikom prestavne rogice sproki
servo napravo, ki ravna sklopko. Konstrukeija
je enaka poricjevemu ,sportomaticu” ali
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iki hrosta, ki smo jo opisali v

Ro 80 ima prednja kol prta na

ne McPhersonove obese, z gornje strani na
vzmetno nogo, spodaj pa na preéno nihalko,
ki za razliko od enostavne izvedbe ni enajna
temvet trikotna. Preéni stabilizator ima tako-
le nalogo, da omejuje nagibanje karoserije v
ovinkih, medtem ko pri enojnih nihalkah
deloma tudi drki kolo. Na zgornjem koncu,
kjer je privita na karoserijo je vzmetna noga
podioZena z gumijasto blazino, ki prepreéuje
prenos tresljajev na karoserijo Kolutne zavore
so namedEene, namesto pri kolesu, kot je v
navadi, na notranji strani pogonske polgredi,
ob ohiju menjalnika, kjer se manj maZejo in

Tanski deseti Stevilki,

Natenéen in lahkoten menjainik je zaradi
Borg-Warnerjeve sinhronizacije n © po
sen, pri nasilno hitrem pretikanju namreé
véasih zaskrta, ¢e k temu dodamo s , zamuja-
nje"" zaradi menjalnika navgra ima voznik vtis,
da vozilo slabo pospeiuje. Stoperice pokatejo
drugace. Velika rezerva vrtljajev nad 5500 v
minuti, kjer ima Ro 80 najve&jo mog, mu
zagotavlja vame pospeske in velike potovalne
hitrosti,

bolje hladijo. Na ta nacin so tudi
mase obes manje.

Zadnja kolesa so obefena posamiéno na
polevne obese in oprta na vzmatne noge, ki pa
zadaj sluzijo le vzmetenju in blafenju sunkow
S puldico je oznafen omejevalnik zavorne
ki prepmcu,u blokiranje zavor. Omeje-
valnik v odvisnosti od obtezbe vozila samodej-
no uravnava vzvojna palica vpeta v obeso.

0

Obleka po meri in znaGaju

Kijub temu, da rotwcijski motor ni rojen
vieraj, pa ima 3e vedno nekaklen &isto svojski
futuristiéni znaéaj. V tovarni so ga spretno
sparili z ostalimi deli avtomobila. Zlesti to
velja 2a znagiino karoserijo, podrejenc pred-
vsem nadelom aerodinamike. Majhna visine
Wanklovega motorja je karoseristom olajiala
delo in Ro BO je s faktorjem zra&nega upors
0,355 med najbolj aerodinamiénimi serijskimi
aviomobill, OZitno ga prekata le prav tako
nekonvencionalna Citroenova aba
(Cw = 2,90), Tehniéno upravicena, kljub ,,po-
manjkanju’ kroma in modnih oblin o&esu
iziemna dopedljiva keroserija ime Zal v avio-
mobilskem vsakdanu tudi svoje temne strani;
svet je pad tako ustvarjen, da je treba ugodje
na eni strani popladati na drugi
Prostor v notranjosti je v primeri z zunanjimi
meromi manjsi kot pri Skatlastih pontonskih
karoserijah, potevna streha zlasti potnikom na
zadnjih sedeZih metka klobuke, vrata so oja.
No, kljub temu je Ro 80 prostoren petsedez-

nik, le da ni povsem dm
tekmecem, medtem ko

zadka delno Zrtvovala ul.kostl priljad
je & 38O litri uporabne prostomine d

velik,

Dodatna sitnost aerodinamiénih karo
se Ji wdi Ro 80 ni ognil, so swanska
slaben vremenu se hitro umelejo 2 B
vodo, ki jo dvigajo avtomobili pred
moéna nagnjeni vetrna in zadnja fipa v
pripoki preputata proved sonca v nots

pritoZevati. Tovarna je v kratkem
avtomobila klimatske naprave ispopolnila
ko, da na petih koncih v vozilo priteka hisdes
zrak loteno od gretja, na festih pa topsl
hladen zrak, odvisno od ravnanja radistorie.

Sodobno , pohiitve™

Tudi glede ostale opreme je Ro 80 bog

s sorijskimi meglenkami vred,
halogenski, brisalniki imajo dve hitrosti,
triéno napravo peri-bri napravo, za samo-
dejno ob&asno zamakovanje v slabem dedu,
avitu je serijsko vgrajena naprava s katerd
nevarnosti  vkljuéite vse Stiri utripalke,
ogrevanje zadnje ipe, Na obeh senénikih sta
ogledali, vzvratno ogledalo je mod pono

v primerjavi 2
modelom doZiveli spremembs. Oblikorant
toko, da se oprimejo telesa in nog,
serijsko vgrajena naslonjala za glave, spr
1i s dajo v le2alnike in voznikov :edoiud[
ravnati wdi po visini.

Vzdolini prerez motorja Ro 80. Bistveni del sta kajpak rotorja v dveh valjih. Rotorja Zanata
ekscentricno gred, ki ustreza rotiéni gredi klasiénega batnega motorja. ekscentriéna gred
neposredno kene &rpalno kolo menjalnika navora, z menjalnika navora (na sliki desno za

rotorjema) pa se

rtenje prenaia na sklopko in naprej preko menjalnil in diferenciala do koles

V motorju se vsi deli le vrtijo, teSe mirneje in tide, Nemajhna prednost rotacijskega motorja jo
tudi manjéa velikost (in te2a) kot pa jo ima ustrezno moéan klasiéni motor. Pri motorju Ro 80

je praktiéno najv

del motorja ventilator.
zobnitke Erpalke za olje, ki ne le da motor maZe, temweé tudi z notranje stra

ki vidna zobnika
hiladi rotorja.

Pod ventilatoriem sta na

Zaradi tega je v motor vgrajen tudi toplotni izmenjalnik olje-voda, v katerem se ogreto olie
hladi. Na sliki je viden kot predaléasta $katla levo spodaj ob Erpalki.



drobnarije in polica pod armaturno
dowolj velika. Zeleli bi le e manjio
1a voznikovi streni. K vsemu dodamo
2a razliko od avtomabilov iz prvih
ina izdelava na visoki ravni.
nti 3o pregledni, medtem ko med
, gumbi in kontrolnimi luzkami kljub
wleda nered. Kdo ve kdaj se bodo

‘avtomobile povzrodajo preglavice.
i€ vsaka tovarna misli, da je pogruntal
se nam je tudi n

hudnn dngqa\n, da sma ka smo

upravljanje Ro 80 kljub vsemu

zoradi izredno netangnega in
wolana s katerim Je velik avto zelo
di rajdni krog je za skoraj petmetr-

je nepreglednost po vogalih, tudi
ica kmmq aerodinamiki, Rep
i, medtem ko se mora
za milimetrsko par-
ti s sedea. Eni in drugi pa zaradi
pomaknjenega odbijaga, kar
te plodevine vsekakor pﬂhvalm
onec avtomobila le slutijo.
lih ozirih glede voznih lastnosti Ro
inje sama lovarike. Kljub temu,
vsaj toliko udobne, kot v

12.000 DM in 70.000 din*
nje — obvezno:

N|ON AG, Neckarsulm,

popreénem avtomobilu zgornjega srednjega
razreda, je vozilo nedpopreéno stabiino, To-
varna v podvozju sicer ni iznafla ni¢ novega, le
ispopalnila je Ze znane napredne refitve.
Prednji pogon in nizko te3ite motorja imata
seveda tudi prste vmes. Ro 80 gre po ravnem
kot po tratnicah, v ovinkih pa je skoraj
nevtralen. Pri hitro voZenih ovinkih sicer kot
wvsi avtomobili s prednjim pogonom zeshteva
dodajanje volana, vendar pa nos ne spodrsuje.
Do spodnatanja zadka ne pride nikoli, tudi pri
nenadnem  odvzemanju clma ne,
pripisati veliki
navora, ki blazi hipno zman]hrue hitrosti,
Koliko je v&asih vredna dobra lega na cesti
sem okusil na avtomobilski cesti &ez Apenine.
Med privatno dirka z drugimi Ro 80 — naj mi
zagovorniki defenzivne voinje oproste, bil sem
L3provociran” — sem pri 140 km na uro sredi
nepreglecnega ovinka mono zavrl, e v
naslednjem trenutku spet pritisnil na plin i
zmuznil skozi Zpranjo med ,,plankami
oviro. Zmazal se je tudi italijanski , tekmec” z
drugim Ro oda Ze v naslednjih nekaj
sekundah je prvi avto, ki je hitro pripeljal izza
ovinka avto in prikolico francoskega turista
spremenil v kup less, ploZevine, loncev in
odej, na katerem Lustavilo” 3e nekaj
nesreénikov — potem sva z Italijanom na vsa
usta (in roke) hvalila Ro B0, Italijan bolj kot
pa jaz, ker je bil njegos Ro BO res njegov, moj
pa le na posodo.

Rerodna zadeva pri tehnignih novotarijah je,
na talost, skorsj vedno ta, da so predrage.
K|!S\ﬂl’|ﬂ qm]ammlnmnhllwzen!k\mlxmcghl—
vostmi in enakega rezreda — s kakino dobro
ali slabo lestnostjo manj — so zaenkrat 3e
cenefi
Sicer pa: Imeti okus posebne sorte je Ze od
nekdaj stalo nekoliko veé!

J'C

Generalni zastopnik: UNIS,
Sarajevo

Prodajalec: VOLAN, Ljubljana,
Kersnikova 6

Interkomerc, Beograd,

_ Kosovska 41

priblins cena in stroski zavarovanja
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NASE MERITVE

wto je pred meritvami prevozil 19.500
rov. Med meritvemi sta bili v aviu dve
sada 28 gorive polna

Nejvedja hitro:

popredje Stirih

1782 km na wro (zalet 3 km,
eritev)

Pusbeﬂl
™ brax salata: 21 takund (nirost zadni pat

metrov ro)
1000 m brex zmlzm 33.9 sekunde (hitrost zadnjin
0 km na ur

3.3 sakunde

5.5 sekunde

8.6 seku
2.7 sekunde
sekunna
27,3 sekunde
42.5 sekun

pet metrow 151

¢ jo 40 km ne uro v Il
365 ukum!n hitrost zadnjih pet me-
trov 145 km

Poraba goriva
Na potovanju najmanj 158 lira navadnega be
cina na 100 km (zmerno po cestan 1. reda, nikel
hitrojo od 120 km ra uro), najveé 188 lira na
100 km (ostro po cestah |. reda

Ma aviomabilsk 15,0 litra, oziroma 184 litra
na 100 km (domaéa -avtomobilska- cesta Ljublja-
na—Bsograd, popredjo priblitno 100 km, ozirgma
120 km na uro). 152 litra, ozirome 17.0 l
na 100 ki (aviomobilske ceste v ltalli in Neméij,
popreéje pribliine 130 km, cziroma 150 km na
uro,

Po mestu. najmanj 182 lirs, naiveé 19.8 fitra

Popreéna poraba na testu: 17,7 litra na 100 km.

Poraba olja: 1,3 litra na 1000 km.

MNatanénost merilnika hitrostiz

Kazalec na 40, resniéna hitrcst 36 km na wro
Kazalec na 80, resni¢na hitrost 85 km na uro
Kazalec na B0, resnicna hitrost 74 v«- fna uro
Kazalec na 100, resniéna hitrost 84
Kazalee na 120, resniéna hitrast “J.nkml..uﬂ)
Kazalec na 140, resnicna hitrast 132 km na uro
Kazalec na 160, résniéna hitrost 150,5 km na uro
Kazalec na 180, resniéna hitrost 169 km na uro

£5

Rotecljshi motor NSU—Wankel, nanebéen vedelino, pe
g

prodnii kolesi,

Glawn| ledail
Hisjenje

Gibma prostoming

K
Uplinjaé

Crpalks ta gorivo

Hajvetia met
Specitiens moé
Hajveéii navor

prenos moéi
Mevielalh. mevora

Shiapka

Prestavna razmeria

Diterencial

obese in vzmete
Peacnia prama

Zanjs prema

volan
Konstrekeils

Rajdn! krog
Obrati volana

zavol
Konstrukelja

Rotna ravors
kolesa
Platiids

Gume

oprema
Akumulator

ARMATURNA PLOSCA

— nastavitev osvetlitve instrumentov in nastavitev dnevnega it
e e i b R e lucia
nevsrnost (Wkluci ve S uipalke) d — meglenke n o

motorja, | — klugavnica vZiga in \‘ﬂl..ll, { mélﬂ ‘brisalni
wetrne Eipe in troblje, k — zavore, 1 — pospelevalnik, m
razd zvoka na prednji in zadnji zvotnik, o
odprtine zracenja, r — nastavitev zraéenja, s — predal za d
= odpru'm zratenia in gretja, u — v3igalnik, v — usmerjanje 2
itev gretjo, x — ventilator, y — pepelnik, 1 — &ok, 2 —
ruélu in stikalo skiopke.

Aer
Svetke

"
Zarometi alogenski in 2 hal
Zadnje luti virajens ok

tarmoutat, ventilata:
oragnetnim vklaoom
95 habikaw (2 heat 4975 k

Parkime vt

Varovatke
otna registerska  yarcaes
ckom salox 18/37 Srhiainib

Hriagalka
Gentie
tar (DIN)
000 Br 400 w1t 2atenia

vanje sadne $ipe

spireina ozsbljenje, 4.867:1

4 veata, per oseh
lo pomiéns  streha)

mere in teze

i
nie doltina
= posmitne oouss. pratns
kotne nihalke, Mc  Pharsonove wrctnljn
omeine moga, peatel stabiie = w.m,. 1480, 2ada 1K
tor milim

posemitne cbes.  polevne  Najmanjis razdaljs
whalke, vimotne roce do cestiita 170 m

Pratno vealle 12505 (priprovijens 2a vall

brenas © 1003t lewijo. pre o)
hidraviiéng Sarvo

vzdrievanje
LS sath, S L% Posoda aF qerivs —w p—_—
zavorah omeje: bl avor anl
R e R 5 i, o ol o
. rodn zevorni Sistem: ik fa diferenc s, manios vaokih 207

S . 1 greicem)
0

dilalh
Pritisk v gueah e, zade] 11

Lotetin, robes mad sade.

zmogljivosti
jekicna, gprobana SI—14 (s
ita) presiavi Bri 1008
—osaste 175 HR 15 (lubless)  minutl — %0 i na wo
r + vommlk fa T — & KM (DIN)
Mo rna 1oao polno — @5 KM (DIN)
12 voltov, 6 Ah netovorisesgs svia




3 sedeZa 67, zadnje klopi 145;)
fina od armaturne plotte do

il Ra B0

120,j - 62,k — 47

redaj 146, zadaj 145;

Pt T T a:s:n =;;|m;:“:)=s meroadas ;;m“ voivo
Stevilo valjev 2 x vankel 4 ] 6 6
Gibna prostornina 935 2175 2520
Moz (KM—DIN)'xrt. 115/5500  106/5500 125/5300
Najvecia hitrost

8 78 12 176 80
Pospedki (i
0— 60km na uro 55 a1 52 55
0—100km na uro 127 a8 130 29 14
C—140km na uro 213 333 2.0 218 56
1000 m brez zaleta 8 3 341 37 34,1
dovize in
cena 116280M 674 11680DM  10661DM 3161008

dinarjl

68.613,05 din 112 450,

0.207,25 din 62.001,10 din 83.304,

REZULTATI

videz 10

prostornost 8

daje nizek motor in izdelali
svojegl i se zalo dobro poda znataju
avtomobila. Zaradi zahteve po veljem prtljainiku rap karossrije
oblikovno ni najbolj uspel.

Prostoren za pet oseb, vendar zadaj ni za velikane. Med avtomobili za
ta denar so prostornej$i. Tudi prljaZnik je nekoliko ,,pod mero®,

gumbi in rogice. Prestavna rogica preved naprej,

9
vidlivost 9
s 505
pospeski 9
ba
;nr‘ava 7-8
ot
udobje
zavore 10
‘motor 9
oprema 10

Delom:
manionik ‘natanben 1o4s nekolis .potasen’’. Nadvse odlien volan.

Dobra naprej in v stran, koliko slabla nazaj. Prvovrstna svetiobna
oprema, zelo dobri brisalniki.

Med najhitrefimi za ta denar in razred. Najvecja hitrost jo lahko
potovalna ne samo glede na znséilnosti motorja temved tudi z
varnih voznih lastnosti in malega hrupa.

V primerjavi z vrstniki med boljSimi, &eprav ne povsem v skiadu z
I'rll)i‘.iﬂ}llwﬂxil. V spodnjem obmotju vrtljajev nekoliko zaspan (za ta
razred). <

Razmeroma veliko porabo goriva delno popravi z 10 odstotkov nitjo
ceno n-v-dr-p bancina. V primerjavi s tekmeoi na hitrih cestah (in
prometu) med cenelimi, na vijugastih in v gostem prometu med
najdrazjimi poZeruhi.

Zelo varen avto, brez nepredvidenih hitrih reakcii. Neobéutljiv na
bo&ni veter.

V celoti zelo udoben avto. Zelo ostre neravnine vEasih ne poire

povsem. Izjemno tih motor in karoserija tudi pri majvedji hitrosti.
Dobro zratenje. Ozka zadnja vrata.
D 2lo jive na Kijub
servo-ojadevalniku nekoliko pretrd zavorni pedal.

gre s tezavo od rok, ker ga ne morema jati z drugimi

,.vmui" V primerjavi s tiri in Zest valjnimi motorji klasiZnih

mecev jih prekasa v mirmem teku, tifini, neol jivosti zoper

in zaostaja po proZnosti, vendar mirmo tade tudi pri nizkih
wrtljajih.

Bagato opremljen wio wdi v primerjavi z draZjimi svtomobili
lpomIEn- strehe, aluminijastih platié in radia kajpak nismo upo-
tevali, Inrmndwln?llul Dobra konéna izdelava.



