NSUTT

Se vedno velja:

Andrej Sedej

Cena: 5.320 DM in 14219,43 din
(v dinarskem znesku so vse
dajatve fco Ljubljana)
Zavarovaoje:

obvezno: 300 din

kasko brez frandize: 2774,40
din

Cestnina: 120 din

Barve: oranzna, rdeta, bela,
zelena, modra.

Zastopnik: UNIS Sarajevo

Pritlikavcu NSU so wvéasih rekli $cuka v
krapnjaku. V kalne vode avtomobilskega ra-
Cunarstva, kjer toliko velja, kar zmanjsa
ceno, so inzeni karsulma planili s
povsem novimi idejami. Ne v tehnologiji am-
pak v zasnovi.

.Ce tovama NSU svojim inenirjem ni dajala
pozivil" so zapisali navdueni yre.skukval
Ro B0z Wanklovim motorjem, , potem
drugih tovarmnah gotovo vsako jutro da;c}n
uspavalne pragke."

Cez dve leti je NSU hotel vre¢i v Zenevo prav
takino bombo (beri avio K 70), kmja Je Inl
tre3Cil v Fankfurt (Ro 80). Pa so kraj

Seuko: koncern

e prevzel NSU. In .ma; je

§Cuka v krapnjaku

séuka ukrodena: navadili so jo, da priganja
lenuhe hitreje plavati.
Iz junaskih let je ostal zivahni paléek NSU TT
z 1.2itrskim motorjem. Rojen, pravzaprav
prenovljen iz ,.TT* s 1100 kubiki, je bl le
nekaj mesécev poRo
In po teh 65 konjev v mmmo oraninem NSU
TT — saj ga vsi poznate! — sem se z viakom
odpeljal v tovamo ob Neckarju. V tistih krajih
so doma Svabi, ,spatzli* (majhni luleki iz
krompirjevega m:a? in izredna natanénost
Tovarniski vrater me je premeril od glave do
peta — preden mi je dovolil do lﬁ!n:gn
Da, prav res
g pol metra ni daljh od fitka. Misel na 800
Kilometrov voinje do Ljubljane me je precej
manj veselila, éeprav sem vedel, da ravno
pocasen ta avto ni

Potegnil je, kot bi vedel, da
greva domov

Bolj ko sem se blizal Ljubljani, bolj vie& mi je
bil oranini zabojéek na kolesih. Pri slovesu so
me vzpodbudili, da lahko krepko pohodim
plin, ker JE ario pri 15000 kilometrih 2
povsem utede

Ni me bilo heba prositi. Na avtomobilski cesti
sem ves ¢as vozil po levem, hitrem pasu in
umikal sem se le porschejem in mercedesom,
ki 50 imeli na zadku zapisanih vsaj 250. Tudi
po ovinkasti in hriboviti Avstriji sem ves Zas
prehiteval: 65 konj z lahkoto opravi s 685
kilogramov tezkim aviom. Kljub hitri in tudi
ostri voznji je kazalec na merilniku vriljajev
zelo redko zasel v nepriporo¢ljivo polje:
je blizu 7000.

Bogata oprema in povsem izkoriien prostor
pripomoreta, da se v TT nisem poZutil kot ¥
majhnem aviu. In ker v oddelku za tisk
tovarne NSU (tam se dobi testne avie) vedo,
kako se stvari strefe, 50 avto opremili z vsem,
kar se lahko dodatno kupi. K dobremu pr-
vemu wtisu (in sploh pocutju na dolgem
potovanju) pripomorejo razen v blago obleée
nih sedezev (takine imajo vsi ., TT*) & neserij-
ski lezalniki, pa naslonjalo za glavo, radio in
kovinska pomiéna strcha. Ve testne avio-
maobile opremijo tudi z varnostnimi pasovi.
Ker je avto £ na videz 3portnik, me ni motilo
nckoliko trdo vzmetenje in tudi na Sumenje
neaerodinamiéne karoserije pri vigjih hitrostih
sem se navadil.

Vozniki na nemskih cestah oitno NSU TT
kaj dobro poznajo. Takaj, ko so me zagledaliv
vzviatnem ogledalu, so se umikali na desno
stran cestista.

Obleka dela — avto

Dovolj domotozja! Na domacem (se rele
urednitkem) dvoritéu si ogledam . avto na-
tanéno, kot me je meril vratar v Neckarsulmu,
Razen nekaterih nadrobnosti se karoserija ni
spremenila od leta 1963, ko so vanjo odeli
rinza & in nekoliko kasnje twdi prinza 1000,
katlasta oblika se zdi kot pomanjfana ame-
rifka limuzina chevrolet corvair. Predno po-
stavljen motor v zadku in oglata karoserija
pomagata, da je notranjost v primeri 1m1;hnu
zunanjostjo prostorna. Dolge noge imajo
ko tudi sopotniki. Tezave so le s prostorom za
glavo. Ze poprecno rasteni udarijo v strop.
Prostor za noge spredaj utesnjujejo izbokline




Sopotniki na zadnjih sedezih s
tnblﬂp v avto, saj se prednji sedeZ
nagne n:
it 1 recej bolj skladna kot pri
), kjer so karoserijo raztegnili, da bi
prostor za priljago. Stranice Karose-
na vihu zakljuéijo z robom, ki je
navzven in ozaljan s kromirano
-t tede okoli in okoli avtomobila.
tno podobo so Stirje Zarometi in napis
ki je okrasen z zastavo za start na dirkah.
je prostor za potnike dovolj prosto-
ko manjti je pnl,armk (250 litrov).
nekoliko vetj
vanj. Prtljazni

ki je postavljeno
o ob sprednji steni. Se srecw, da je za
piiljago dovolj prostora na polici za
m, v praktiZnih Zepih na vratih

lj velikem predalu za rokavice.

ja oprema: 3port in
0

sedem za volan, lahko hwalim in grajam
ijo telo.

ne biti. V zgornjem
med jima kau.ln: goriva: vedno na
videz daje tudi volan s kowin-
fjanima pretkama. Skoda, da
‘obleden v usnj
rodica na lleh]e za ¥porini avio kar
tako lahkotno, da je pri
ji po iahtm bosanskem makadamu
108ica zaradi tresljajev skakala iz

‘gumbi in stkala so namefeni kar

2n0. Stikalo za brisalnike je dvostopenj-
obenem gumb za mehansko
Za pranje vetrne Sipe. Z ro¢icama ob

| vkljucite utripalke in zasendite Zaro-
52 armatura (razen plosée pod insf

je oblecena v umetno usnje. Ozadje
ov j¢ iz motne p'oéevine. Stikalo za

ki prav ni¢ Iportno ne trobi, je v

pm!e skupaj. Pedal za plin je
in postavljen preveé visoko.
aslogjaca prednjih sedezev se je v

testnem avtu lahko spreminjal — za doplaéilo.
Avto prezratite s trixotnimi okenci na vratih
in zadnjimi okni, ki se delno odpirajo navzven.

&ocl konju — pogled

v zobe

Ves car NSU TT je pod zadnjim pokrovom:
motor je postavlien poprek — za zadnjo os.
Dva uplinjaga iztisneta iz 1,2-litrskega motorja
65 konj (po DIN). Ta moé da 685 kg tezkemu
avtu kar zavidljivo zivahnost. Motor pa m le
modan, ampak tudi zelo proZen. detrti.
prestavi brez trzanja pospedi ze od 30 km na
uro. Samo zratno h].'l]en]e za take zmogljivosti
motorja oitno ni dovolj. Zato so mu dodali
% hladilnik za olje. ki je povezan z motorjem
z gumijastimi cevmi. Postavljen je v cev, ki
zajema zrak za hlajenje motorja iz zadnje leve
reze. Odpiranje in zapiranje ventilov je zaradi
koni¢astth ,nosov** odmiéne gredi zelo na-
tanéno.

Na zaéetku nam je motor NSU TT v kriziséu
ali pri zaviranju rad ugasnil. Mirovni tek je bil
nastavljen na 800 vrthajev v minuti. Ko smo
ga naravnali na 1000 vriljajev, je tczava minila.
Pojasnili so nam, da pri tem avtu tako tudi
mora biti. Prav zaradi natanénega krmiljenja
ventilov mora v mirovnem teku iméti nekoliko
ved vrtljajev kot drugi avtomobili.

Sicer pa: zekaj bi opisoval, kar primerjajte
meritve in pospeske z drugimi avtomobili, pa
boste videli, kako dale¢ pred drugimi je NSU.
Nafi rezultati so za malenkost slabdi kot
tovarniski in_rezultati nekaterih avtomobili-
stiénih Easopisov, ker smo merili avto pri 30
stopinjah v senci — sredi najhujega poletja.
Toda kljub temu so pospeski 13,6 sekunde od
0 do 100 km na uro skoraj enaki pospeskom,
ki jih ima porsche 912.

Razkrecene prednje noge
Ve se, da avtomobily, ki ima motor v zadku,
pn ostri voznji v ovinku zanasa zadnji del.
a izkaze se, da diagonalke na nekoliko
usem vzmetenju to slabost zelo pupxavuu
Voznik se mora potruditi, da NSU TT na
asfaltni cesti spodnese zadek, nakar ga z alo
nalam!mm volinum llle umiri.
nl i d Ab&ceisluui(sbe je v
azniku (spre riblizno tovora.
5: Ij\luq!a i a’Ns'h TTS ima na prednjih
kolesih negativni previs. To z majhnimi strofki
in nezahtevno operaciio prires tudi pri

serijskih TT. Kaze, da so na nafem testnem
avtu v tovarni poskrbeli za to majhno spre-
membo.

Vsa ta hvala pa ne velja, ée je cesta mokra.
Avtu je ze pri malo hitrejsi voznji moéno
spodnasalo zadek. Brez dvoma zaradi gum.
Pasaste continentalke so za asfalt, kocke in
makadam odliéne, v dekju pa zatajijo. V
Neméiji lahko za doplagilo 35 DM obujete ta
anﬁ] v michelih XAS ali Kleber colombes

Majhne so te stvari

Povsem pa se avto predstavi Sele, ko spoznate
tudi manjle posrefene podrobnosti. Tudi
wmalenkosti* naredijo voZnjo prijeino — ali pa
tudi ne. Niso bistveni samo stabilnost in
pospeski. Tako na primer ni prijetno, Ce
zaradi slabih lu¢i pri voznji ponodi napenjate
ot in tipate kot v volovskem rogu. NSU TT
ima odlitne dolge ludi, kratke zani¢. Pri
voznji v dezju éc celo druga stopnja brisalnikov
prepocasna. Gretje in zralenje nima venti
latorja (zrak za ogrevanje se ogreje ob motor-
ju, mimo razgretih reber v notranjost pa ga
Zene ventilator motorja). Tako je ogrevanje
utinkovito fele, ko je motor 22 motno ogret.
Zavore so brez ojaCevalnika. Kolutne zavore
spredaj in bobnaste zadaj avto hitro zavrejo.
Na zavomni pedal pa motko nogo! Takoj ko
kolesa blokirgjo, lahki avio po svoje zaplese
Tudi zoper to precej pomaga vreta peska v
prifjazniku.
Posoda za gorive, ki je v prednjem delu
aviomobila, jo nekoliko majhna. Vsakih
300 km morate na érpalko. To je za tako hiter
avto prekmalu. Da je gorivo v nosu, je za
razdelitev teze dobro, nevamo pa je pri celnih
tréenjih.
O kvaliteti avtomobila lahko sklepate tudi po
tem, kolikokrat ga morate peljati k mehaniku:
men java olja in mazanje dveh mazalk le vsakih
kilometrov. Prepricalo me je tudi, ker
sem med testom (ve¢ kot 5000 kilometrov)
dolival samo bencin in dvakrat po en liter olja.
Neprijetno je le, da imajo na malokateri
erpalki navadno olje Shell, kakrénega so mi
zaukazali dolivati v tovarni.
Podobne tezave so tudi z avtom. Cepray
sarajevski UNIS prodaja za dinarje aviomobile
NSU in VW, dobite rumenega Sportnika 1T le
za devize z deviznega raduna. Pa bi bil
mladenitki avto dobra reklama za bolj umir-
jene bratrance: z dvoje, ne s Stirimi luémi.




NASE MERITVE

Najveéjn hitrost: 134 km
pradje Btirih meritev)

na uro (zalet 3 km. po-

ikl

400m brer ralsta: 19 sskund
pet metrow ns:m,’m

(hitrost zadnjih

Kilometer brez zaleta: 35,0 sekunde (hitrost zag-
njih pet metrov 135.1 km /h)

ure:
uro:

3,0 sekun
54 sekunde
uro: 9,1 sekunde
100 km na uro: 13,8 sekunde
na wro: 21,8 sekunde

Protnost: (kilometer 2 2atetno hirostjo 40 km ra
uro v Lelrti prestavi) 30.2 sekunde (hitrost zad-
njin pet metrov 128,2 km na uro)

Poraba:

Na potovanju: najmanj 8.8 litra gorive super
na 100km (popreéna hitrost 80km na ura). naj-
et 11.8litra na 100 km (popretna hitrost 93 km
na uro na Jadranski magistrali Dubrovnix—Split
~ gostem prometu); na avtemobilski cesti 10,9 1i-
tra ne 100km (popretna hitrost 130km na uro
na cesti Stuttgart—Minchen)

Po mestu; najvet 1161ara na 100km, najman]
10,5 litra na 100 km

Popreéna poraba na testnih voinjah 8,7 litra
100 km.

na

Poraba olja: 04 litra na 1000 ki

Natanénost merilnika hitrost
kezaloc na 40, res. hirost 31 km/h
kazalec ne 60, res. hitrost 52 km/h
kezalec na B0, res. hitrost 71 km/h
kazalec na 100, res. hitrost 89 km/h
kazalec na 120, res. hitrost 108 km/h
kazslec na 140, res. hitroat 128 km/h
kazalec na 160, res. hitrost 146 km/h

kazalec na 170, res. hitrost 154 km/h

MOTOR ZADAJ POGANIA
ZADNIJA KOLESA

Stir vrstni, pretn,
oot
aretno. vantilotor

Uplinjse
Crpalia 28 gorivo
Oljni filter
Majvetja met

~ glanem toku, zameniv
B KM (DIN) TEKM (SAE) pri
5500 vrt/min

Kajvet)i navor 90kpm (DIN} pri 340 do 452

VIt jajey na minio
PRENOS MOCI
Shicpks onokoliane, suha
Menjalalk btiristopenjski, sinhroniziran
Preces reesule b 11

res

£

Ditarancial potevee ozcbijen, 3511
voz
Obiiks inuzing, dvojs wrate. pat osed
Kasos samonosna, joklena

OBESE IN VZMETENJE

Pradnjs prams

Zadnia prema osemitne cbese. vijetne vametl
2 dodatnimi_ gum
ki pr
i Blodilniki

VOLAN

Konstrukella grenn & sbalo lebo. sreniave
1521

Aaidol krog s4m

Obrati volana 30

ZAVORE

Konstrukclja spreds) holuine (sremer  koluta
228 m
inds] bobneste (oremer bobns
160 me

roena Zavars na zadnjih kolesih

KOLESA

Piativea jokaana, pratens, luknjitasts
H

Siarxn

135 8A 13

Gume.

OPREMA

Abumalator
Altemater

2arcen
Zadaie hodi 1 possmienin lubi, od tsh oxe
mm. lugi, dve 1a vrerstes Vol
ota chenem wiripalk
o cio
dve. spreda) nad bokom

ot
ke

dest
dve bitrost
mananiens

mtoriu. topel
tor motoria

fometne previcke, gumijaste pre-
Broae

& pokentnim wjakom
orednnasia

Zadéita podvesia bitumenska mats

MERE IN TEZE

Detting 783

Sirina 1400 mm

Vikina 1354

Medosna razdsljs 250 mm

Kelotek spreda) 1260, 1edaj 1248

Najmanjia _razdalja

do cevtibia 190

Prame verila =]

Dovollens skupna 1060 b

o Sareds) T ka. TecH) S0 kg

VZDRZEVANIE

PBosods 1 gorive 37 lnov

Karter litrs, memjeva na 7.500 km

Oljmi Bladiinik b rati ne zasnjem levem Doku
besaing covi

Manjsinx in diferen

eind 15 litra

Oliel fil menjova o 7500 km

Zraeni Hing vl 1 cljed Kopalio
daj — 1Aatm (1—4 ovebs)
T 20 T oot

ZMOGLIVOST >
Hiteost & lewrie
vt 1990wt i
Sradnja_hitroet Bats
pri makeimaln moti
Mot na tone prazmegs
avia + vernlk T3 ko
Moi ma iano polne
ratovorjenecs - -ta

=
Pritiak v gumah

248 kmn
129 m/eek pr $500 vit/min
S/KM (©IN)

BKM (DIN)



1

simea ford opel
Primorjajte MY to0 MO oo mcer  kesem senaut 85
rally " 1300GT  1100S
Gibna prostornina 1177 s 203 11186 1208 1078 1108
Mot KMDIN)  g5/ss00 53/3800 52/6500 55/6000  EA/S800 | 85/5400  53/5500
pri ko fea ol 1 140 145 140 150 140 125
Prednji sed
i Pospedki (sek)
o— 80km/n 9 ne s 120 93 102 136
d 1) 90,05 0—100km/h 136 188 wr 188 142 16,7 214
priljazniks 39, spodaj 8—120km/h 28 om0 293 14 210 308 3.0

§
(med kolesi) 8

REZULTATI

Ker NSU 1000 niso , napihovali* Karoserije, da bi dobili veé prostora
2a 120, 50 oblike ,,TT™ precej bolj !lsld.m kot pri vegjem NSU
Videz 9 1200. Stirje 2arometi in med njimi letev z napisom mu pri videzu
stejemo v dabro.

]

Kolikor je avto na zunaj majhen, je v notranjosti dovolj prostora. Na
8  zadniih sedezih dovolj prosiora za glavo, precej za kolena. Dostop v

pre
Forali zadnji del avtomobila ni korak, ampak plezanje. Majhen priljaznik je

82 manj uporaben zaradi posevnega dna.
Vse: volan, stikala, pedala, gumbi in prestavna rocica je na pravem
ool L 10 mestu. Volan je zelo natanéen in obZutljiv, prestavna rodica se pretika
i ) e Upravijanje se prevec z lahkoto. Zaporo vzvratne prestave bi Zeleli mocnejio, ker

nj kot 6000 vrtlja je polozaj vzvratne zelo blizu prve.
w0

Ne prevet in ne premalo. Zelo skrbno izdelana. Merilnik vrtljajey.

@ Merilnik hitrosti je okrogel ir dovolj velik. Nad instrumenti je v usnje

Oprema oblecen napusé, ki skrbi da ni odsevov. NSU TT nima vzigalnika za
cigareta, ima pa prikljuéek za brivski aparat ali prenosno lucko.

Vaznik dabro vidi vsik vogal avtomobila. Dovolj velika okna, oporniki
ne zakrivajo pogleda v nobeno smer. Odliéni nezasenéeni Zarometi,

9 precej slabsi zaseneni. Lué za veviatno voinjo. Brisalniki so
prepocasni, éepray imzjo dve hitresti.

jivost

Nobeella 40 Med najhitrefiimi v svojem razredu in pri te hitrosti Se zelo zanesliv.

Pospeski 10 S pospeski se lahko kosa s srednjim in tudi visjim razredom.

Poraba Za avto s takimi zmogljivostmi Zeja ni prehuda. Porabi le $tiri decilitre
5 goriva 9 olja na 1000 km, kar mu je v &ast.
nsu ”/‘1‘ Zadek spodnaga preoeznmanj kot bi pricakovali po zasnovi: motor
; i e Q  zadaj. Veliko boljii je kot navadni NSU — testni avio je imel negativen
Al | et previs prednjih koles. Voznik ga tetko lovi le v spolzkih ovinkih, desar
I 50 presej krive gume. Obutljiv na bocni veter.
Woin " - s
oy Da se boljé drzi ceste ima precej trde vzmeti. Sedeti se prema
il Udoble b e By ieriiies DRI e i ndocy
glavo. Pri velikih hitrostih veter zelo Sumi.
Motor 10 Sodoben zraéno hlajen motor, dva uplinjaéa za 65 konj. Ventili se ne
obletijo tedi nad 71 wtljajev.

T 9 Spredaf Kilune zavore Ce i avto ne bil iportaik, bi desh, ds e



