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»Se enkrat! Pa balj divjele zatuli fotore-
porter.
Pa bo enkrail Tn g6l Sele pri sedmem po-
skusu je bil na8 wMister Hasselolade za-
Jovoljen, Takrat Ji je namred spodnesio
ek,

Pa ne da bl se hvalil: za spodnmianie

terikali opel doslej!

»Konee! Gremo! Na ravno preskusat za-
vorele Odpeljea se po avtomobilski cestl
proti Loussane, stran od ovinka. Zelo ost:
rega ovinks, kjer admirals ni in ni s
neslo — najbrd tudi zato ne, ker samo-
dejni menjalnik, natancneje: hidraviicnl
menjalnik navors, ni dopustil sunkorvitih
s, da. bi avto spodnesio vsa] zaradi zdrse-
vanja koles,

Praetl zacne, ko se spet spustiva k Ze
nevskemu jezeru. V gostem prometu in v
Qedevnict se Wopl veselje do nasiliega za-
viranja in 2 dvostesne betonske ceste se
odeeplva ma vijugast asfalt. Po sio Kilo-
metrih se avia 22 malo privadim in PO 20-

pritakoval pri tako velikem, tetkem in
aredvsem Oplovem avu. Reklamna parola
ADedkovega opla ni vedlu je zelo resnilna.
Res, Se nikoli ni bilo opla, ki bi se tako
dobro drzal ceste.

Odliérie lege na cesti je predvsem akrivac
gova zadnja prema. V indenitski latov-
s0ini se ji Tece dvozgibpa os 8 konstant-
aim kolotekom in previsom: s homokine-
téhimi zgibi, vezno cevio (s trikotnim
vodilom, ki se upita botnim silam in
dvema vzdolinima vodiloma zoper sile pri
sospelenfu in saviranju), @ dvema vijad-
nima vzmetema, dvema skoraj navpicnima
teleskopskima _ blazilnikoma in pretnim
vavojnim stabilizatorjem. Vse to se slist
z¢lo lepo in dragoceno. Dragocend in zelo
drago tudi je! Na kratko povedano: to
je DeDionova prema.

Kot po tragnicah
Kakor se slisi pavadoksno je to toga pre-

ma s posamiénimi obesami koles. Vezna
cev, DeDionova cov, sicer togo vele zad-

e gans kardanska gred. Vodenje koles
in pogon Sta lotena, nevzmelene mase
majhne. Pri vseh teh odifkeh, ki so zna-
Zilne za posamitne obese zdnjih koles,
pa je monsieur DeDion svoji zam
konstrukciji pokiical na pomot Se edino
resnitno prednost toge preme pred po-
samidnimi obesami, to namret, da se pre-
s in kolotek — naj zadnji kolesi 3o
tako poskakujeta in na) st enkrat obre-
menjent pa drugid v graku — nikoli ne
spremenita.

Avtomobil se pelje ket po tratnicah. Pod-
vozje velikin oplov -so prilagodili evrop-
skim cestam in navadam. Evropske cestne
kritarke ameritkega koncerna General Mo~
tors pod plotevino sploh niso el ame-
ridke.




vozili smo

Ople odlikuje nosilnost

Ameriski pa je slej ko prej natin, da s
ahko kupec ‘izbira itevilne razlidice in
dragoceni admiral 2800 E
eden med mnozico Oplovih frojekoy — za.
lo bogato

Ppovsem enaki; na voljo so
le Stevilni motorjt, razlitni kompleti oprem
in samodejni menjalnik ter pri diplomaty
tudi zunanji pokonénl Zaromety in
zadnje lugi.

Oblika nove karoserije nam ze v TRISIAv-
nih dvoranah ni bils preves viet, Zelo
se zgleduje po ameriskih veorcih, pri tem.
pa_stilistom, ki fim je tako zelo uspel
opel GT, svinénik ni tekel odlodno — kot

bi ne vedeli, kakSen avto pravzaprav ho.
tejo.

Vse Je skovano po znanih vaorein, pa pre-
mnogih, in isvima se zdi le vetmna ipa
§ Drivzdignjenim pokrovom motorfa, pod
kalerega se skrijejo brisalniki, Ta' kritikn
seveda velia @ zadrikom, da imajo vsake
¢l svojega malarfa.

V dobro stejemo, da Jje novi avto manjsi
kot predniki, notranjost pa prostorneféa
kot prej. Na vse strani se zelo . dabro
vidi in zaradi pontonskega se skozi
zadnje okno natanéno opazijo obrisi avio.
mobilskih repov — prijstag Pri parkiranju.
Prostora je v 4,90
pet potnikov vet kot dovol, priljatnik ja
vellk, kot se za avto tega razreda obi,

sem je vieC velika dopustna obre.
menitev, s katero 'se weliki opli 2e od
nekda) postavijajo: kar 505 kilogeamov je
dovoljeno nalofiti

Elektronski admiral

V gara#i blizu Salona so mi torej za nekaf
ur dali voziti svetlomodri admiral, ki je
¥ tem wringu mornarices najdras)i. 24
litersici motor je Lmel namred elektronsico
OSPTAVO 24 ubrizgevanje gorive, zmore
165 KM pri 5600 vrtljajih v minuti, Cenafia
admirala se dobi z dvema

gn menjainika, je bil ¥ testnem avtu na
Hleh lopatasti roda) samodejnega. tristapeny.
skega menjalnika.

Zasluga maleg elekironskega rasunalni
ka, ki skrbi, da Je ubrigavanje goriva
kar najbolj smotmo, je 33 konjev ved —
Iz enake gibne prostornine, Doplacilo je

iz :
sicer veliko in najbrs je bolf§i kup admi
fal z navadnim motorjem z dvojnim upl:
njaem. Kakorkoli ge, elextronika si tids
¥ _avtomobilih vse bol; ufi

odpiranfa ventiloy
= ubrizgavanje — od dven do devet fr.

sotink sekunde. Gorivo brizga v sesalno
cev pred vstopni ventil. Pedal za plin pri
tem ravna loputo v sesalni cevi in s tem
uravnava pravilen dotok zraka.
elektronskega ubrizgavanja: skara)
trilitrsle motor je fe motnejsi, nekoliko
bol) prozen in iz izpusnih plinov — to
ukazujcjo predpisl v ZDA — se kade
manj strupeni plini.
Avio, ki sem ga vozil, e ni bil dovolj
uvozen, da bi se lahko prepridal ali res
Iahko ¥ deset in pol sekunde pospesi od
Hdalmkmmmihtudllmnlmlw
km na wro zaradi hudega botnega vetra
tn spolzke ceste nisem tvegal. Najved 185
je polnzal kazalec,

vem ¢ eno tehnis 3
oikih. ki krmilijo ventile, je hidrarlika,
ki izenatuje razlitne dolfine zaradi raz.
tezanja jekls pri razliénib temperatrah.
Zraka ventilov ni treba. nikoli nastavljati
In mocal motor tece skoraj nesligno.

2a sladokusce na) v zvesi z motorjem po
icno robnost. V-

Vrgel je rokavico
In to tudl pri selikib hitrostih na avto-
mobilski cesti, za katero jo admiral, na)
s & tako dobro sufe v ovinkih, prav-
zeprav narejen. Toda ne za amerisko Best
pasovnico, ampak za evropsko hitro cesto,
ki Jo voznik mora obfutiti tudi v rokah.
Zato tudi servo-volan ni pretirano lahko-
ten in tudi avtomatixa v zvesi z

Pospesevanje z avtomatiko ni tako speicta-

kolesa le redko . To je
tudi zasluga Siréih gum, ki spravijo ma
sesto vso mol motorja o
Zavore so povsem kos vellki

moéi in
Se posebej pri razliicah,
kdor doplata za elektron

teti avtomobil
kot je bila naga:

sko ubrizgavanje se serijsko, dobf na vsa
&tiri kolesa kolutae zavore,

Iatekajo se zadnji ovinki preskusse voznje.
Ne marava zamuditi ure, ko sva obljubils,

saveadniku mercodesus in rporiniku beem.
vejus.
sPravzaprav Skoda,

cestile

Reli se: ile zakaj dedcl samo pri avo.
mobilih ne marajo nemirnih zadkov .. «




 Bogato opremljens armaturna plo %

merilniki bi ugajala, &e se st

 fisti me bi amotill in instrumente namestili

tako, da se v ﬁlplh preves zreali (slika ma
prejénji strani

Koniino, po sedmem poskusu je admiralu
* koneno le spodnesio zadek (sliia zgoraj)

moteln De Founex pri Zenevi je NSU
‘mapovedal premiero »K 0= VW jo je
prepovedal.

Mi pa smo prav tam. pre
Shukali Oplovega novinea (desno zgoraj).

va zadnja prema zdrzuje P
in!.h obes in toge preme. Nai
% fako poskakujejo: Eolatck in
,wt- ge ne spremenita, pri_tem pa S0
nevametene razmeroma majhne (de-




