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NAS TEST

Priblizno takrat, ko so
francoski policaji preme-
tali obmorsko hisico mo-
drokrvne in Sedne Chri-
stinne von Opel ter pri
tem nasli zoprno velike
zavitke mamil — s &imer
je bilo to slovito neméko
ime rahlo oblateno - se
je oplovcem nasmehnilo
tudi nekaj sreée: ob
Evropo je butnila nova
energetska kriza. Intako
se $e danes ne ve, ali je
Oplov r: ni gef verjel
horoskopu ali pa je bil z
mislimi tako dale¢ na-
prej, da je trdno zaupal
prihajajocim teikim
som.

Kajti ta moz je e leta 1973,
tore| takrat, ko je svet prvié
zadutil, da se nafta in z njo
vred bencin lahko tudi drastié-
no podrazita, ukazal pripeti na
risalne deske papir za vozilo,
ki mu pravimo zdaj nova asco-
na. Predstavili 0 jo lani, v
Frankfurtu, o naih prvih voz-
njah z njo pa smo pisali e v
18. lanski Stevilki Avio-maga-
zina. Tokrat je na vrsti test —
tudi zato, ker so postali opli na
pol domagi, predvsem pa di-
narski aviomobili. In ker bo tu-
di nova ascona vsak hip med
njimi

Opel ascona 1,6 S berlina

Predniji pogon

Kot pri kadettu: vse v nosu - Testni av

KORAK PRED FORDOM

Tako je ascona, Zeprav za-
snovana pred mnogimi lef
kot nalaé aviomobil za da-
naénje éase. Pradvsem pa je —
ob kadettu - prijetna poZivitev
sicer ugledne, solidne, a tudi
maice monotone Oplove po-
nudbe. Ascona je tudi — spet
cb kadettu — ze drugi opel s
prednjim pogonom. In za 2daj
zadnji. Iz tovarne je sliati, da
bodo motorji rekordov, com-
modorov in senatorjev tudi v
prihodnje  poganjali  zadnja
kolesa. In ascona je tudi edini
avtomobil, ki so mu 2e ob roj-
stvu namenili dve obliki: taks-
no s klasiénim in tak3no s pri-
sekanim zadkem. Pri tem nova
manta kot asconin kupe sploh
4e ni na vrsti!

Torej so pri Oplu prehiteli
Forda! Zmagoviti likef pa ne
more biti veéen, kaijti Fordov
probe Iil. ki bo svojo uporabno
podobo vsak &as dobil v no-
vem taunusu, utegne rezultat
dvoboja v marsi¢em postaviti
na glave.

tole p
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cene $e niso potrjene!

Za zdaj vozi ascona ob bo-

fiatov, citroanov, renaultov in
talbotov, torej po progi »mno-
Zénih vozil=, ki sodijo v trgo-
vine s konfekcijo, ne v avto-

Cena: $e ni odobrena
Proizvajalec: DA, Ki-

kinda

ica: Auvtckuca,
Kikinda in Avtotehna,
Ljubljana

mobilske butike. so pa zato
privia&na tudi po cenah. Asco-
nin adut je sodobnost, ¢eprav
je res, da nekateri ljudje ne
marajo oplov, a niti sami ne
vedo, zakaj.

Zaradi cene in tistaga, kar ta
aviomobil ponuja, bo privia¢-
na vaba tudi za mnoge jugo-
slovanske kupce. Ceprav zdaj-
le 3 ne moremo natanko za-
pisati, katere asconine razlii-
e bodo na voljo in 2a kolikéne
natanéne zneske. Seveda pa

na pol zastonj tudi dinarske
ascone ne bodo!

Testna ascona je imela
stopniasti zadek, logen prt-
liaznik in $tiri vrata ob straneh.
V tej obliki je ascona po zuna-
njih merah skoraj povsem
enaka dosedanjim oplom s
tem imenom. Toda zaradi
»VS8Qa v NasU« in zaradi pove-
&ane medosne razdalje, je nje-
na prostornost odlogno rado-
darneja. Prtljaznik, na pri-
mer, je po uporabnosli skoraj
Se enkrat vedji kot je bil prej,
pa tudi tetave potnikov na
zadnji klopl, ¢es, kam s koleni,
so ve€idel minile. Ob tem mo-
ram omeniti zelo dobra pred-
nja sedela, ki pomenita neu-
trujenost tudi med dolgimi
voZnjami, imata pa le to napa-
ko, da sta previsoka in vas ti-
8Zita pretirano pod strop. To
je tudi pri asconi - kat pri vseh
oplih — precej neudobna last-
nost, kajti prednje Sipe so pri
oplih zelo nagniene, pa vas
zato gnjavi obéutek, da boste
zdaj-zdaj butnili ob vzvratno



Fdela, Butnete pa, jasno,

* Navzven je tale ascona moé-
pedobna rekordu, teprav
li

: re.
ird ali kadett. Oplovske po-
80 izrazite: nos vozila je

pitno odsekan. Vse skupaj je

obrobhuno z motno Ernima
Tua izza volana je ascona
okrvni opel: zaradi zelo
konéneg:

pedalov, zara
in natanéne prestavne rocice

aka barlina pomeni, da
ma bogatejio (predvsem pa
po na]su) opramu le &e as-

~ cona SR, m med te-
puwm v uruskn vgraje-

'ﬁ- merilnike vrtijajev in tem-
srature motorja, goriva, elek-
’mm napetosti in podtlaka v

Kajpraviona?

Za zacetek je bila razo-
Garana, ker je tovarna od-
stopila za test ascono v
obiiki klasicne iimuzine,
ne pa tisto s podevnim
Zzadkom in z vrati na njm

véed. Hvali pa notranjosi,
zaradi preglednosti in re-
doljubnosti, Geprav se ji
zdi, da za volanom ni do-
sti veé prosiora kol v ka-
dettu. Oplova ponudba
enegs kljuca za cel avio-
mobil ji 26 od nekda] ni
viec. Ne zaradi vrat in véi-
ga, ampak zaradi priljaz-
nika in morebitne pozab-
ljivosti (kdor si kijué za-
kiene v priljaZnik, bo pe-
Sacil vsaj do mehanika). Ji
Jje pa véel, da se ascona
uvrdda med dinarske vo-

lometrov in klasiéna ura. Glav-
no stikalo za Iugi in tisto za
wentilator sta tudi pri n
$em oplu obdrZali obliko v
.regs qumba vsa druga izmed
nisa ob steblu volana,
o |a!i§na kot v kadettu:
palitasta in z vdrtim oprijema-
lis¢em. Tudi obroéek na pre-
stavni rogici, ki sluzi za zaporo
vavratne prestave in ga je med
uporabo potrebno privz
drugim in tretjim prstom na
Ki, j& oplovsko veéen. A mi
je izmed vseh varnostnil
por zdale¢ najbolj véed.
tudi pri asconi ni pomot: pre-
stavni gibi so kratki, lahkotn
in povsem natanéni. Tudi
kakénemu beemveju bi lahko
bili za zgled!
Ce bi mogel sede? maice
i in ga odriniti Se za
kaksen centimoter, bi zapisal,
da v asc i&no sedim. Ta-
ko pa mi ostane tolazba, da se
voznikom s povpre&nejgimi te-
lesnimi inami bolje godi.
Seveda pa vse to ne more vpli
vati na ugotovitev, da so vo-
lan, pedala in prestavno rodi-

co namestili preratunano in
2a uporabo z8lo pripravno.

wm,m st dob
0 tudi brisal
trostima In s prekinjevainikom

ka ter halogen

zunanje ogledalo
ljivo z notranje plati vra

za desno zahteva tovarna do-
platilo. In za zadenjske vonjo
se je potrabno privaditi pi
liaznega pokrova, k pod zad-
njo 8ipo varljivo izginja
vozniku izpred o

DUSENA PROZNOST

Ascone opremljajo z dvema
razliéno velikima bencinskima
motorjema, vsak od njiju e na

Hvalimo

— zasnova
~ lega na cesti
~ voznikov

prostor
~ prostornost
~ pretikanje

delovni

Grajamo

- vzmeienje

- nepronast motorja

- konéna obdelava

- neizrazita varcnost z
gorivom




voljo v dveh razli¢icah, glede
na mo¢ in nazmogljivost. Sele
pred nekaj tedni 50 ponudili
tudi dizelsko razligico

Na testnem aviomobilu je
pisalo 1,6 S, kar pomeni 1,6-
litrski motor, kompresijo 9,2:1,
bencin super in najveéjo mof
66 KW, oziroma 80 KM pri 5800
wriljajih v minuti. Zasnova as-
coninih bencinskih motorjev
je moderna in enotna: torej je
tudi ta §tirivaljnik opremljen z
odmiéno gredjo v glavi, z zo-
batim jermenom, s hidravliéni-
mi ventili, s petkrat vie2ajeno
glavno gredjo in z brezkon-
takinim  tranzistorskim  vii-
gom. Motor je namesten po-
prek v nosu, polni pa ga pado-

toéni uplinjag, pretirano na-
ravnan na varénost. Varénost
0 pri Oplu zelo resno vzeli (1o

dokazujejo viig. uf & in
ekonometer pred voznikovimi
oémi, pa Eeprav bi to kdo - ob
izmerjenam testnem povpred-

B

ju ~ drugate ocenil. Res je, da
avtomobilu ves tas prezkus-
nje nismo privosEili nezne no-
ge na pedala za plin, pa je - po
Ze stari navadi - povpregje vis-
i@ kot bi bile pri zmernem voz-
niku. Res je pa tudi, da se var-
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&evalno naravnanost med voz-
njo temeljito obduti. Saj, sa-
memu motorju razen malce
pretirane hrupnesti v zgornjih
obmogjih ni kaj ofitali: ra-
dostno v2iga, samodejnemu
oku navkljub hladen uboglji-
vo tede. se rad vrii in postree
2 dovolj prepritljive motjo za
povpreéno ugodne zmogljivo-
sti - ¢e primerjam ascono z
njenimi_maice prej nastetimi
tekmeci. Zataji pa, ko gre za
proknost. Vsakié, ko se voznik
odreée pretikanju navzdol, a
Zeli kijub temu pospesiti,
priéne motor dusi pun,ab
je pretirano skopuski, da bi
zmogel tolikéne napore, pa je
potrebno wrtljajem motorja
sproti slediti in njim na ljubo
sproti pretikati. Obenem je v
napoto e to, da se tudi sko-
nometer ne odziva po fizikalni
pameti in da na trenutke pri-
nada veé zmede kot koristi.

Pa ekonometer ni edina re¢,
ki jezi voznika: pri testni asco-
ni se je zatikal tudi kazalec
voltmetra, tako da smo bili
teoretino ves fas brez elek-
trike v avtu; tudi pri zraZenju
se skorajda ni mot ogniti
moénemu pisu iznad prednje
Sipe, kar je vzrok za pekote in
pozneje prehlajene ofi; v po-
sodi za gorivo so privaréavali
vsa] eno predelno stenc, pa
bencin v njej - takoj, ko se
posoda za prst all dva izprazni
- klokota vsakit, ko se vozilo
zaguga; in tudi Oplov izum -
zvoéni signal za pozabljene«
pritgane Zaromete ni vreden
podenega grosa. Vsakié, ko
med noéno ali »megleno=
voznjo odprete vrata, se vam
zasadi v uSesa. Pa so pri dru-
gih tovarnah 3e 2davnaj iznasli
stikala, ki pozabljivcem na lju-
bo samodejno ugasajo luti. In
ko sem e pri drobnih napa-
kah tudi na merlinik hitrosti se
ne gre zanesli, &e notete za-
muditi sestankal Kate znatno
vat cd resniénin hitrosti, kar
slavljenju neméke natanénosti
tudi ni v prid!

NEUGLASENO PODVOZJE

A nam je testna ascona —
kdaj pa kdaj, ne vedno - za-
godla Se z eno posebnostjo,
Kot strela 7 ;asneqa neba ji je
véasih brez vidnega vzroka
volje do dela. pa je

e moter wo/tmaty” - dngv Mevec o
Kiomatroy ~ 2undnls ogieda £ polianiim
jor - ra - ogrevana zadha tipa iz

motor umolknil in obstal, da
smo ga morali sredi poti na



nove zagnati - in je, to moram
povedati, tudi vsaki¢ znova in
© 2 veselism vigal. Odkriti ni-

smo mogl nié tako oprijemiji-

vega kar bi mogli popraviti

ugatovili pa smo. da motorju,
- Oziroma elektriki ob njem, poi-
. de sapa vsaki¢, ko 50 tla pod
* kolesi prerobata. Ni¢ cudne-
08, kajti teprav so asconino

vozje v celoti presadili iz
Kadetta in je na pogled dovolj
kos danasnjim zahtevam, so
ga ~pozabili= skrono uglasiti.

Tako z ascono ni tetav, tudi
9b vagjin hitrostin ne, &e je
cesla gladka, pa Ceprav moc-
N0 vijugasta ali blago valovita,

Ko pa s znajdete na grbastih
all razritih tieh, je udobja ko-
nac kot bi odrezal. Sunke od
© Spodaj je mo Eutiti v obsh
premah in preko volana, pre-
nasejo pa se na vse voziio, da
Ppostane voZnja nevzdrina Inv
takSnih trenutkin je poslo ve-
selie do dela tudi motorni

kiriki. Ceprav vsakie samo
2a hipec!

Toda: dokler je asfalt pod
| kalesi vsaj za silo kakovostne
Sorte, 7 ascono ni tefav. Lah-
ka jo vozite tudi zelo hitro, ¢e
vam 1o prija, saj je dober pred-
Bji pogon dovolj zanasljivo
Jamstvo za srecen konec.

Povrh vsega velja omeniti 8a
fegalivni poimer  vodenja
prednijih koles, ubogljivost vo-
1ana (Ie v zelo hitrih ovinkih ga
I8 potrebno moéneje dodajati) = e —
0 Wk dovolj zanssljve 22v0- ey prifjaznik in ave meznastl s Kesionim pokrovom (na Sury S5
- 50 nalogam povsem kos.  petimi vrati

Nova ascona: prednji po-
gon, sodoben motor, vedja
prostornost

Tudi &e so tako obremenjene,
da jin tare pregrevanje, se lo
nikoli ne stopnjuje do nevar-
nega obnasanja

V celem vzeto je opel asco-
na 1,6 S berlina prijeten, do-
bro opremijen in nadpovpreé-
no udoben avtomobil, seveda
vse v okvirih njenega avia-
mobilskega razreda. Ge bi v
menjalnik dodali £e peto pre-
stavo, bi bil varéneji; ge bi
volansko prestavno razmerje
prilagodili tudi mestnim voi-
njam, bi bil tamkaj za voznil
e prijetnejdi; in Ee bi si vzell
voé tasa za podvozje in za
konéno cbdelavo, bi bil Ze
skoraj popoln. Popolnih avto-
mobilov pa v tem vrednost-
nem razredu ni, in tudi sicer
30 zelo redki. Opel tore] ni
ustvaril udeza, ponudil je pa
zanimiv avtomobil in pri tem
ciljal na &iri krog kupcev, In
ker so tudi fordove zaradi nje
zelo v skrbeh, ascona zanes-
ljivo ni slab avtomobil.
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