sposojeni
test

Rastofe cene groze, da bodo zavrle ,,rast”
aviomobilskih motorjev, pa vendar moramo
priznati, da se nam dvolitrski motor danes ne
dove kake velik; res veliki in dragi
imajo 2e tri ali tri in poklitrske
motorje. OCitno je torej, da so nekatere
tovarne skrile v plotevino za eno Hevilko
prevelik motor. V nasprotju s prevelikimi
gevlji pa velik motor ni prav ni¢ slabega, saj
vedja prostornina Ze od nekdaj pomeni tudi
vedjo mog, proZnost in miren tek.

Kupci so se razdelili nekako na dve stranki
prva ljubi ugledno obleko, ni ji pa mar, ¢e se v
njej skriva premajhen motor. Druga stranka
zagovarja majhne avtomabile z velikimi, mog-
nimi motarji. Zadnji paé upoitevajo, da sta
navadno v avtu samo dve osebi, da je tak avto
bolj okreten, bolj Zivahen in sploh bolj
prijeten za voznjo. Manj je treba prestavljati in
voznik ne izgublja Zivcev pri prehitevanju.
Poleg tega pa je recept ,velik motor v majhen
avio" e dokaj preprost. Manjsi brat si sposodi
motor od veéjegs, 1o pa za proizvodnjo ni
noben problem. Kupec pa za nekoliko ved
denarja dobi ve¢jo moé in boljge pospeike v
nizjem obmoju vrdjajev. Te bistvene pred-
nosti so zdaj na voljo tudi kupcem oplovih
ascon (askon).

Rekordov motor

Ascona Ze v zatetku ni bolehala za slabokrv-
pa 50 5 v tovarni odlo€il
Kompaktni Stirisedenik je
na cesti pokazal precej Sportnih
njegovi odetje so sklenili, da bodo
e ambicije podpirali. Tako so mu namenili
1897-kubitni motor, ki poganja poleg askone
3e rekorda, manto in opla GT. Svojo najvetjo
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Niti ne prevec¢ Zejna

mo€, 90 KM, doseze ta itirivalinik pri 5100
v minuti, najvegji navor 14,9 kpm pa
28 pri 2600 vrtljajin,

Teswi avio, ki je imel dokaj pocasen diferen-
cial, ni bil kaj prida hitrejsi od 1600-kubiéne
ascone: potegnil je totno 160 km na uro.

Drugatna prestava v diferencialu bi prinesla i
rekai kilometrov na uro, prav velko pa seveda

Oéltnwsa je_razlika pri pospeskin, saj nows
ascona 26 v 8,1 sokunde doseze 80 km na uro,
v 12,4 sokunde pa 100 km na ura. Se veé pa



pridobili na proznosti, a
ni motor le 12 kpm pri 4000
¥ minuti. MoGnejSa ascona potegne v
40 do 100km na uro v 17,9
jabotnejéa sestra pa za tak pospedek
23,4 sekunde. Z novo ascono bodo
torej tudi tisti vozniki, ki se zelo
ljanja, all pa s0 za to prelen
o pa bodo razocarani ljubitelji rjove-
@lnih strojev, saj je tudi 1900-kubicni
2elo kultiviran in miren stroj. Kar
divjake, je dobro za dolga
in voznik tudi po nekaj urah voinje
wujen in oglusen.
ni veliko pozreénejsi od manjiega,
SR je na testu porabila popratno
goriva na 100 km, kar niti ni veliko,
ama dobre zmogljivosti tega avia.

ru sodi tudi oprema

storjem ponudili tudi , paket” opre-
ga paznejo tudi kupci mant in ki se mu
Najvainejsi del te opreme 0

motnejie blaZilnike.
* pa niso kar tako; ascono 0
aradi dobre lege na cesti, zdaj
ga & bolje. Najbolj se to pozna na
 eestah, kjer ascona ne zaostaja mnogo
i Sportnimi avti. Kljub sportnosti pa
nl 2qubilo svoje krotkosti pri voZnji
Tudi moénejio izvedbo je moé
im naporom, obenem pa

vtomob

jk v asconi Se
gstl, Taka podvozje prenese tudi manjse
o napake in prispeva k aktivni varno-

ila.

razveseljiva pa je vodnja po slabi cest

je 22 tako moéan, da na ovinku zadnja

Kar hitro poskogi in zdrsne navzven. K
zanaanje zadka ni pretirano in voznik

o z lahkoto obvlada.

zaradi triih vzmeti ne tpi prevet.

je sicer trdo vzmeten avto, vendar je

gtenje uravnoteZeno in potnikov ne utruja
etnimi udarci.

tige stika koles s cesto, je mot tudi z

kor bi bil osnovni model preslaboten,

2ato, ker tovarna upa, da bo 2 novim
lom pritegnila % vec kupcev. Kompikt-
Mo&ni avtomobili bodo 2a dologeno plast
Cs tako vsaj dokazuje
jev. Zato lahko ascono

Opel.




