Tehniski podatki:

(podathi 18 manta v okiepaiih)

Malar: &tiivaljni — tiritakmi
ramedten vzdoling nag B

alternator 530 vatoy
Pramos modi: motcr spradai pogania

Opel
ascona
in manta

Mere in tete: colzina 4321 m (#445m) |
— §irna 1,670 m 2 1,380 m (1,

£2 Rt 145 km na
- posgetek 0d 0
ok (17,5 sek) —

Rotmna poraba gerive (DIN) 10, iea

=

Ge bi verjeli le tistemu, kar
vidijo 0&i, bi bila ocena naj-
novej§ih Oplov preprosta: asco-
na je moéno podobna rekordu,
manta pa Vauxhallovi firenzi,
samo po nosu pa chevette. In
ker je Vauxhall, prav tako kot
Opel, podrunica iste (ameri-
ike] hige, zamera ne sme bit|
prehuda. Oplovim prodajnim
strategom se paé zdi, da bosta
nova models, s kaierima 3o
zamenjali ascono in manto iz-
pred petih let (prodaja je v tem
tasu krepko pressgla milijon
obeh vozil, potem pa naglo
upadla), znova obudila zanima
nje kupcev na evropskem trgu.

Oba avta sta razliéna le

obliki, po motorjih (od 1,2 litra
in 60 KM do 1,9 litra ter 80 in
105 KM) in po ostali tehniki pa
sta povsem enaka. Avta, ki smo
ju preskusili, sta poganjala ena-
ka, 1600-kubicna motorja, z
mo&jo 60 KM pri 5000 vrtljajih
v minuti. Ascona je po novem
precej vedja in tako tudi po
merah sodi natanko v sredino —
med kadett in rekord. Manta je
12cm daljsa in 5cm nizja od
ascone. Medosni razdalji in ko
loteka sta enaka. Ascona po-
nuja dvoja ali vrata, manta
je kupe, pri katerem je treba
plezati na zadnjo klop. Arma-
twrni plo$éi in vse, kar dobi
voznik, je v obeh avtih ukroje-
no po istem kopitu, k zajetnej-
$emu paketu opreme sodi tudi
bogatejia notranjost. K 1,6-li-
trskemu motorju (brez oznake
.5) sodi preprosta in pregled-
na armaturna ploéta, obroblje-
na s 3¢itnikom, ki daje prostor
kontrolnim lu&kam in ro¢icam
za zraGenje in gretje. V manti
sedi voznik niZe, sedez je mo
odriniti dlje od volana, zato je
obéutek med voznjo prijetnejsi.
Sportno  podutje  zmanjiujeta
prepofasna sinhronizacija v me-
njalniku in prestavna rocica z
dolgimi gibi. Tema modeloma
% ne pripada merilnik vrtljajev
in ker tudi namerilniku hitrosti
ni nobenih oznacb za pretika-
nje, mora voznik zeupati lastne-
mu_ posluhu za motor. Motorju

so, po novem, znizali kompre
sijsko razmerje (zdaj je zadovo-
ljen z nizjeoktanskim gorivom)
in vriljaje. Manjga moé se pozna
pri pospeskih, slabotnejsi navor
pa pri pronosti. Motor tete
mirno in uglajeno, 3ele ko voz-
nik pretirava, se oglasi z znagil-
nim, piskajoéim zvokom. Ce-
prav ni bilo pravinje priloznosti
2a natanéne meritve, se zdi, da
50 tovarniski podatki o pospes-
kih malce pretirani

Ascona in manta se doslej za-
radi  preprostega, klasiénega
podvozja, nista mogli hvaliti
niti z mehkim udobjem niti s
fportno tr vzmetmi. Zdaj
50 podvozje, precvsem prednjo
premo, izpopolnili, vendar med
hitro voznjo po_hackenheim-
skih ovinkih vseeno ni bilo
opaziti bistvenega napredka.

Avta se mo&no nagibats, zadek
pa S zmeraj rad preseneti voz-
a.

Manta bo kupce (pa ne na
Otoku, tam je firenzal) pre-
pricala z obliko, ascona je pa
po tistem, kar ponuja, Ze zelo
blizu rekorda; boj za prestiz bo
torej kar pad isto streho,




