VOZILI SMO

Opel ascona

Enkrat za dvakrat

Nova generacija: dve obliki, dva motorja, prednji pogon - Po kadettovi
sledi, a skoraj vétric z rekordom!

Bilo Jo v razkodnem hotelu

" Res pa jo: odkar smo krstili prvo
lova ascono, je minilo Ze onajst
e

Od takrat pa 0o 0aNes 50V
selsheimu naredi

‘men. gvrsto in klasitno zasno-
Potem so — pred dvema letoma
-~ prekucnili na glavo najpre)
ustroj kadetta, zdaj pa 5e ascons
i 2a tiste, ki se jim takanihle zapi-
Sov ne ljubl brati do konea, kar
leko| povem: nova ascona je od
dale: podobna rekordu, od blizu
in pod ko?o j pa skoraj kadett

ponuie, se pelje natanko po sred
i med lema dvema oploma!

OSEMLETNO DELO

Zeljo po tisto novi asconi j&
sprotila e bencinska kriza v letu
1873 in takrat so zarisali tudi prve
Erto o lom kakEna naj Pot-
el je $lo vse po ustaljeni poti, kajti

&astim zadkom, ter Kot Kupeju po-
doben petvratnik, s poloZno zad-
njo Sipo in s prilagodijivo volikim
prtijanikom. Zunaniih mer v pri-
merjai s staro ascono niso dosti

pri avio ni Larownij in
zahtevnega razvojnega dela ni
mot preskoti
Zdaj je ascona na svatlem: to je
| prikupen in sve2 avtomobil, ki so
mu - zaradi prisekenega nosu,
anatilne maske in oglatin 2arome-
fov - na prvi pogled vidi, da e
opel. Boki so nizki, zadek pa
prizdignjen. Vse skupaj je plod
ela v vetrovniku (Pinininfarino-
m votrowniku, poudarjajo v to-
da je sliSati o bolj preprié-
Uvon rezultat tega dela sta pa
ugodna kolignika zratnega upora:
0,39 za limuzino In 0,38 7a kombi-

dvemi ali &tirimi vrati in s stopni-

malce daljda, ascona-kombi-ii
zina pa malce krajSa od projbnjo-
ga modela. K prostornosti e pri-
speval prednji pogon: medosna
razdalja jo po novem vedja, pa tudi
sicer je na zadnji Klopi vet proste-
ra. Tore] se je ascona po zasnovi
pridrutila kadettu. In pri tem bo
ostalo: rekord in vse vetje ople
bodo tudi v prihodnje poganjala
zadnja kolesal

Prostorsko razkodje se izkate
predvsem v priljaniku, saj ja tam
po tovarniskin podatkin za 130 li-
trov ved praznine kot proj, 86 po-
sebe| prikladna za velike tovore pa
je ascona s polaznim zadkom, ki
se ob prevrnjeni kiopi spremeni v
kombi.

Sicer pa je ascona — tako kot se
wveliko sodobnih vozil — avtomobil
za dgnes in jutri. Po podutju, opre-
mi in tudi po vaznih lastnostin je
podobna vrsti novincev, ki smo jih
spoznali v minulih dven letin. Ra-
cunalnigko delo in vse bol izo-
strene 26lj@ kupcev so pat opravili
svoje: med avtomobili je vse manj
razik, vse tefe jo govoriti o dobrih
in slabih vozilih (seveds e imama
v mislih enake vrednostne razre-
do) in vse tede je naiti napake, ki bi
bile zares vredne zamer. Vita var-
nosl, ceneno vzdrievanje, vard-
nost med voznjo in vabliivo udob-
0, to 5o lastnosti ki jin tudi asconi
niso odrexi.

Zato so farometi haloganski,
zadnje lui vetje kot prej, odbijali
plastiéni, 7 jeklenim ogrodjem,
Kiju& po oplovsko en sam za vse
Kljugavnice na avtu, preproge in
blago na sededih v osnowni ceni,
opreme (v paketin) kolikor si je

laipec pat pozeliin plata, motoria
pa dva, vsak od njiju v dveh razli-
Zicah, gleda na gorivo in mod.

ZACETNA PONUDBA
ot et e i

Manjsi, 1,3-litrski motor pozna-
mo iz kadetta, pa tudi iz ascone,
od leta 1979 dalje. Vetji, 1,6
je zasnovan po enakem kopitu,
vendar posebej za NOVO A5CON0.
Oba sta na voljo v dven izvedbah,
z oznakama =N« in =S« Kar pome-
i, da pijeta navaden ali super
bencin. Pri manj$ih dveh gra razii-
Ka predvsem na ratun razlinih
kompresij ter obenem moéi in na-
vora, pri ve&jin razlidicah pa sta

St




razliéni tudi obmotji najvedjin

a sodobno grajena

ermen, hidraviiéni ventili, petkrat
vieajena glavna gred, r:ll)kllonrn
viig in tako dalje). se rada vrti
sta po zmogljivostin unlagmera
spodnjemu srednjemu uzrsdu
po bencinski zejl pa danasnjim,

& paceni &asom MH:H-rslm-

merili pospodie
in porabo goriva
oklobra, ko dobi-
no na temeljitejsi

testl). vendar so tovarni3ki podal-
ki videti dovol] preprigijivi. Tudi
normne porabe goriva obetajo, da
je mo¢ s polna 61-litrsko posodo

oli od novih as-
con pripeljati dovolj dalet, da se
2di vonja po denarni plati 8 ugo-
dn:

Vendar sta dva motorja s po
dvema raziidicama Sele zadatna
ponudba. Ze pomladi bodo asco-
no opremili tudi z dvolitrskim di-
zlom, prav verjetno pa je. da bo

Ascona beril
turna ploéa, temeljitejde obloge

gavanjem goriva; nekaj podobne-
ga paé, kar smo v stari asconi te
videli,
Zato e tudi razumljivo, da bo
izbira menjainikov sasoma pe-
l@ v asconi Stiristo-
o

prestava pride na vrsto v naslednji

ponudnigki stap.

NA KRSTNI VOZNJI

Nove ascone se voznik privadi
na mah, e posebej z lahkoto pa

i
skl obroé s #tirimi preékami, bogal

tal in sedetev

tedaj, & @ 2 kdaj prej vozil kk
novejsi opel. Tudi v asceni je vo-
lan po oplovsko nizek in pokon-
&en, precnja dipa z ogledalom
vred sil v &elo in armatuma plo-
$2a jo preprosta, dobro zasengena
in dobro pregledna. Sevada ni
vseeno, katero ascono izberete.
Poleg osnovnega modela so na
volio $e opreme sluxuss, sberli-
= in =SR=, v enakem vrstnem
redu pa se kiepi tudi zaloga k ce-
nam priftoto opreme. S tem mi-
slim predvsem na vea ve& instru-
mentov in stikal
mMoéno pode
kadeta, bogateje pa postaneio
tudi cbloge, volanski cbroé in




lostall dodatki — kot na primer zad-
nja meglenka. brisalnik zadnje 8
e pii poloznem zadku in tako na-
:n| Ventilator, ki pomaga ogre-
zraditi notranjost je po no-
m(rlslupcmah in skoraj &e en-
Kiat moZnejsi kot prej. Za sedete
ni moé re¢i, da so kaj posebnega,
wendar sta prednja zglavnika ze
sorijska in jo tudi sicer moZ pov-
sem spodobno sedeti. Le pretira-
0 dolgin nog ni pametno imetil
Sporina ascona SR je po opre-
mi najpriviatnejsa, sicer pa pesek
¥ okl Za veE denarja dabite odlié-
ia Recarova sedeZa, boljse gume
fa lahkin platistih,
obroé volana - pa enak 1.6
motor kot pri navadni asco
mu manjka vsaj 20 jeklenih ko
kov, da bi bilo s SA mo& spodob-
fio drveti, tore| ta avtomobil kar
hlasta po dveh litrin gibne pro-
starnine in temu primerno veliki
moéi

Pat pa asconinemu podvoziu
e glede na razligice - nl kaj odita-
1. V celem so ga prerisali iz kadet-
ta in ga prilagodili le novim me-
| ram in obtezbam. Torej se prednji
Kolesi opirata na vzmetni nogi in
pretna vodila, zadnji pa kroti pol-
foga os z vzdolnimi vodili in Z
miniblok (vijacnimi) vzmetmi, s
kakidnima strezeta tudi najvecja
opla senator In monza. Vse skupaj
| je dobro uglaseno na hitrost in
udobie, res pa je. da sem to zapi-
sal po slabih tristo kilometrih as-

Nowi, 1,6-fitrski motor fe manj$i in lai od prejénjega; za njim e 4

pol mlﬂ[an: testnih kilometrov.
faltne vonje in da 50 ceste ckrog
Frankfurta bolj$e od evropskega
povpredia

Na tistih poteh je bila nova as-
cona povsem nezahtevno vozilo,
tudi med ostrejso vonjo skozi
ovinke. Negativi polmer vodenja
voznikovo delo recej olajsa, sicer
pa se je potrebno privaditi e mal-
ce motnejSega dodajanja volana,
e je hitrost na vijugi velika.

Zavoram in nekaterim drugim
podrobnostim bomo sodili ob te-
stu na nadih cestah, vendar e
2daj lahko redem, da ne gre prica-
kovati slabih ocen. Pri Oplu so

pa dobro razmislil in trdo delall,
praden so razglasili premiero tega
hidnaga novinca.

Nova oplova ascona pomeni
nov razmislek za tiste, ki kupuje-
Jo v tem aviomabil edu.
Zdrava pamet sicer narskule po-
trpeti In videtl, kaken bo novi
Fordov taunus, uporabna raéuni-
ca pa fepne, da bl jo bilo pamet-
o kupitl e tistl hip, ko j@ bodo v
Kikindl ponudili za dinarje. Kate-
ra ascona bo to In za kollko de-
narja, tega pa mdl mi ne vemo.!

ARTIN CESENJ
Foto: ‘rou PLETERSKI

Tehniéni podatki

Motor: Htirivalini ~ Stiritakini —
vrstni - names&an poprek pred
prednjo premo

1,3 N In S: vrtina in gib 78 X 73,4
mm-gibna prostornina 1287 kubi
Kav - kompresija 8,2:1 (N) aziroma

Nm (10,3 kpm)
rotitna gred v § le2ajin - ogmitna
gred v glavi (zobati jermen) - page-
toéni uplinjag — vodno hiajenie -
akumulator 12V 38 Ah - altermnator
630

W 1,6 N In S: vriina in gib 80 X
79,5 mm - gibna prostornina 1598
Kubikov - kompresija 82:1 () ozi-
roma 9,21 (S) - najvetja mot 55
W (75 KM) pri 5800/min (N) oziro-
ma 66 kW (30 KM) pii 5800/min (3)
— najvedii navor 123 Nm (12,5 kpm)

3000-3400/min (N) oziroma 126

~ pocototni uplinjat - vodno
hiajenje - akumulator 12 V, 44 Ak —
afternator 630 W.

Pranos modk: motor spredaj po-
gania procth ks enokoluina

e skiopka - Stiristopenisk sin-

il el
lbf.lcl na tleh @klena predana
p!alﬂﬁa!lxﬁ-qumlslikﬂ
o1l 165 SR 13,

Voz In obese: limuzina ali kom-
bi-fimuzina - dvoje ali i oziroma
pet vral — samonosna karoserifa -
pradnji kolesi na posamiénih cbe-
sah, vametni nogl, pre<na vodila,
stabilizator - zadaj poltoga prema.
vzdolzna vodita, vijaéne (minibiok)
vameti, teleskapski blaziiniki - dvo-
Krotne zavore, spredaj kolutne, za-
daj bobnaste, servo, amejevalnik
moki 7adaj ~ mehanska rotna za-
vora na zadnil kolesi, roica med
sode2ema - volan Z zobaic leWijo,
4 zawrtljsil od ene do druge skraine
toke, prestava 22:1.

Mere In tefe: doiZina 4366 m
(kombi - limuzina 4,264 m) - &tina
1,868 m — visina 1.»! m (kombi ~
limuzina 1,385 m) — medcsna raz-
dalja 2,574 m - kpqom spredaj
1,400 m, zada) 1,406 m ~ teta praz-
naga vozila 920 do 1085 kg - dovo-
ljena obremenitev 505 do 490 kg —
covoljena skupna teta 1470 do

kg - dovoljene tede prikolic
brez zavore 475 do 500 kg, 7 2av0r0
850 do 1100 kg - priljaznik 510
litrov (imuzina) oziroma 448/1215
Wtrow (kombi — limuzina) posoda za
goriv 61 litrov.

ZMIM(lcuamwnlpoduwl:

rlapn‘.;l hitrost 160 do 170 km na

- pospedek 0 do 100 km na na
uro: 17,6 do 12,58 — nomine pora-
ba goriva: 1.3 N 6,8/9.0/10,1: 1.38
sa/BAnL; 18 N N 6,7/8.9/109; 18
5 8,0/8,3/ litra na 100 km.
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