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vi naprej wdi 3portna ,SR”,
kadar sta pod pokrovom mognejsa motorja.
Na voljo 5o namreé trije: dva 1584 kubicna z
motjo 68 ali pa 80 KM, trotji pa je 1897
kubiéni z 80 KM (DIN). Slednjega v ascono
uradno varajuisio tudi Zele od letodnjega
jencyskega salona naprej, Pri opremi in
motarjin torej spet vse isto kot pri manti.
Lanske jeseni je ascona dokivelo premiero
dobe to, tretji motor in

Stiimi vrati njih_ Sirina ni ravno na ravni
avtomobilov srednjega razredal

Priljaznik pa je, kot smo pri oplih vajeni,
umerjen nad popreéje tega razreda.
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ascone v 3iroki pasasti obutvi in z boljso ali

najboljfo opremo; pa Se radio so nam
podtaknili!
Sedli smo vanje trije. § tremi razlicnimi

motarji smo se predali prijaznemu gostaljubju
udobnih  sedelev, ki wdi eprimerno’”
raséenim voznikom omagoajo poiskati pravi
polaaj a volanom. Odnosi notranjih mer 5o v
asconi 1ip-top, armaturna ploda je opremijena
2 velikimi preglednimi instrumenti in pedala,
rodice ter gumbi 5o tam, kijer je najpripravne-
s Potsgaviina 2 raciom pa ai uspela; saj ga
poter smo se privezall z varnostimi
pasovi, nismo veé dosegli.

Toga prema, toda med najbol|

Po treh letih preskusanj v okolici Zeneve ta
kostek Svice dobro poznamo. Zato smo se po
: spet enkrat zapodili v ovinke in
serpentine proti vasi Saint Cergue, Kjer smo si
lahko privoiéili nekaj drsenja v , rally* stilu.
Ascona je v ovinkih nevtralna; do spodnatanja
zadka pride Sele pri izjemnem pretiravanjy ali
pa, & voznik pri veéji hitrosti v ovinky
nenadoma odvzame plin. Ampak te napake se
dajo z natanénim volanom zlahka popraviti,
eprav bi si Zeleli nekoliko manj zavrtljajev
volana, ki jo § Stirimi obrati od ene do druge
skrajne lege nekoliko preveé posreden.

To e zlasti velja za ascono z najmotneiiim
motorjem, ko kolesa v serpentini, & mogno
pritisnete na plin, spodrsnejo. Temu pa sledi
spodnatanje zadka, ki ga je trebo hitro ujeti z
odvzemanjem volana

Zato, da ne bi za togo zadnjo premo prav
izjemno dobre lege na cesti pripisali ke 3irokim
gumam, se velja spomniti, da izpopolnjeno
oplovo togo premo na vzdolznih vodilih in
vijaénih vzmeteh poznamo 2e od kadeta sem.
Veselja je precej manj, &e je cesta spolzkal V

isti okvir sodi tudi poglavie o udobju. Opel ze
dolgo velja po dobro uglasenih podvozjih, ki
ob dobri legi na cesti zagotavljsjo tudi

primerno udobje; na kratkih neravninah na
asfaltu_in dolgih, globokih valovih so seveda
vosti toge preme dokaj omejene.
Razumljivo je, da ima 3portno nastrojena
ascona 19 nekoliko trie vzmeti in zato tudi
trke udobje.

Konstruktoril %o ukrivill ssconam  serodinamiéni
ST il o st Elocat D SckieBal
motor jo zapri pad awotno cobro  woliranim
pokrovom (v sredinil. Notranja oprema ascon je v
troh inaticah, vendar fo vsaka bogata; ingtrumenti o
razporsjen priroéno in vidljivo.

Motorji z obe3alnika

Vsi trije asconini motorji so iz Oplove Siroke
izbire pogonske kenfekeije za razliéne Zelje in
okuse.
Tako sta 1,6 litrska motorja ascone 16,
i 165, enaka kot v manti;
razen v manti tudi v
Kadetu in v rekordu. Vsi trije sodijo ¥ isto
druzino motorjev od 1,5 do 1,9 litra (s3tirimi
i)

gib Wamm medtem ko vrtino spreminjsjo
po Zelji”. Spet varéevanje s Stevil
en.sk:m\ dah 2a razligne matorje!
Naﬁlamlr\ajil asconin motor z 68 KM (DIN)
pri prehitevanjih in v klancih seveda zahteva
vei pretikanja in veé siljenja v wllmc. ki jih
prenese nekaka G000 v minuti. Kaj dosti Gez
1o mejo ne gre, ker ventili podiviajo. Tudi
potrebno ni, saj imajo motori z najvetjo
modjo pri 5200 wrtljajih oziroma pri 5100
(1,9 litrski) vrtljajih v minuti dovolj rezerve za
hude trenutke.
Prednosti motorja z 68 KM so v mirnem teku
zlasti na avtomobilskih cestah, ko tudi pri
najveéii hitrosti ne hrumi. Kar zadeva mator,
ni tak divjak, kot bi sod KM, ki jih
ima pri isti gibni prostornini, toda z vegjo
kompresijo in  bolj§im polnjenjem  valjev
Razliko 12KM je v vozilu vsekakor €utiti
manj, kot bi sodili. Najmognejsi motor je
seveda tudi v vseh ozirih nejboljsi; za 300
kubikov ve&ja gibna prostornina pa le 10 KM
veé moti je zgovoren podatek, ki pove, da je
najmognejsi tudi najbolj prozen.
Ascona 16 z 68 KM je pospedila z mesta na
00 km na uro v 17,5 sekunde in najhitreje
smo jo (po ftoparici) pognali na 143 km na
uro, za ascono 16S z BO KM sta ti merivi
priblizno 15 sekund in 154 km na uro,
medtem ko se ascona 19 lahko pohvali s
pospeskom do 100 km na uro v 13 sekundah
in 160 km na uro. Omenjene meritve seveda
niso natanéne, saj 50 opraviiene na hitrico pa
e veter nam je moEno negajal, za primerjavo
so pa le.

Ascone voyage s kombi karoserijo nisem
posebej omenal, izbiro pa poveéa. Torej: tri
karoserije, trije motorji, trije , paketi” opreme
in e kaj. Izbira za vsak Zep in visk okut, Tule,
pri Zepih, ni vs2 prav. Dejal bi, da Opel, Kljub
vsem racionalizacijam in unifikacijam, na trou

ne nastopa $ cenami, ki bi jim lahko rekli, da
so konkurenéne. Poglejte cenike in tehtajte!

P. 5. Za konec te opravitilo!

V 7. Stwevilki Avta” je tiskarski Lkrat zamenjal
diapozitiv in .proglasii’ za sscona 19 (stran 9.)
dirkalno izvedbo ascone [z frizerskega salona”
Steinmetz, ki v sodelovenju 3 tovaro gripraviia

Oplove aviomobile za fportna tekmovanjs.

VOTOR: bkl — ttaktni v
vrting in gib B5 uaamm -
;lbm proswu..na 1584 kubikov - kompresia
82 a mot 63 KM (DIN) pri_ 5200
wumm " minkti = nojved)i novor 11 kom pri 3400
litrska mo& 42,9 KM/ liter ~
i erigo) -
roditna grod v petih leoiih — vodna hlejenie §
&rpalko In termostatom — alternator 336 W —
akumulator 12 volto, 44 amperskih ur
16 litra 5" — 80 KM: vse kot 2 68 KM rozel
Kompress 9,5 : 1 — 80 KM (DIN) orl 5200 vihaih
¥ minuti — 51,0 KM/liter — navor 12 kpm (DIN)
3800 wrtjajih v minut — gorivo 98 oltanoy.

19 litra .5 — 30 KM: vsa kot 68 KM razen: vrtina
3mm = gibno prostornina 1897 kubikoy
komprsija 8,0 1 — najvetia moz 50 KM (DIN)

BI00 ¥ v A KM liter
Sovor. 14 kom med 2500 i 3100 vt
oo 98
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voz: w z8 4-5 oseb — 2 ali 4 wrata =
samonosna karoserija — pradnja kolka na posam
nin, dvojnih precnih obesah, vijséne  vameti
teleskopski bleilniki, preéni stobilizotor — ai
1099 prema na vadold . vijatne vameli,
teleskopski  blazilniki, Panhardor predni
ssbilzstor - dhokroing zavore & sevaoateaih
kom, spredaj ko adéj bobnaste — mehaniéng
rodna zoeor no. 2adnil koletl — volan 2
etvijo — posada za goriva 43 litrov.
MERE IN TEZE. dobina 4124mm -
1626 m
2430 mem — i koloteks soreda) 1331 i, o
1320 mm ~ aimarita redaie do cenieo 138y
rajdni krog (kolesal obrati volana)
oo D
| Stiri vrata ER:D kgl najvetja dovoljend
Dh[u!lm 1365 kg.
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