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Minus

Kaksna je razlika med petvratno Astro in
Astro GTC? Le v Stevilu vrat? Nikakor.
Stevilo vrat (in oblika) je le prvi, zunanji znak,
da je Astra GTC z 'obi¢ajno’ Astro sicer v
sorodu, a ne vec kot to. Sicer pa na to nami-
guje ze njeno Ime.

odimo realni: marsikatera avtomo-
bilska tovarna taksne ali drugacne
bolj ali manj Sportne oznake upora-
bi le za to, da ni¢ hudega slutecega
kupca preprica, da je njen avto nekaj, kar v
resnici ni. Zato je iz kopice Sportnih oznak
nastala kopica marketinskih oznak.

Kam torej sodi oznaka GTC na zadku te Astre?
Po eni strani gre seveda spet za marketing, a
tokrat uporabljen, recimo temu v dobre namene.
Astra GTC je res precej ve€ kot le trivratna Astra
in v poplavi avtomobilske plocevine je pac treba
najti nekaj, s Cimer poudaris, da ne pocnes isto
kot drugi. Zato torej velja: GTC ni le -2 pri vratih.

GTC pomeni Gran Turismo Compact in s
petvratno Astro si navzven deli le prednje blat-
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nike in pokrov motorja. To je vse. Vetrobransko
steklo je bolj polozno, maska bolj agresivna,
zadek pa sploh popolnoma drugacen, ne le
nizji, temve¢ tudi malenkost daljsi. Ko k temu
pristejemo Se 15 milimetrov niZje nasajen avto
(pa po moznosti $e ¢rno barvo zunanjosti),
postane GTC pravi Sportnik.

Precej drugacna je zgodba v notranjosti.
Tam je Astra GTC namrec skorajda identi¢na
petvratni razli¢ici. Po eni strani to ni ni¢ slabe-
ga, saj lahko tako mirno zapiSemo, da je sede-
nje na Sportnih sedezih odli¢no, da so razdalje
med stopalkami, prestavno ro€ico in volanom
dobro odmerjene, da so gumbi pri roki in da je
upravljanje, ko se Clovek enkrat navadi za
Astro znacilnega (delnega) upravljanja klimat-
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ske naprave in potovalnega racunalnika prek
osrednjega zaslona, preprosto. Skoda je le, ker
vse skupaj ne daje bolj Sportnega vtisa. Res je,
merilniki so obrobljeni z aluminijem, tudi sre-
brna sredinska konzola notranjost pozivi, a
morda bi od notranjosti 200-konjskega turbo
avtomobila (a o tem kasneje) pricakovali vec.
To, da je dostop na zadnje sedeze zaradi le
po enih vrat na boku, ki se odpirajo zelo na
Siroko, a zaradi svoje dolzine tudi zlahka stak-
nejo kako prasko ali jo povzrocijo sosednjemu
avtomobilu, bolj akrobatski kot ne in da je tam
sicer dovol;j Sirinskih in dolzinskih centime-
trov, zacuda pa tudi viSinskih ne zmanjka zlah-
ka, ja, vse to je nekako pri¢akovano. Enako
velja za 380-litrsko prostornino prtljaznika, do

katerega je dostop zaradi malenkost manjse
odprtine malenkost tezji.

Pravzaprav je bistvo Astre GTC v njenem pod-
vozju. Ne glede na to, katero motorno razliico
si zazelite (teh pa je pravzaprav toliko kot v pet-
vratni razliCici), je podvozje niZje, trSe, cvrstejse.
Oznaka Sport na testni Astri GTC je pomenila
prakticno vrh ponudbe tega modela. Podvozje je
odprto s sistemom IDC, torej so blazilniki racu-
nalnisko nadzorovani, gumb Sport na vrhu sre-
dinske konzole pa ima dve stopnji povecevanja
Sirine nasmeha na voznikovem obrazu. Ob krat-
kem pritisku podvozje otrdi, odzivi na pritiske na
stopalko za plin so hitrejsi in Zivahne;jsi, pa tudi
elektri¢ni servo, ki pomaga pri vrtenju volana,
poskrbi za manj pomo¢i in ve¢ obcutka.

»Golf GTI
Je tisti pravi
GTI, Astra
GTC pa |
hitra trivrat-
na kombili-
muzina.«

Potem obstaja Se druga stopnja: ¢e tipko
Sport drzite tri sekunde, se izklopi tudi ESP
(ta zna nadzorovati ne le mo¢ motorja in
posamicne zavore, temve¢ se proti nepredvi-
denim dogodkom bori tudi s sprotnim in
posamic¢nim nastavljanjem trdote blazZilnikov)
in Astra GTC, $e posebej v kombinaciji z 200-
konjskim turbobencinarjem v nosu, se izkaze
za precej nevtralen avto, ki mu odlo¢na (in
zabavna) voznja skozi ovinke ni tuja. Se veg,
odlo¢nega in spretnega voznika zna nagraditi
tudi z drsenjem zadka.

A to pravzaprav niti ni potrebno, dovolj je
Ze tista vmesna rezliica in primerno zavita
cesta. ESP napre¢ v nacinu Sport dovoljuje
lahno drsenje avtomobila in ne zganja panike
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vsakiC, ko gume rahlo zacvilijo - tako pa se da
voziti zabavno hitro, a vseeno zelo varno.
Seveda imata precej zaslug za to tudi motor
in menjalnik. Dvolitrski §tirivaljnik je podprt s
turbinskim polnilnikom, ki pa (podobno kot v
Golfu GTI) tokrat ne skrbi toliko za doseganje
¢im vecje moci (konec koncev ima Astra Se
Sportnejso, 240-konjsko razlicico OPC), temvec
zato, da je moci in navora vedno dovolj. Zato
si lahko po Zelji privoscite nekaj lenarjenja z
menjalnikom, pa to Se ne bo pomenilo, da se
za vami nabira kolona, zato lahko ob avtocest-
nem krizarjenju rocico menjalnika brez tezav
pustite v najvisji prestavi, hkrati pa se motor
brez tezav in z veseljem (in prijetnim, Sport-
nim, a morda za odtenek pretihim zvokom)
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zavrti vse do rdeCega polja na merilniku vrtlja-
jev. Sicer pa: tunerji bodo teh motorjev veseli.
Seststopenjski roéni (kakopak) menjalnik
sicer ni vrhunec dirkaskih klik-klak obcutkov,
je pa dobro izracunan, da Astra GTC ni le za
na stezo, ampak tudi za na avtocesto, ima
dovolj kratke in hitre gibe, le nekoliko natanc-
nejsi bi lahko bil. Ker so inZenirji pri preracu-
navanju prestavnih razmerij mislili tudi na
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daljSe poti (se Se spomnite, Gran Tursimo?), je
tudi poraba Cisto zmerna. Da bi ta Astra GTC
popila kaj dosti manj od 10, 11 litrov na 100
prevozenih kilometrov, sicer raje ne upajte, a
povprecje tam okoli 14 litrov tudi ni ni¢ slabe-
ga glede na to, koliko avto zmore in kako hitro
smo nizali kilometre z njim.

Tisti, ki se Se spomnite testa Golfa GTI, se
boste verjetno spomnili, da je bila tam poraba

precej visja. Zakaj omenjam Golfa GTI? Hmm ...
Oba avtomobila imata okoli 200 konjev, oba sta
namenjena bolj §portnim vozniskim dusam ...
A vseeno je med njima hitro ob¢utna osnov-
na razlika: Golf GTI je pravi, Sportni GTI,
Astra GTC pa je lepa, hitra trivratna kombili-
muzina. Ni in noCe biti pravi §portnik, kot je
to Golf GTI, pa ¢eprav od njega ni dosti
pocasnejsa. Astra GTC je namenjena tistim,

ki si Zelijo oCesu vsecen (in Sporten) avto,
hiter (tudi med ovinki), a hkrati Se vedno
dovolj udoben. Dvomim, da bodo Astro GTC
ob nedeljah vozili na izlet na kako dirkalisce,
kjer bi lahko srecala kakega Golfa GTI, ki se
bo tam pojavljal mnogo pogosteje. Poleg tega
pa: Golf GTI ima v nosu 200-konjski motor.
Vedno. Astra GTC ima lahko tudi 100-konjki
dizelski motor. H

| Opel Astra GTC 2.0 Turbo (147 kW) Sport

CENA: (Opel Marketing)
Osnovni model: 5,591,000 SIT
Testno vozilo: 6.310.000 SIT
T

Moc: 47 KW /(200 KM)
Pospesek: 11
Najvecja hitrost: 234 km/h
Povpr. poraba: 13,8 1/100 km
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para vrat), je Astra GTC odlicna alternativa - Se
posebej, ce imate radi bolj ekstravagantno obliko-
vane avtomobile.

Kriterij ocenjevanja [St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §

11 =2005 | avto magazin | 51



