Za manto — potop? To
ravno ne, ampak
nekdanji Oplov kupe res
ni imel fakojsnjega
nasfednika. Porem je
prisia calibra. Calibra je
vectra v nedeljski obleki.
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Priljanik: kupejevska majhen, a se da povelat
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Mator: Strvalini — iritakini — vratni — namedfen spredo predno ~ wiing in gib
85,0x86,0 mm - gibna prostoming 1998 kubikov — komprasia 9.2:1 — najwedia
mot B5 kW |'H5 kM| pr 5200/min — napedp navor 170 Nm pA 2600/min
— roditng v 5 lefajih — odmilna gred v glowi (zoboti jermen] ~ glovo iz lahie
kewina = slekironsko vbrizgavanie gomva i vag {bosch mokonic M 1.5) - vodno
higsenje = clumulator 12V, 44 Ah — oliemator Y80 W

Prenos moti: mobor spredoj pogonjo predng kolesi = enckolutna suho sklopkn
= petsiopengki sinhroniziani menginik (presfavno rodca na fieh) - peesiovna
remerja; | 3,550; I, 2,160, NI 1,480; V. 1, I;}I} Y. 0,6%0; vzvratna 3,330, diferencial
3,550 — plotéo 4] = 15 — gume 205/55 VR 15 [confinentc)

Yoz in obesa: kombi-kupe — 3 vrala, 4 sedeli — somonding karosena = via Hin
kolesa no posomiénih obesch - spredal vememni nogi, frikoina precna vodia,
sinbilizater = zodaj tikolno pofevna in predno vodilo, wioéne vemet [mink-block],
feleskopski blafinikd, sobiizotor — dvolroine rovora, koluine zo vsa ifin kolesa
[spredey posebe] Kojene) = omejevalnik modi zodaj. ABS, mehanska rodna 2avoro
na zodnj kolesi [rodico med sededema) — volon 1 2obato letnio, seneo, 3,25 2aviSon
od eno do druge skrojre tolke

Mere in tede: dofiing 4492 m = Sinng 1,674 m = vding 1287 m - mdusln;
raadulp?ﬂm—mek 1,425 m, 1,445 m — rojdni krog |
m = leda %Edﬂl dawmm:ﬁpnu tafn 1570 kg - q:uarlla ik
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ljivasti (fovarmal: 203 krn na wro ~ pospedek 02100 km na
E;ﬂa; 1000 — paraba gorvo [ECE]: &,1/7,5/11,1 itra necsvinfenega bencing na 100
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Prav ta &ipa je tudi edini doki
zanj, da sedi v kupeju. Po vsem
drugem soded, bi bil lahko wdi
v veetri. Testni avtomobil pa je
hil sploh limuzinsko opremljen:
z ogrevanjem sededev, z elektric-
nim nastavljanjem Earometov.
s potovalmm  radunalnikom.
s pomitno streho in tako naprej.
Brez brisalnika zadnje iipe pa
v tem aviu tako in tako ni mogo-
e Fiveli,

Bolj limuzinski kot porten je
tudi motor calibre 2.00. £ njim je
bila testna calibra osnovni pri-
merek celotne calibrine vrste. saj
si je v enaki in enako opremljen
karosenji mogode zakeleti tudi
enako velik motor s po Stinimi
ventili za vsak valj, kakrinega je
mogode najti tdi v najzmoglj-
vejaih vectrah: in povrh tega je
tudi calibra — ne glede na ome-
njend motorja — na voljo kot
razlidica 44t spet povsem po
vectrinem zgledu.

Ampak e pise 2.00, potem je
to e zdavnaj znani Oplov dvoli-
trski motor 5 samo po dvema
ventiloma nad vsakim. valjem.
Poznamo ga iz kadetta, iz vectre
in iz omege. Cisto nid 4portnosti
ni v njém, razen trudda, ki so ga
spolepdalic 2 bolj resonanéno iz-
putno cevjo. Motor je presku-
ien. nezahleven in v tej pogonski
kombinaciji — boste videli = tu-
di varden, kar vse mu gre Steti
v dobro

Mjegova glava je lahka. od-
micna gred v njej pa ena sama,
Za novo uporabo so mu prita-
knili zboljtani Boschev motro-
nic. ki nadeira polnjenje 2 gori-
vom in viig in je posebej ugoden

— & svojimi dodatmimi funkcija-
mi — v primeru. Ce s kupec za-
feli avtomatiko. No. v testnem
aviu je bil obitajen petstopenjski
menjalnik, tokrat 2 diferenci-
alom vred dovolj na kratko i2ri-
fupan, da priknje tisto, cemur
motor ni povsem kos. Stirivalj-
nik je namred ugodno proden.
s dosede najvedii navor e pri
2600 vriljajih v minuti, ampak do
konénih vrthajev nima kdove
kakinega veselja in tudi najvedja
mod samo 85 kKW (115 KM) pni
5200 vrtljajih v minuli ne ustreia
preved tako spretno oblikovane-
mu kupeju. Voknja s to razlicico
calibre se torej sprevrde v bolj ali
manj poln plin, ne glede na
trudd. Ki ga motor pr tem 2ga-
nja. in ne glede na to, da pospe-
ki % vedno niso navzorneji.
Med nasimi meritvami je calibra
2.0 pospefevala z mesta do hi-
trosti 60 km na uro v 4.6 sekun-
de. do hitrosti 80 km na uro v 6.8
sekunde, do hitrosti 100 km na
uro v 10,1 sekunde. do hitrosti
120 km na uro v 14.5 sekunde.
do hitrosti 140 km naurov [9.5
sekunde in do hitrosti 160 Km na
uro v 29.2 sekunde. £ njo smo
dosegli najvedjo hitrost 205 kilo-
MEIFOY M Ure, povpredna pora-
ba goriva med celotnim testom
pa je znasala 10.2 litra neosvin-
tenega bencing na 1O kilome-
rav,

Vidite? Konéni zmogljivostni
viis sploh ni slab. Karoserjska
aerodinamika prispeva k velikim
hitrostim in k zmanjiam poribi
poriva. kratek menjalnik pa k 2
zmera) dovolj ugodnim pospe-
tkom. To, da se je rodina gred

dostikrat vriela prav blizu prepo-
vedanega obmodja (Ki s¢ na me-
rilniku vriljajey zadne pri stevilki
#300) pa motorja ni prav nic mo-
tlo.

In tako se je s tem kupejem
mogode — tudi ob slabotnem
motorju — ¢sto zadovoljivo hi-
tro premikati. K temu prispeva
tudi solidno podvozje. pray tako
kot vedina calibrinega drobovja.
presajeno iz vectre. e ved: cali-
bra ima ne glede na to. ali njen
motor poganja samo prednji ali
vsa Stin kolesa, sposojeno zad-
njo premo vectre 4 % 4, kar po-
meni — ob vzmetnih nogah in
preénih vodilih za prednji kolesi
— trikotna podevna vodila. enaj-
no preénoe vodilo 2 vijacnimi (mi-
ni-block) vzmetmi in stabiliza-
torjem v zadku, Zmogljivosine
rezerve njenega podvozia so ob
preskudanem motorju v njej to-
likine, da ji je moé¢ brez okleva-
nja prilepin zelo dobro oceno:
calibra zna biti povsem neviral-
na, ta neviralnost pa sc dele ob
najvedji zahtevnosti in povsem

namemo izevana sprevrie v zah-
fevo po dodajanju volana. Am-
pak lahkotnost vodenja ostaja.
oazivi vozila na odvzemanje pli-
pa ali Kratkotrajna zaviranja pa
w0 nepresenetljivi in zlahka ob-
viadljivi.

Za zelo hitre voinje. pred-
vsem vijuganja, si feli voenik
malce neposrednejdi volan (2daj:
3.25 zavrtljaja, ob servoojadeval-
niku) in boljte gume od teh (con-
tinental), ki 5o bile na »nadems
aviu. Ampak calibra je izredno
ubogljiva, Ko gre za ravno smer
in boéni veter, dovolj okretna.
ko gre za mestno gnedo. in do-
volj zanesljiva ko gre za zavare.
Tako je tudi s tem motorjem ci-
sto dober primerek nedeljsko-
iportnega kupeja.

Upostevaje tudi to. da stane
v MNemdiji. okroglo zapisano.
35.000 mark in da je v to ceno
viteta tudi  precejinja  zaloga
opreme. Ma primer: elektricno
vodeni in ogrevani zunanji ogle-
dali. elekiritno  pomidni  Sipi
v vratih, osrednja kljudavmca.
zatemnjene Sipe, lahka platidca
radijski kasetofon  sestimi 2vod-
niki, stredna antena z ojadevalni-
kom, volanski servo ojadevalnik,
zavormi ABS in S¢ marsikatera
malenkost.

LI

Opel calibra 2.0i je to-
rej pravinji kaliber. Saj

zhuja  spostovanje in
strah: spostovanje pri
evropskih kupcih, ker

jim je na voljo elegani-
no-sSporten, dovolj
zmogljiv, temeljito
opremljen in ne predrag
kupe made in Germany,
strah pa pri Japoncih,
ker vse to ni made in Ja-
pan. Ceprav drii, da je
recept, kako se taksen
avtomobil naredi, ned-
vomno njihov!
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