Test: OPEL CALIBRA TURBO 4X4

Da je opel ferrarijev-
sko obarvan (rdece),
audijevsko  zasnovan
(pogon) in porschejev-
sko oblikovan (kupe),
bi bilo Se pred nekaj
leti enako tezko verje-
ti, kot ¢e bi vam zdajle
dopovedoval, da so bo-
govi padli na Zemljo in
da se je Madonni za-
gnusil seks.

Ampak tisto, o oplu, je
vseeno res: ko gre za
calibro turbo 4x4.
Zumanji znok: dvojna izpring cev

Niiek iromel; elipsoido tehnika

Calibra je 2e tri leta zapored
Oplova srefna zvezda, Nastala
je iz limuzine vectre, z malce
zamude nasledila manto in se
prebila med najbolje prodaja-
ne kupaje tega razreda. Nasia-
la je majékeno po japonskem
recepiy, ampak proé s takEnm
greimmi namigl Calibra e

evropski avio, namenjen
(predvsem) evropskim  ku-
pCem

Nien C; = 0,26, Calibra pa
ima vseeno troje vral, St se-
dele ter vse tisto, kar sodi zra-
ven Hofem redi, da je zawdlji-
vo uoodni asrodinamild navi-
Ik moé sesti vanjo in jo voziti

Eo bo C; nekoé v prihodnost
L2 nihyiin bodo aviomobili le Se
sploSfene &rte, tega ne boste
mogli ve€ poteli

Povrh tega se v calibn celo
zelo dobro sedl Vsaj spredaj.

Sedela sta ne le izdatng vadols-
no pomiéna, ampak 53 nastay-
liiva tudi po visini, njum Skoljkl
pa sia dovol] izraziti, da vam
celo sopolnica ne zdrsne v na-
roée. Torej se lagodno zlekni-
te, stegnife noge k pedalom,
uporabite nono oporo ob njih
in nehajte rarmishatl kako je
tistima, ki ste jima odredili zad-
njo klop. Tamka] je namred
precej iesneje, pa tudi tefe do-
stopno, Toda kop je zlodljiva in
= njo-je udi v osnovi ugodno
velk priljainike z dviino polico
in 2z vrati nad njo. Calibra je
namret kombi-kupe. Na pr-
mer zadnji rob priljainika je
kombijevsko visoko od fal, Zipe
v prednjih vratih pa so kupe-
jevsko brez okvirov, ali pa: vid-
livost za vozilo je sama po sebi
lupejevsko slaba, zunanji cgle-
dali pa sta — hvala bogu
— kombievsko veliki Logika
tore) deluje!

In tako je calibra ves ta &as
ostala v nebesih, Potem sojona
novo obdarili: najpre] s Stirko-
lesnim pogonom, potem (za ra-
dovedneze pred nekaj ved, za
kupce pa pred nekaj manj kot
letom dni) % = prvim bencin-
skim turbo molorjem znamke
Opel. Plus Sesistopenjskl me-
nialnile Fiilijuuonn! Same dobre
redl In veliko spretmega dela.

Motor sam po sebi namred
sploh ni nov. Nafanko faksne

&in valie £ dvema odmitnima
agredema in Sestnajstimi ventili
poznamo fe iz astre G5, vectre
2000 1n calibre 16V. Nov pri
njem je pravzaprav samo ur-
binski polnilnik na izpusne pli-
ne, prece) nova pa je tudi na-
mestitey tega polniinika, Stladi-
li 50 ga namred v okrilie Epus-
nega kolektorna, kar pomeni
zmanj&ano potrebo po prosio-
i, za priblidno Stiri kilograme
manjio tefo, manjse toplotne
izgube in vedjo polnilno udin-
kovitost S polnilnikom opleme-
niteni agregat je zahleval manj-
&0 kompresijo, to pa e indenir-
je prisililo k vgradnji wdruh (in
zato lafjih) batov. Modificirali
so tudi tesnilo glave, poskrbeli
za vodno hlgjenje polniinika,
ciodali hladilnik polnilnega zra-
ka in tako omogodili nekaj
uglednih Stevilk; tirbo motor
Imore — v primenavi £ motor-
jem 16V — za 42 odstotkov ved
navora in 2a 36 odstotikov ved
modl, priéemer je poraba gor-
va (upodtevaje normne podat-
ke) le malenkostno vedja n

$

Njen C, = 0,26. Cali-

bra pa ima vseeno troje
vrat, stiri sedefe ter vse
tisto, kar sodi zraven.

———— ———=

mata — specifitne zapisano
= 236 gramov na kilovatno uro,
kar je precej rekorden poda-
tel Ostale mnadilnost so; radu-
nalnifla regulacija polnilnega
tlaka (usklajena = motronicom
za polnjenje goriva in viig), ko-
vinski uravnavani katalizalor
matenje ohifja roditne gredi

Ob motorju je Sestsiopeniskd
(rocni) menjainik. O Seststo-
penjskih menjalnikih je sicer
ved razlidénih mnenj: nekaterim
voznikom ugajajp, ker so bolj
sTacinge in se udi nasploh ime-
nitno slifi &e redelk sPolem
s=m dal v Sesto.« Diugl irdijo,
da gre Za modo, ki dobro dena
in malo koristi Trefjim se zdi
fecta prestava za cestne polre-
be povsem odved, In Setrti oni-
S80aj0 Nanjo

V 1ej calibri imajo slednji ce-
lo prav. Prvih pet prestavnih
razmeri} sploh niso spremenili,
zalo je 3esta prjeten dodatek
za tiste voznike, ki jo Znajo upo-

rabliati Koristi motorju, kadar
je naprezanje odved, koristi go-
rivi. kajti hitra volnja ni vedno
tudi pofrefna vofnja, in koristi
najvedl hitrosti, saj j& zmogla




testna cahibra turbo 4 x4 drveti
224 kdlometrov na uro ob samo
6000 wriljigjih roditne gredi
v minuti Opozorino polje na
merilniku so zansali pn Sevilki
6800, prepovedano pa od Ste-
vilke TO00 napre).

Tako je ta menjainik kon-
sten, a tudi Sportno ufivagld
pariner. 5 celotnimi prestavni-

@

Prvih pet prestavnih
razmerij sploh niso
spremenili, zato je Sesta
prijeten dodatek za tiste
voznike, ki jo znajo
uparabfjmi

mi razmerji vred se dobro po-
da tudi molorju in njegovim
mnoghivostnim  knvuljam.  Ti-
pitne, ob turbinskih polnilnikih
najvedkrat neizbeine, sluknjee
skoraj mi Eutiti. Polnilnik je do-
volj majhen (in z dovelj majhni-
mi masami vriedh se delov),
da se odziva sproti, krivulja na-
vora pa se tudi vzpenja ravno
prav strmo, da pomaga prebro-

Sestprestav: : po obiéajni shemisHa

LIBER 4X4




Dvifna, ne le pomiéng streha

diti skrizos v &asy, ko motor
Eole dosega 4000 vrtliajev v mi-
nutl. Potem s8 v njem Sprost
toliko modi, da vas pritisne ob
sedeino naslonjalo in vas spre-
minja v dirtkat=a. Ker je vse, od
motomega s do zvoka iz-
puinge cavi, v ravno pravinjem
blagozvodiu za fportna udesa,
postane pretikanje Sestih pre-
tav & dodatni ukitel vrrrm-
puooooummT:, Lk Yruuusoo-
guunummm, ke VIUooouL-

ummm, th  VIUmmEoooouln-
gmmm, [ YIuoEoocouun-
ummm, ik ... Kdor obvlada

vmesni plin, 5 giasbo motorna
#a dodatmo popestr in tisty Ja
ga ni strah pospedkov ter hitro-
54 2 mota bali le radaney in
policistov ob njih. Calibra turbo
44 nims namred le zelo do
bnh motona in menjalnika, am-
pak wdi odliftno podvoze
8 stalmm Stirikolesmm preno-
S0IT1 MNoCL

Mo, 44 ni ravno najbol] ple-
menite sorte; poenostavili (in

pocenil) 50 ga s sredinsko vi-
skomo sklopko, s prilagodiji-
vim posredovanjem molornega
navora med obe premi, pa
z ofsmima diferencialoma
zanj, tore) brez dodamnih dife-
rencialnih zapor. Zivienje je
vseenn lepo. tefnosino razmer-

——
Dresura 204 konjskih
moci v molorju je torej
zelo dobro dopolnjena
vse do prenosa na vo-
zis¢e. Kakrinokoli ZFe
je.
#

jo med nosom in zZadkom je
skoraj v razporeditvi sfifty-fif-
tye, sredinski diferencial se od-
Ziva dovalj wrno in Stinl posa-
mifne obese s plinskimi blatl-
niki ob viiadnih vemeteh so do-
volj &vrsio vzmetens in blade-
ne, da zmorejo obviadovat ra-
zlitne wvoznikove muhavosty

Kokpil: blago za sedenje, vsnje za prijem

¢

Calibra 4x4 se obna%a kot na
tinh. Ce postana hitrost na
ovinkih vseeno preved zopma,
je treba volan (3,25 zavriljaja,
Ne prensien semvo) Zmemo in
po pameti dodati, Ge bi rad
zhelal zadek, ja volan treba le
ynovic zravnali Ampak vse to
se na suhem asfaltu le  redko-
kdaj zoodi pa tudi na spolzkih
tleh dosti pomneje, kol ai drene-
iz pritakovat. Dresura 204
koniskih moét v motorju je torej
zelo dobro- dopolnjena vse do
prencsa na voziste, Kakrino-
koli o & ja.

Enako odliéne so tudi kolut-
ni zavore, £ ABS in 5 samo 88,1
meira zavome razdalje od hi-
trosti 150 kilometrov na uro ler
£ 22 bolj fascmantnimi 37,6 me-
tra od hitrosti 100 kilometrov na
uro; kar pomeni, da ta opel ni
kos I8 pospeskom in hitrostim,
ampak dl ustavljan ée je o
potrebno.

Siroke gume, spredpasniks pod pragom

Vrata: brez okvirja, o z izumetni-
ceno nofranfo sleno

v 5 - -.;
Motor: 2,0 litra, 16 V, lurbo

e

PriljaZnik: v dnu je praovo rezenma
kelo

Opel calibra turbo 4 %4 je potemta-
kem z vsem, kar zmore, temeljil
aviomobil. Kupcev pa ne priviadile
£ barvo, pogonom in obliko, tudi
cana, ki 5o ji jo odmerili, je mjen
adut. Ealiber 4 x 4 ima v tem pri-
meru torej veliko dobnh in zane-
Sl%rmlastrm In dokaj natanden

Tekst: MARTIN CESEN]
Foto: SRDAN ZIVULOVIC




Podatki, meritve, ocena

OPEL CALIBRA TURBO 4x4 m

w® "
Tehnicni podatki

Maitor: Hirivalni — iiritakini = vrsihi
= nomescen predno = viiing
in gib 85,0 = mm = gibng pro-
staming 1998 kubikov = kompresia
9.0:1 = nojvedia moc 150 kW (24
KM pri 5600 min — :ledr'iu hatrast bo-
la prinopsed)i modi 16,1 mis - -
héno med 75,1 KW (1021 KMifier
= najvedii navor 280 Mm pri 2400/ min
= rodcna gred v 5 lefoph — 2 od-
micni gredi v i [zobofi jermen)
— 4 venlili 7o wsak vol] = glova iz kohke
kevine — alekironska vbrizgavonje go-
riva in viig [bosch mofronic M 27
= turbinski polninik na izﬁuioe pline
{opel/®KK K 16 z vodnim hisjenjem in
hlodilnikem polninega zraka, polnils
fiak 0,7 boro = vodno ojenie, 7,2 lira
«— motorno ol 4,3 litrg |5 Moddndom]
— airmutalar 12, 55 &h — aliemator

W — urovnovoni izpuEni koioli-
Prencs mot!
0% modi: molor spredaj pogo-
vso $irl kolesa — Lﬂoiﬂ;urr-up?fhu
opka = Zestsippeniiki sinhronizirani
me;%uh-uil = presiovng rarmano: |
3.570; 11 Z160: ML 1,450; V. 1,100: V.
0.890; V1. 0,740 vrvraing 3.320; dife-
rendial 3,720 — voriabidng deltev mo-
io novore § pomadio sredinske-
00 rencioly z wviskoma  sklopko
= plabtia sl % 16 — gume 205/50 7R
16 (lirestone], kololni obseg 1,85
m = hilnost vozila pei - 1000Vmn v V1.
prestavi: 40,4 kmuh,

Vioz in obese: kombi-kupe - 3w
to, 4 sedel — somonosna koroserijg
= C, = 026 - vio 3 kolesa no
posomicrsh obesch = spredaj vemet-
i nogy, tikotno preéno vodila, siobi-
zator — 2adaj vioine vzmeh, podevna
vodia, plinski blofilniki, stobilizator
= dvokrodne zovore, koluine o veo
Hiri kolewn, spredaj posebe; hlgjens,
servn,  ometevaind modi zodoy, ABS
= mehonsko rofna 2ovorn no 2odngi
kolesi [rofica med sedefema] - wo-
lon 2 zobato letvip, servo, 3,25 z2ovr-
ficga od ene do druge skrajne ioéke

ere, Tunanje: dolfing 4472 mm
= &wing 1688 mm — vEma 1320 mm
= medosna rozdolio 2600 mm = kolo-
tok spredaj 1424 mm, zodoj 1446 mm
= nojmanisa roxdofo od fal 140 mm
= fejthi krog 11.5m - molranje: dol-
#ina |od armoturne plosce do zodnje-
ga naslonjala) 1700 mm = Zinna [ko-
moscil spredaj 1400 mm, zodaj 1430
mm = viing {nod sedefem] spreda
£40 mm, zodaj 850 mm — vedolinica
E‘uednh sedez 760-1010 mm, zodnja

]

mm — premer volanske-

obrofo 355 mm - prifjoinik
ﬁ:;wmnu] 300/960 litaw — posoda zo
gorivo &3 fifrov.

eta: prozno vozie 1350 kg — do-
voliena skupno tefo 1735 kg — dovo-
ligna teda prkolice z zovero 1300 kg
brez 2ovore 850 kg — dovoljenc obles-
ba srehe 100 k.

Imogljivosti (lovarna): noivedio
hitrost 245 kmih — pospedek 0-100
kmf 6B 5 — poroba gomva (ECE):
& 9/8.3/11,4 v necsvincenega ben-
Ic'um supar na 100 km.

Nase meritve

MNajveijo hitrost:

244 km/fh (VI prestava)
Pospezki:

O=a0km/ih 35s
0—B80 km/h 50s
0=100 km/h 73s
0-120km/h 295
0=140 km/h 133s
0=160km/h 18,05
0-180km/h 24,15
0=200km/h 333s
1000 m z mesiq;

27.8 5 [184 kmih)

Proznost:

1000 m od 40 km/h [V.]:

34,1 s [175 km/h)
1000 m od 40 km/h (VL)
38,7 s (154 km/h)

Zavorna pot:
od 150km/h
od 100 km/h

87.1's
376s

Maotantnost merilnika hi-
trosti:
kozalee no d0  resnicno 55,0
kozalecno 80 resniéno 73.5
kazalec no 100 resnicno 92,6
kazalec na 120

resnicno 112.3

Poraba goriva:
tesino povpredje:
11,7 litraf 100 km
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CeAGEAM Mtoury

Hvalimo

oblika

molor in manjolnik
Efirfkolesni pogon
prednja sedeza, volonski
obroc

zmogljivost

porba goriva
@ zovore
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DLAGEAM MINIALNILA

Grajamo

® zodnji bocni Sipi nista
pomicni

e pedal za plin je predalet
od zovomega

® previsok rob prilioZnika

® leiko zadnjo vrota

Cena

{Avtotehna Vis, Ljubljana)

ATS 313.545,00 + 52,6 odstotkov tolarskih dajatev

BEBOF

Tel. & Fax, 061/571-250

proizvaja prenosne racunalniske sisteme OMNI
in programsko opremo za racunalnike PC razreda

MERITVE OPRAVLJENE s
S KOMPLETOM OMNI
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