Vozili smo

Ce ste prebrali test vectre
z novim Oplovim motor-
jem V6, se boste sedaj
morda namrdnili: Kupe
tako “strupene” ob like,
pa s tako udobnim mo-
torjem; ne, to ni dobra
kombinacija. Lepo pro-

sim, berite naprej.

Prednje ludi, od leve: dul'gﬂ,.
pozicijska x meglenko,
rasendena, utripalko

OPEL
CALIBRA V6

Ceprav je motor res pavsem
enak kot v vectri Vo, naj kar
takoj povem: tudi v calibrinem
ukuﬂu S pmuu povsem do-
mace. Se vel: zaradi njegove
proinosti ter volje do vrienja
tudi v vidjih motornih vriljajih
je calibra z njim dobila odlic-
nega partnerja in njena Sportna
naravnanost s lem ni prav mic
prizadeta. Po modi motor Vé
res sodi v sredine motorne po-
nudbe pri calibrah, po vseh
drugih karakieristikah pa dvo-
litrske motorje prekaga. Z raz-
vojem tehnologije so tudi kupci
in vozniki vse bolj izhiréni in
od fportnega kupeja ne zahteva-
jo le rezkega glasu in velike
i‘.nn&nc hitrosti (kar sta, mimo-
grede, tudi lastnosti we calibne),
temved tudi in predvsem upo-
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rabnost aviomobila. O diagramu
navora oriroma o obliki krivulje
zanj nima smisla izgubljati be-

sed, saj veliko veé pove dejstvo,
da motor vlede 2 enakomemim
pospeskom vse od tisod petsto
motomih vriljajev dalje in prav
zato je pet prestav v menjalniku
povsem dovolj. Za kratka, a hitra

Prifjaznik: dovolj
Hfam pdvoﬂ;nr

ODLICNA KOMBINACIA

Imq.-. anja tako ni nujno nene-

l.l posegati po prestavni rodict;
ée pa to vseeno zelite, vam tega
ne natanten menjalnik, ne mo-
tor, ki se #lahka in brez trpin-
fenja zaveti tudi veeé kot Sest-
tisodkral v minuti, ne bosta one-
mogodila, £ novim motorjém
tako vse slasti poldirkaskega

nadina voinje ostajajo nespre-
MEnjene.
Nespremenjeno pa ostaja tu-

di pocutje, saj je calibra samo
in brez izjeme le (kombi) kupe
to pa pomeni nizek aviomobil
z 2elo E.Jtim streho, 2 vrati brez
okvirjev za ipe ter z zahtevo,
da vsaj nekoliko ljubite osnovne
gimnasticne vaje; le mora nam-
reé obviadovati veak, ki Zeli sesti
na prednja sedeZa, za dosto
do fadniifl pa potrebujete tudi
nadaljevalni tecaj. In tudi ko
e sedite, je prostor pitlo odmer-
jen. £ dolZino sicer ni vedjih
tedav (tudi zadaj ne!), je pa zato
notranjost precej ozka. g.: huje
je % visino, saj je strop nizek.
Toda: e kuf:lu';:lr: aviomobil ku-
pejevske oblike, verjeino prav
to tudi Zelite. A kljub vsemu



Ay

imam pri calibri nekaj zamer;
armaturna plod&a je v celoti ena-
ka tisti v vectri (torej z vsemi
zamerami od tam), Scprav
;r.unaniust obljublia nekaj ved,
volanski obroé je nameéfen pre-
visoko (pravzaprav I]'_Ie 10 [E‘di-
ca niZze nameiéenih sedefey, ki
se jih da sicer dvigniti, a potem
nastopijo tezave z nizkim stro-

om), prestavna rofica pa bi

ila lahko pomaknjena nckaj
centimetrov bolj proti armaturmi
plosd, saj pri pretikanju v drugo
in detrio prestavo sedek nene-
t‘:{lﬂ g:i:'i!'a k-:-mf.:Jlg.'c desne roke.
Manjkajo pa tudi rodajl za pot-
nlkujn'e:] zgdnji klo l.J tnkoméa
se Ui nimajo na ovinkih desa op-
rijeti.

Voinja calibre V6 je svoje-
vrsten ukitek; tudi zaradi niz-
keia sedenja v odliénih (pred-
njih) sede#ih in predvsem zaradi
lahkotne vodljivosti aviomobila
v celem. ProZen motor omogoca
hitra pospe3evanja iz ovinkov,
natancen in lahkoten mengalnik
hitra pretikanja, & je to potreb-
no, dobro podvozije pa dober
stik med gumami in cestifcem.
Seveda se v skrajnih razmerah

Netranjost: kupejevska, s pridihom hisne limuzine

calibra obnaZa kot je obiéajno
za prednji pogona, a jo je mo?-
no, tudi po zasligi dovolj nepo-
srednega in servoojacanega vo-
lana, zlahka nadzorovati tudi
takrat, ko zacne katero od koles
zdrsavati. Kadar pa je cestisfe
suho, je ta aviomobil vse do zgo-
rmjih meja povsem neviralen.
Maotorju je pritaknjen Se dodatek
za nadzor vleke gnanih koles
(ETC), ki skrbi, da ta zaradi pre-
velikega navora ne zdrsnejo,
vendar njegova pomod ni vselej
dobrodotla. Elektronika sistema
je sicer bliskovita, ker pa #manj-
fuje (in ko je nevarnost zdrsa
mimo, tudi povetuje) dovod -
ka (in goriva) povsem mehan-
ko, sistem v celoti nekoliko za-
muja, take pri vklopu kot pri
izklopu. Temu pa se H:-?.n'l;]?k
sredi lahko ogne: z sumbom za
izklop.

Velike hitrosti, ki jih omo-
gofata odli¢na aerodinamka in
velika motorna moé, pa prinese-
jo tudi nekaj neprijetnosti. Ne,
ne govorim o zavorah, te so za-
nesljive tudi po veckratnem
mporednem mocnem aviranju,

niti o porabi bencina, kajti ta

AGdAZTIN

OPEL CALIBRA Vi
molor Lrasnoval Besvalnd, V 547
wetind in g jmm| B16x 796
pibea prostoming {oom) 2498
Lompreiia 108:1
vl enod (KW/KM peil 1imin) 125 (1700 pei G000
navedii narvor (Nm pei 1/min) 227 pri 4200
odmiina gred poson) 2 x 2 {robati jermen
Eevilo venslov a valj 4
polnienie 2 gorivom, viig ebekironda veftolkonmi, elektmonda
hlsjenje vodng
mesainil laevilo prestav] 5
MFHII peeamidne obese, vametni g, Brifkontng vodila,
stahilizator
radnja prema posamidne obese, potevna vodila, viladne vometi,
iebeskopeki blafilnak, stabilizator
ravore spindag lmdutne, hlajene, ABS
ravore radyg kolutne, ARS
welan z robato ketvijo, senvo
[platitia Blx 15
pame 555K 15
tela prarnega vorila (ig) 1355
develpena slupaa beka (kg) 1775
mederina rardalis (mm) 2600
dollina 1 firin 1 vaina imm) 3492 x 1668 x 1320
priffunik (litri) O0/3A0
posods £a gorivo (Rt [
napveiga hitrodd (kem/B) 237
pospeick 0 - 100 hl‘_hl 7.8
paraba goriva po ECE (/100 km) 6,68,2/11,4
vrsta poriva necsvintent bencin supes

je kljub testnemu priganjanju
znasala le dobrih deset litrov
na sto prevodenih kilometmov(!);
tedava je vidljivost pri hitrostih
nad 180 kilometrov na uro, ko
prednja brisalnika nista ved pov-
sem kos svoji nalogi, pa tudi
pis vetra je takrat Ze precej mo-
ted. Zato pa toliko bolj razve-
saljuje zadnji brisalnik, ki dobro
obrige velik del zadnje Sipe in
tako omili sicer slabo vidljivost
nazaj (kupe).

Calibra torej ostaja odliGen
trivratni kupe z dm‘uﬂi prostora
za Stiri potnike skupaj z njihovo
(zmermno) priljago, z dovelj priv-
latno obliko in 2 dobrim podut-
jem.  novim motorjem pa je
1o verjetno najboljfa kombi-
nacija v ponudbi caliber in nas-
ploh v ponudbi podobnih kupe-
jev.
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