je pag opel in tako tudi
ne more iz svoje koke.

je 8ablonski, da bi &lo-

ekel ~glej, to je pa nekaj
« pa Eerprav se bledti
lernem odru. In ker je
modora v obliki limuzi-

ia mo¢ podoben rekordu,
njuna kombija videti

a. Seveda po obliki,

IA GLOBLJE ZEPE!

vno vsebina je tisto, kar
privabilo (prestiza Zelj-
otnike. Dvomi v dobro
s0 skora] odvet, saj
‘skladiséa s podobnimi
. volvi, mercedesi in

Opel commodore voyage

Potovalnik

A R W S e
Kombi visjega razreda za prekocelinska »kri-

3arjenja« — Odlike: prostornost,

zmogljivosti!

fordi sproti praznijo. Prvi& za-
to, kér proizvdne Stevilke niso
tolikéne, da jih trZidZe ne bi
zmoglo pozreti, in drugit zato.
ker so dopustniska (in drugac-
na) kriZarjenja po tem ljubem
svetu Kljub dragemu bencinu,
Se vedno med zelo priljublje-
nimi oblikami poéitnikih za-

bav.
In za commodore se Ze dol-

udobje in

: da ga poganja presku-
n, trpezen in uglajen 2,5-litr-
ski Sestvaljnik, ki je po duli
miroljubne? (85 kW oziroma
115 KM), je pa kot ustvarjen za
dolge in sicer utrudljive poti
tem motorjem ni kaj prida
opravkov in ob zmerni nogi na
plinu tudi pri bencinu ni preti-
rano pogolten. In ker so si za
letos pri Oplu zadali nalogo

vOzZILlI SMO

speljati akcijo »pobuda 81«5
poudarkem na varénostl in
udobju obenem, je ravno ta
pogonski  agregat doletela
Zast, da izpelje pobudnisko
prvo poglavje.

Pri tem je voyage na voljo 2
obiéajnim Stiristopenjskim
menjalnikom, 2 dodatkom
»overdrives, ki obeta varéno
vo2njo za gorivo in motor, ter
2 avtomatiko v menjalniku, kot
jo je imel testni primerak, ki
smo ga vozili tik pred uradnim
krstom

Avtomatika 8e zmeraj ni naj-
primernejia za tiste, ki bi ragi
sportno  drveli, amapk za
Oplovo aviomatiko se ve, da je
v celem brezhibna, pa zato tu-
di pri tem avtomobilu odlo€il-
no prispeva k luksusnejsemu
vtisu.

Sarm novinca je seveda v
njegovem zadku. Podaljsana
straha in strmo prisekana zad-
nja vrata omogotajo 1,95 me-
tra dolg in 140 metra 8irok
nakladalni prostor (dolZina ve-
lja za primer, ko je zadnja klop
zlozena), kar pomeni ob Za
dobro vidljivost nenevarni na-
Kkladalni vigini 75 centimetrov
preko 1600 litrov prtljaZnega
prostora. Pa tudi &e je v vozilu
pet potnikov in je zadnja Klop
vzravnana, je priljagi na voljo
%o vedno 880 litrov praznine
Dovol] za turistiéno ali dru-
gaéno potovanje!

Dovoljena obremenitev vo-




zila znada — s potniki in s prt-
ljago vred — 620 kilogramov,
toda za doplatilo tovarna to
stevilko poveta na 700 kilo-
gramov, enako pa velja za do-
pustno tedo prikolice z zavoro,
ki je ob serijski opremi 1400
kilogramov, po doplatilu pa
za 200 kilogramov veg.

Kdor hote, si skupaj z voya-
geom kupi tudi vieéno kijuko
in napravo za nastavljanje visi-
ne vozila, glede ostale opreme
pa lahko izbira med prepro-
stej$o razli¢ico in med =berli-
no=, ki je na ratun debelejsih
preprog, kakovostnejsega bla-
ga na sedetih, merilnika vrtlja-
jev, voltmetra in merilnika pri-
tiska olja ter osrednie kljuéav-
nice za vseh pet vrat bogatej-
$a. Servoojatvelnik volana je
serijski za obe razliéic

Sicer pa je vredno vedeti, da
voyag &eprav kombi, ni
zdrsnil pod nivo commodorje-
ve limuzine - ne pFi oprami ne
pri ostalem. In tega podatka se
voznik, ki na novo sede v to
vozilo, tudi takoj zave.

TOGA PREMA IN DRUGE
SLABOSTI

G jov

povsem podoben rekordu, tu-
di izza volana, le da je bogate-
e opremljen. Tudi voyage ima
volanski obro& z mesnatim
sredinskim delom in § troblio
za vsako roko posebej, pregle-
dno, deprav Skatlasto arma-
tumo plosZo, in znatiine
oplovske rofice ob volanu.
Glavna stikala so razvrstili v
sredino, na sredinsko konzo-
lo, ki je praki&na za drobnari-
j&, manj pomembna pa pod ar-
maturno plosZo. Lego volan-
skega obroda je - za dopladilo
- mo# prilagajati eljam voz-
nika.

Najved hvale pri notranji
cpremi gre na radun sedezev
ne le zaradi kakovostnih pre-
viek, tudi zaradi oblike in pri-
legajoéih sa zglavnikov. In te-
prav voyage za kolena na zad-
"glk\nni ni ni¢ bolj razkosen,
kt sta rekord ali navaden
commodore, je za tri ljudi
vitric po dolgem in potez do-
volj prostora. In tudi vrata so
prilagojena udobnemu vsto-
panju.

Je pa voyage - kot vedina
oplov - v nakaterih reeh ro-
bat In premalo tankocuten.
Malce na ratun toge zadnje
preme, ki je zaradi kombijev-
skega zadka 3e trie vzmetena
kot pri limuzini In zato rada
poskoéi, malce pa tudi na ra-
&un motorja, ki se pri vigjih
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n
zoprno brni. Toda to je
proZen motor, da ga ni

iliti v visja obmotja
primerno je naravna-
avtomatika, ki sama od

atna preskudnja nove-
ni bila dovolj popolna:
smo ga le po gladkih as-
ih cestah, neobreme-

in brez natanénejsih
. Torej nam ne gre sto-
gega kot verjeti tovami
im podatkom o zmogljivo-
h (ki so za avtomabil tega
kova dostojnih &tavilk) in o po-

@, ki tudi ni pretira-
Elovek pomisli na Stevi-
év motoria in kubikov v

v voyagu je mirna in

gladka, dokler se asfalt ne na-
guba, potiej pa avtomabil (vsaj
prazen, le z voznikom!) robato
jposkakuje in z bobnenjem oz-
nanja udarce od spodaj. Edino
na volanu tega ni Gutiti, ker j&
servo naprava dober ola-
tor« za te nevitenosti, Ceprav
jo 88 vedno tako neposredno
naravnana, da voznik ne pe-
gresa »stika« s cestiste
Dostojnega obnasanja je
voyage (znova govorim o
praznem aviul) tudi na hitro
vo2enih ovnikih. Resda sprva,
zaradi tete v nosu, sili s pred-
njim delom iz ovinka, pa mora
biti voznik previden, da volana
presilovitp ne doda. V taks-
nem primeru bl potlej zadek v
hipu spodneslo in voinja bi
bila bolj bo&ne sorte. Kder pa
zna muhavost tetkega nosu
pravi &as in zmernc ukrotiti,
bo zmogel hitro voinjo brez
razburljivih prizorov.

Koluta ob prednjih kolesih
sta notranje hiajena, zadaj za-
virata bobna. Tega med voZ-
njo ni obéutiti, saj so zavore
uglasene, ubogljive in uinko-
vite. Enako ubogljivo je tudi
vse drugo, namenjena vozni-
ku in potnikom, s &imer ho-
dem povedati, da je commo-
doré voyage temeljito in
skrbno [zdelan avtomobil.

Tovarnl sludl novi voyage
za popestritev ponudbe, kup-
cem, ki bodo segll po njem,

bo slukll enako spodabno
limuzina, pa v lsti sapi s to
prednostjo, da ga bodo lahko
temeljito oblodill s prtijago.
Voyage |e limuzina in kombli
obenem!
i MARTIN CESENJ
Foto: P.

Tehniski
podatki

Mator: Sestvaljni — vrstni -
name8ten vzdolino nad
prednjo prema - vriina in gib
87 x 69,8 mm — gibna pro-
stornina 2490 kublkov -
kompresija 8.2:1 - najvedja
mot 84,5 KW (115 KMJ prl
5200/min - etji navor
179 Nm (18,2 kpm) pri 3800-
4200/min — rodiéna gred v 7
lezajih —odmi&na gred v gia-
vi (dvojna veriga) - padotod-
ni registrski uplinjat zenith, s
samodejnim Cokom - mé-
hanska Crpalka za gorivo —
mazanje pod pritiskom, oljni
filter v glavnem toku - vodno
hlajenje s Erpalko, lermosta-
tom in ventliatorjem — aku-
mulator 12 V, 44 Ah - alter-
nator 810 W

Prenos modi: mator spre-
daj poganja zadniji kolesi -
ni avto: tristopenjskl av-
tomatski menjalnik, poloZaji
rotice P-R-N-D-2-1, rodica
na tieh — jekiena platiséa 6 J
X 14 - gume 175 HR 14

Voz In obese: kombi 2a pet
©oseb — pet vral — samonosna
karoserija - spredaj posa-
mitne obese, vzmetne noge,
pretna vodila, natezne opo-
re, stabilizator | zadaj toga
proma, vzdolina vodila,
preéno vodilo, vijatne vzme-
ti, taleskopski b , sta-
bilizator — dvokroni zavorni
sistem, servo, amejevalnik
moti zada], sprodaj koluti,
zadaj bobni - mehanska rog-
na zavora na zadnji kolesi,
rotica med sedeZema — vo-
lan s kroglicami, prestava
18:1 servo

More In tede: doltina 4,732
na 1,772 m - visina
1,470 m — medosna razdalja,
2670 m - kolotek spredaj
1,447 m, zadaj 1,438 m - naj-
manjsa razdalja od tal 0,14 m
— rajdni krog 10,8 m - tela
praznega vozila 1280 kg -
dovoljena obramenitev 620
kg - dovoljena teZa prikolice
brez zavore 630 kg, z zavoro
1400 kg - prifjatnik (tovarna)
884/1638 litrov — posoda 28
gorive 70 litrov.

Zmogllivosti  (tovarna)
najvetja hitrost 172 km na
uro - pospedek 0 do 100 km
na uro: 14,0 8 — normna po-
raba goriva po ECE
10,0/12,8/137 litra goriva

super na 100 km.




