Tekord je mogode dobitl s Sest

kubidnim mo-
so tudi mendal
zadnja os, zavore, obefenje
koles pa je okrepljeno rekor-
ima commodore e

0 opremo.

k& sm0 o vozilu precs) obdimo poro-

¥ prejinji Stovilki, se bomo zdaj ome-
na vise s vodnje
| podatie

seveda fe ved kot zgolj bogato
opremo, gatovo ne bo ostalo le
piskovale il bodo kmalu
Fi pas pojavill kupci. (Opel nameru-
dadelati 20.000 vozil tega tipa.)
mod ter mehil in tihi tek Sest-
motora je treba najprej omeniti
nje i osebami je ta motor
rahlem (jediskem) na-
ne da
de iz

ali da bi se slifali kaki glasovi iz motorja.
Ko smo mu merili pospeske, jo potre.
boval za kilometer s stojeddm startom z
dvema osebama 32,5 in 5 Stirimi komaj sla-
bo sekundo ved — motnemu stroju pol-
drugi cent vet ali man] ni problem.

Seveda je commodore predvsem udob-
na potovalna Hmuzina, ki omogoda velike
povpredne hitrosti, zato njegov motor ni
za, Sportno voinjo. Motor se sam apretu-
rirae, &e ne prestavimo dovol) hitro v vis
jo prestavo: ventily zaropotajo in naznani-
Jjo, da smo e v zamudi s prestavljanjem.
Pri naglem pospelevanju je treba imeti
roko kar na roici: od 0 na 80 km/h je
potreboval na$ commodore 8 sekund, od

e

liko bolj mehko, ker je pad tesji. Rekor-
dova dobrodusna in neviralna lega na ce-
st je ostala ohranjena kijub vedji tezi na
predni osi.

‘Commodoru, ki nam ga je za kratko spo-
aavenje dala na Avtotehna, smo
namerili boljse pospeske, kot jih obljub.
Ua tovarna, pa tudi vidfo najveljo hitrost:
na briski pristajaini stezi je dosegel 1756
kilometra na uro. Stevec je pri tem kazal
skaraj toéno 100 kmyh. Ker je to povpres-
le iz vet meritev, moramo povedati, da je
pri  nashitrejtem dosegel  todno
180,0 km/h, kar za 10 km/h ves, kot pravi
tovarna, feprav je imel na dteveu Sele do
brih 4000 kilometrov zatrdilu du-
najskega predstavnika General Motorsa, po-

OPEL COMMODORE

Easnejio zadnjo 0s (prestava 3,56 — na S
ljo je mogode dobiti hitrejéo 3,89).

Malo pod najvetfo hitrostjo, priblidne
pri 165 km/h, je zadel volen rahlo trepe-
tati, pri nadalinjem pospesevanju je tre-
petanje popustilo. Sicer pa je podvozje
commodora tem hitrostim popolnoma. kos
— in prav tako tudi zavore, ki primejo
mehko, vendar zanesljivo. Rahlega botne-
g3 vetra, ki je tisto popoldne pihal na
Brnilcu, wdi pri najvisfih b
trostih skorajda ni Gutil.

Ce bi-morall strniti vtise o nowi
lovi kombinacifi preisiuSenin
iz serijske proizvodnje, bi
o nekakden ame: m

Ope-
agregatav
rekli, da jo
Zepe
(manjse v primerjavi s tem, kolikor stans-
Jo wpravie amerikanci): moéan motor (2500
com, 115 DIN/KM, 17,7 mkg pri 3600
v/min} mu daje skoraj Sportne pospedice
(avto je tefak 1130 kg, dopustna obremeni-
tev 1565 kg), vendar je mogote avto voait!
tudi v Getrti prestavi skozi najbolj ovinka-
S0 vas — notranja oprema je bogata m
oko in udobna za dolgo potovanje — na
dobrih cestah omogofa visoke potovalne
redke — tudi na slabem makadamu jo
dovolj zanesljiv in varen — gzlahka ga je
mogofe upravljati in ravnati, neproblema-
tifen je in dobrodusen. Namenjen je u-
stim, ki bi radi prestopill od rekorda za
razred visje, ne da bi si za cel mbter po-
daljali karoserijo.

Uvozna rena e ni znana, bo pa asd
2000 dolarjev,
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