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Opel je iz omare priviekel
veCini prepoznavno oznako,
jo ocistil prahu in zloS¢eno
pritaknil na zadek nove
Corse. Neko€ je GSi pome-
nil najbolj Sportno razlicico,
dandanes je tako ozigosan
avtomobil le drugi v hierar-
hiji misicastih Oplov.

» Opel je prebudil legendo, ob kateri vsem
ljubiteljem te znamke zapoje srce. Sportniki
z oznako GSi so Se vedno splosno prepo-
znavni, Ce le locite avtomobile po znamkah
ali prave Sportnike od tistih, ki jih z miSicasti-
mi druzi le cenena nalepka M, GSi, GTi ali
AMG. Zato lahko mirno zatrdimo, da neko¢
zelo prepoznavni Opli razobesijo belo zasta-
vo le poimenovanju GTi, ki je oznaka tega
razreda. Saj veste, razred GTi, ki ni bil nikoli
razred GSi ...

Pri Oplu so Corsi GSi namenili vlogo
poskoc¢neza, ki igra v domaci hierarhiji le
stransko vlogo. Ce malce pobrskate po spo-
minu, se boste spomnili, da smo v lanski 18.
Stevilki naSe revije Ze predstavili razli¢ico
OPC, ki je s 192 'konji' vsekakor zastavonoSa

poskocnosti pri nemski znamki. A
pustite Opel Performance Center,
pozabite, da doma nimate naj-
moénejsega. Ce berete naprej,
boste spoznali, da mogoce
le ni vse v koli¢ini kilovatov
oziroma Stevilu 'konjev', ki so
zapisani v prometni izkaznici
avtomobila.
Opel Corsa GSi ni tako
nastopaska kot OPC, saj
ima le izrazitejsi prednji
in zadnji odbijac, veéji
zadnji spojler in izrazi-
tejsi zakljucek izpusne-
ga sistema. Tudi vzvratni ogledali,
ki sta pri OPC-ju bolj umetniski izdelek kot
pripomocek za vzvratno voznjo, sta pri GSi-
ju cisto obicajne oblike. A iz izkuSenj vam
povemo, da boste vseeno opazeni. Zivo rdeca
barva kli¢e k dolgemu pogledu, 17-pal¢na pla-
tiSCa razkrivajo kolutne zavore v velikosti 308
milimetrov spredaj in 264 milimetrov zadaj,
iz izpusne cevi se vije zdravo brundajo¢i zvok
motorja, ki mu je steza drugi dom. Corsa GSi
ni za tuning prireditve, kar Stevilni priStevamo
k pozitivnim lastnostim. Bistvo tega avtomo-
bila se skriva pod motornim pokrovom, saj
vozniku uravnavanje pulza in dihanja narekuje
1,6-litrski Stirivaljnik, ki mu pri delu pomaga
turbopuhalo. V tehni¢nih podatkih piSe, da
ima 150 'konjev' in 210 Nm najveéjega navora
od 1.850 do 5.000 vrtljajev. Ce pokukamo
v zgodovino, vidimo, da je mo¢ zrasla za
polovico. Prva Oplova Corsa GSi, ki so jo

| Opel Corsa GSi

predstavili leta 1987, je imela le 98 'konjev'.

Z vsako naslednjo generacijo je mo¢ motorja
narascala, saj je imela Corsa GSi z oznako B
(1994) 109 "konjev', Corsa GSi C (2001) 125
in Corsa GSi D (2007) Ze omenjenih 150
iskrih 'konjicev'. A Ceprav je prirastek videti
ogromen, je dejansko le korak naprej. Prva
Corsa GSi je zmogla 186 km/h najvecje hitro-
sti, ob tem pa se je hvalila s povprec¢no porabo
7,3 litra, medtem ko se novinec lahko pohvali
z 210 km/h in povprecno porabo 7,9 litra.
Zakaj tako majhna razlika? Hja, novinec mora
na svojih plecih nositi bistveno ve¢jo maso
(izdatnejSe dimenzije, bogatejsa oprema in
vecja varnost), predvsem pa mora zaradi eko-
loskih predpisov zelo plitko dihati. Zato verja-
memo, da je razlika s tehni¢nega vidika veliko
vecja, kot jo prikazujejo suhoparni podatki.
Novodobna Corsa GSi ima prvi¢ motor s
turbopuhalom. Z uporabo aluminija (glava
motorja, oljna ¢rpalka in deli turbopuhala) so
zmanj$ali maso motorja, saj ima ta zdaj le 131
kilogramov, predvsem pa so izboljsali lego in
omejili podkrmarjenje. Manjsa prostornina
pomeni tudi vecjo kompaktnost, zaradi hitrej-
Sega odziva dodatnega polnjenja pa je turbo-
puhalo dobilo mesto blizu motorja, na izpu-
$nih kolektorjih. Ker se turbina lahko zavrti
do dvestotisockrat v minuti, se kljub bliZini
vrofega motorja ne pregreva zaradi izdatnega

“Cas na Racelandu
je pokazal, da je OPC
hitrejSi od GSi za dobrih
sedem desetink.

S podobno obutvijo bi se
ta razlika iznicila.”

zunanjega (vodnega) hlajenja. Njen odziv je
zelo dober: zbudi se tik nad prostim tekom

in razvaja z lepo razporejenim navorom cez
srednje obmocje vrtljajev, v vi§jih vrtljajih pa
poskrbi za mo¢, ki razveseli prav vsakega, ki
ima v krvi primesan bencin. Ce bi ga primer-
jal s tekmeci, bi dejal, da smo do zdaj peljali le
en boljsi motor podobne prostornine in tehni-
ke. V Peugeotu 207 in Miniju se namre¢ boho-
ti 1,6-litrski turbo, ki je malce bolj obdarjen z
navorom, predvsem pa se zbudi pri nizjih
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vrtljajih in manj onesnazuje. A brez skrbi:
Opel s $portnim srcem je dostojen tekmec.
Poskocen, kadar 'tis¢ite', zmerno Zejen, kadar
ste na potovanju z druzino, in krotek, kadar
greste z njim na mestno trznico. Zamerimo
lahko le zvoku: pri 130 km/h je Ze skoraj
preglasen, pri polnem plinu pa smo pogresali
malce zvoCnega razvajanja. Saj veste, naj
rohni, Zvizga, grgra, karkoli, samo da imamo
obcutek, da imamo najhitre;jsi avtomobil na
svetu. Pa bodo mojstri tuninga spet zasluzili ...
In prav trgovine s tuningom bodo verje-
tno spet (dvojno) zasluzile, saj se je pri GSi
pojavila enaka zamera kot pri OPC. Kako
spraviti to moc na cestisce? Ob vklopljenem
stabilizacijskem sistemu ESP boste sicer
varnejsi, vendar vam bo elektronika pogosto
posegla v zabavo. Sportni ESP dovoljuje
nekaj ve¢ svobode, a Se vedno odlo¢no pre-
malo za vesCe voznike. In Ce izklopite ESP?
Takrat pa se pojavi tezava: razbremenjeno
notranje pogonsko kolo se ob polnem plinu
rado zavrti v prazno. Tezava je sicer manjsa

“V 20 letih
in Stirih generacijah je
Corsa GSi napredovala
.z298 na 160 'konjev',
Ceprav je prirastek moCi
ogromen, je najvecja
hitrost narasla s 186 le
na 210 km/h. Razlog?
Pred dvema desetletiema
je imela Corsa 865 kg,
dandanes paima
krepko vec kot tono

(1.100 kg z voznikom)!”
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kot pri moénejsem OPC-ju, vendar je Se
vedno tako izrazita, da pokvari nekaj zaba-
ve, predvsem pa vam tanjsa denarnico, saj
pogonski gumi hudega tempa ne zmoreta
dolgo ¢asa. Zapora diferenciala bi to teza-
vo reSila (in hkrati prinesla kak§no novo,
recimo trganje volana iz rok), vendar pa
je prav Raceland dokazal, da tako GSi kot
predvsem OPC ne ljubita zaprtih ovinkov.
Pri Peugeotu ali Miniju kljub isti konjusnici
nismo imeli tolik§nih tezav. Lahko to pripi-
Semo boljsSemu podvozju? Kdo bi vedel, za
boljSo primerjavo bi potrebovali ve¢ Casa,
predvsem pa enake vremenske razmere
in gume. Zato se ne Cudite, da je bistveno
mocnejSi OPC le malce hitrejsi; Ce bi imeli
na GSi letne gume, bi bil ¢as verjetno pov-
sem enak. Se torej splaca kupiti OPC? Ne,
vsaj ne zaradi na papirju boljsih zmogljivo-
sti, Ceprav je prekleto dobro videti, kajne?
V notranjosti ne boste razocarani. Strupena
kombinacija sive in rdece barve pozivlja,
Sportni sedez in volanski obro¢ razvajata
tudi zahtevne, menjalnik navdusuje z natan¢-
nostjo pri pocasnih in zadovoljuje pri hitrih
pretikanjih. Pri elektricnem servovolanu nas
je zmotilo delovanje v izhodis¢ni legi, ko elek-
tromotor zaéne pomagati vozniku pri vrtenju
volanskega obroca. Ta prehod iz izhodis¢a v
polno delovanje je malce motec, saj takrat ne
veste to¢no, kaj se dogaja pod kolesi. Sicer res
le za trenutek in mogocCe to zaznajo le najbolj
obcutljivi, a vseeno — na trgu je ze toliko bolj-
Sih elektricno gnanih volanov (BMW, Seat
...), da je to le stvar finega tuninga.
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Ce na koncu primerjamo OPC
in GSi, se tehtnica kljub skromnej-
§im zmogljivostim prevesi v prid
sibkejsemu bratu. Ceprav ima le
150 'konjev', je dovolj poskocen, da
dodatnega gretja volanskega obroca

ne boste potrebovali, primerno zmo-
gljiv, da se obcutljivi sovozniki ne
bodo hoteli peljati z vami, predvsem
pa Se primerno uglajen, da lahko
njegovo Sportnost tudi zanemarite. Pri
Oplu so oznako GSi resda potegnili
iz praha, a je bilo lo$Cenje ve¢ kot
uspesno. [44

Opel Corsa 1.6 Turbo
ECOTEC (110 kW) GSi

18.950 EUR
20.280 EUR

Cena osnovnega modela:

Cena testnega vozila:

NASE MERITVE

T=9°C/p=1100mbar/ rel.vl. = 37 % / Stanje kilometrskega Stevca: 5.446 km
POSPESKI

0-100 km/h: 83s
402 m z mesta: 16,4 5 (142 km/h)
1.000 m z mesta: 29,75 (177 km/h)

PROZNOST

50-90 km/h (IV/V):

80-120 km/h (V/VL);
NAJVECJA HITROST

6,45/8,4s
8,65/96s
211 km/h
(VL. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h:

PORABA GORIVA
skupno testno povprecie

NAPAKE MED TESTOM
tezave z elektroniko

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbobencinski - gibna prostornina
1.598 cm® - najvecja moc 110 KW (150 KM) pri 5.850/min - najvecji navor
210 Nm pri 1.850-5.000/min.

Prenos moci: motor poganja prednji Kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
gume 215/45 R 17 H (Bridgestone Blizzak LM-25 M+S).

Mase: prazno vozilo 1100 kg - dovoljena skupna masa 1.545 kg.

Mere: dolzina 3.999 mm - Sirina 1.713 mm - visina 1.488 mm - prtijaznik
285-1.100 | - posoda za gorivo 45 1.

Imaogljivosti: najvecja hitrost 210 km/h - pospesek 0-100 km/h 8,1 s -
poraba goriva (ECE) 10,5/6,4/7,9 1/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

A motor

A Seststopenski menjalnik

A idez

A Iega na cesti

A polo7aj za volanom

47,8 m (AM meja 41 m)

11,51/100 km

delovanje servovolana pri izhodiscni tocki
hrup pri 130 km/h

pomik prednjih sedezev

pri polnem plinu bi lahko imel izrazitejsi zvok

oncna ocena

Legenda GSi se nadaljuje. Corsa z omenjeno
oznako ima vse tisto, kar ste zeleli od vasega
$portnega avtomobila, Eeprav niste ljubitelj
Oplov. Prikupen videz, zabavno upravljanje in
strupena tehnika tako prepri¢ajo, da lahko na
OPC kar pozabite!



