Vozili smo v Sevilli:
OPEL CORSA

Corsa je Oplova fiesta. Tako kot je clio Renaultova
micra. Ali pa uno Fiatov polo. Razumete? Svet se
Se vedno suce (tudi) okrog majhnih avtomobilov.
Zdaj celo bolj kot pred kratkim. Zato je gospod
Louis R. Hughes, vodja evropskega General Motorsa,
povsem preprican: nova corsa je pravi avtomobil
ob pravem casu!

Novi opel corsa: swing in G51 16V [desne)

CORSO DI CORSA




Ce verjamete ali ne, Opel ja
od leta 1982 prodal ved kot tri
milijone coms, Ce bi come meril
na mefre, tako kot blago za nji-
hove sedee, bi caloma kolona
- odbijaé do odbijaéa - merila
skoraj enajst tisof kilometrov Ko
bodo prodali toliko novih cors,
bo kolona Se daljifa. Corsa je
namred prav 2daj malce zrasia;
TT milimetroy po dolding, 73 mili-
metrow po Sirini in 53 milimetrov
po visini, Veéja (za 100 mili-
metow) e udi medoena rmzdal-
ja, to pa zagotavlja tudi za 79
milimetrov ved ‘noinega” pros-
tora pred zadnjo klopjo. Jasno,
da =0 majhni avtomobili spet ves
bolj priljubljeni, ée je pa vse
udobneje Ziveti v njih! V cors-
nem zadky je tudi za 260 litrov
osnovnega priljainika ld ga je
modé povedati na G680 (zlodena
klop) oziroma v celam in mer-
jeno do stropa na 1150 litrow
praznine. OdragSanje corse je
tore] ne le zapisan, ampak tudi
povsem uporaben podatek:

Novo corso je oblikoval Hid-
e0 Kodama. Japonec v Rilssels-

Novi moter: 1,6 litra, 16 ventilov

heimu. Moz, |6 je pri Oplu 22 26
let in zaradi katereqga je tole re-
vijo vredno pralistati vsaj do 22,
strani. In oblikoval o je tako, kot
g2 1o danes podne: ljubko, zao-
bljeno, z odlofno nagnjeno
prednjo Sipo in - na izhiro - 5
tremni ali petimi vrati. Corsin nos
- gladano pred prednjima kole-
soma - je Se dokaj spodobno
dolg, zadedk: pa je hkoati mdi bla-
tnik zadnjega kolesnega para.
Vrata na njem so delali 5 5est-
ilom, Ceprav 50 povsem nav-
picna in tretji boéni okmi bi bili
lahko tudi pozdravdel: fiata ipa.
Pravi tip vedno ve, kdaj si mora
ali pa =i lahko kaj sposodi.

Gospod Kodama tudi dobro
ve, da so moderna [udl sestavni
del avtomobilske oblike in ne
le svetila, zataknjena v plode-
vino. Herati je obdelal tudi tla
vozila, spojlerja na obeh koncih
in vse drugo, kar steje za ko-
Efmik zrafneqa upora, 1 prinov
corsi znafa od 0,34 do 0,35,
odvisno od razlitice. Razhifice
& moé preétevati v kombinaci-
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Osnovna moinost: corsa city

Razlidica z vrha: corsa G5i 16V

ma city namiguie na mastno up-
orabo, swing na kokemost, GLS
na zahtevnejie okuse, sport na
1o, kar ta beseda pomeni, 2a G5
16V sem pa 2e rekel, daje Top-
model® s corsinimi “top-
lasmostmi®. Motor 2a to razhiéico
j& pOvSEem na Novo Zasnovan
"ECOTEC" (Emissions Consup-
tion Optimization Technology)
in 3 tem prvi tako majhen hifm
agreqgal z dvema odmiénima
gredema v lahki glavi in s po
Stirimi ventili za vsak valj, Mje-
govi odliki sta obe katvulii - za
moé in za navor, ki zagotavljata
- drugno = razmeroma majhno
tefo vozila - odliéne konéne
Zmogiivost. In me prefirano po-
rabo goriva

Predveem na varénost pa so
usmerili novi 1,2-litrski motor
(SZ), ki je tudi za prihodnost
clovolj Gist, pa hiaat z visjo ko-
mpresijo profnejsi, pri pos-
peskih pa komaj opazno sla-
botneitl od 2 pre) znanega 1,2-
litrskega Stirivaljnika enake ve-
lileosti

Oba 1, 4-litrska motorja se
lodita po zmogliivostih na rméun
kompresije in vriljajev za eno-
tockovnega oziroma vec-
tockovneda vbrizgavanja gori-
va, oba dizla pa po tem, da j&




slaboineji zgolj sesalno polnjeni
agregat, zmogljivejiemu pa
pomaga turbinski polnilnik na
zpuime pline, Menjalnik je seryj-
sko veele] petstopenjskd, razen
ob motorju 1,2i NZ, kjer je peto
prestavo treba dopladati

Podvozje so seveda prila-
godili novim meram vozila,
Prednji kolesi se opirata na
vzmetni nogl ter predéna in
vzdolina vodila, zadnja prema
pa je poltoga, £ vijalnimi vamset-
il Stabilizatorja in notranje hia-
jenje gavommih kolutov (ob pre-
dniih kolesih) sodijo le'k zmo-
gljivejsim razliticam, petinpal
colska kolesa 2 qumami 185/60
R 14 pa k razli¢ici G51 16V. Je
pa zanje mod dopladan pri cor-
gah swing, joy in sport

Med luksuzne dodatke sodi
tudi dvodelni radijsid kasetofon,
podoben kot pri astri, k varnosti

nega viiga napre). Padala so
prilagojena mdi zahtevnejsim
voznikovim Zeliam, opoiE Z4a le-
vo nogo je brezhibna, volan je
tudi brez servo naprave fe
dovol] lahkoten in lahkotna,
predvsem pa natanéna je tudi

P j& = skoTd) O Deemveevsio
- nadstresna vaporedno s kro-
gom po vigini nastavljivega
volanskega obroca. Zato ja v
celem in vselej preqgladna. Vae
drugo spominja na astro in to
m ni slabega. In, kar je vsako-

corsa je majhen, prostoren,
dovolj zmogliiv in 2elo okreten
aviomobil. Vemetenje je kom-
promisno - med ne pretirano
neznim udobjem in zaneslivo
leqo - lega je prece)j dasa pov-
sam neviralna in briljira pred-
vsem pri razlidici GSi L6V, vse
drugo pa je tako koot smo pri op-
Iih navajeni: koreking, mzmero-
ma skrbno izdelano in dobro
delujote.

Corso izdelujejo v Zarmgoz
(Spamija), v Azambuiji (Fortugal-
ska) in v Eisenachu (Nemdija).
Z= prihodnije leto nameravajo
tzdelati ved kot 400.000 teh voel,
(avstrijska) cena zanje pa Znaka
od 127900 do 214700 Slingov:

Corso di corsd je torej pov-
sem jasno zadrian: majhen avio
z velikim Zeljami. In g velilami

aviomobila samega pa alarmini | prestavna rodica, TIVIT V COrsl Najpre) vied, jetole:  moZnostmi. Smer je fore] prava
sistemn, povezan 2 osrednjo ki- da se na prednjih sedezih od-  in pravkar so jo zageli ures-
Jucavnico. Oblika volanskega cbrofa,  liéno (tudi glede vzdolinosti)  nicevain.
Dovomnika inpomikovieno-  nastavljivost vomnikovega sede-  sediindaje tudi zadaj - Se pred-
vi comsa 22lo prijazen avtomobil. 23 in temeljitost prednjih sede-  vsem ob Stirih boénih vratih -
Pri tem ni kaj dosti pomembno,  #evsoveslemodvisniod pake- mogodéa povsem udobna vo-
kakfen motor je v nosu. Corsa tov opreme. Zunamji ogledalista  Znja.
se odziva lahkomo, 22 od motor-  eleldrificirani, armatiuma plosca Simbioza je tako na dlani MARTIN CESEN]
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