Oplova frontera je
trenutno eden najbolje
prodajanih cestnih
terencev na stari celini.
Pri Oplu pa seveda ne
stojijo krizem rok, in e
ze ne drugega, ponujajo
pri fronteri razkosne
pakete opreme za
razumno Ceno.
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Preverjen motor, ki ima v tej
fronteri feiko delo !

Fe J!I |-- I B gl
Japenska armaturna ploifa
z g;hmm pedatom
Frontera nautilus je nave-
VEn prepoznavna po prednjem
odbijacu s popolnoma na nove
zasnovanim zasditnim (polplas-
tiénim) rogoviljem nad njim
in pod njim. Lepola tega
rogovilja pa hitro zahteva svoj
davek; to pomeni, da morajo
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vsaj mehaniki imeti tanke in
dolge prste, da jim uspe odpreti
moltorni pokrov. Ob boku sta
licna, dokaj ozka, vendar 3¢
uporabna, kovinska pragova,
Zunanji vtis frontere zaokro-
#uje pri fronteri nautilus zme-
raj ista - marinsko oziroma "na-
utilus® modra barva.

Oprema vozila je razkosna,
tako so poleg #e skoraj ob-
veznega elektri¢nega pomika
vsch &tirih 3ip, elekiriéno nas-
tavljivil in ogrevanih vevratnih
ogledal, osrednje kljuavnice
in po visini nastavljivega volana
se klimatska naprava, usnje na
volanskem obrofu, ogrevane
Sobe za izhrizg Cistilne vode,
naprava za cisfenje po vigini
nastavljivih Zarometov in
sonéna streha,

V notranjosti seveda ne
manjka soliden radijski spre-
jemnik (s povpreénimi zvoé-
niki), armaturna ploica je
japonsko natanéna, merilniki
s Oplovi - 1orej pregledni, po-
gled nazaj pa je v nasprotju s
preglednostjo naprej precej
slab. Zanasate se lahko samo
na sicer dovolj veliki zunanji
ogledali, drugade pa sta vam
v napolo 3iroka stredna opormi-
ka in rezenmo kolo (odpiranije
zaddnjih vrat je dobesedno pre-
cej oleteno tudi zaradi tega
kalesa). V fronteri se sedi dokaj
nizko ali pa dobite taksen
obcutek, ko lezete do sedeza
dokaj visoko. To pa je seveda
poleg rodice reduktorja edini
znak, da sedite v
lérencu in ne v
limuzini.

Podvozje je
ugladeno za udob-
o ne voinje po as-

! falinih cestah, z
lahkoto je kos zela
. slabim makadam-
skint cestam in ne
prehudim brez-

4wt

MAGAZIN

potjem. Kljuhb
zelo klasicni,
delno wdi 7e
preZiveli zas-
novi je pod-
vozje glede na
stabilnost vo-
zila zelo do-
bro. Naj bolj
pa je lercns-
kost frontere ob&utljiva pri
voinji po mehkih podlagah,
na primer blatu. Tukaj bi voz-
nik vasih potreboval zaporo
kaksnega diferenciala, ki pa
je zal frontera nima. In e je
podlaga dovolj mehka, boste
5 frontero (tudi na racun skoraj
dveh ton teze) zlezli vanjo kot
kapitan Nemo v morie,

Motor v nosu je poleg mer-
ilnikov in napisov na aviomo-
bilu Oplov izdelek, vse drugo
pa, kot 7e veste, prihaja iz dalj-
ne Japonske. Turbodizel je #e
dokaj prileten, sicer kultiviran,
a z morda nekoliko preve sa-
jastim izpuhom. Vziga v&asih
muhasto, v vedini primeroy pa
zelo ubogljive. Hrup, ki ga
zganja, je v mejah normale,
njegove lastnosti pa so name-

njene manj zahtevnim vozni-
kom; 74 KW (100 EM) moéi
pri polno obremenjeni fronteri
ni zmeraj dovolj, e posebej
e je ponrhu prizeana klimaiska
naprava. Je pa kljub temu mo-
gode dosezati ugodne hitrostne
povprecke, vendar to pomeni
prece] priganjanja motorja in
s tem tudi povetano porabo
zoriva.

Ce boste dalj$o frontero
kupili zaradi priljaznega pros-
tora, boste zadovoljni, potem
ko boste prilezli mimo zadnjega
kolesa do priljaznika, saj je tega
res dovolj.

Sicer pa frontera noce biti
krut terenec, temved druFinsko
naravnan aviomobil za prosii
cas in vletno vozilo. In v tem
razredu je zagolovo eden naj-
boljgih. To kazejo tudi odlicni
prodajni rezultati, Opel pa tako
kaZe vsem drugim, kako se
prodajajo japonski terenci,

ANDREJ SUPE
Foto: MATEJ DRUZNIK

|oPEL PN TERA 2310 NAUTILLS

| mator {rasnoval S-valjni, widm
[vrtina im gib fme) 920850
lﬂnmuw 7760)
2310x]
napvedia mod (WM pri 1 /min) 74100 pri 4200
MMMF“H 215 Nm pri 2200
“ﬂyﬂdw v glavi vetigal
Heviko ventsdon 12 valj 2
polrgenje 1 porivom, vEig wewkrdlatna Crpalia, turba
hlajree vixing
I-ﬁumm‘l rolni [5]
prediia prema pesamidng obese, dvojna trikotna vodila, vovomne
wrmetl, dabilizaton
radna prema loga prema, vedoling Intnante vemeti, teleskopnki
blazslniki
ravese sueday kohetne (hlaenel, senn
rnvere rady habniste, senvo
wodan + koglicami, senvo
a5
F 25575 R 15
beia prarmega varila kg 1764
| medonna rardafia (mm) ]
dol i x farina 1 vifime (me) 4480 % 1728 % 1715
priliabnik (litr) 23V1570
poteda 72 gorive (R B0
Ilm‘ ia Bitrosd (ken/h) 5
0= 100 km/h fs)
poraha goriva po FCE {1/100 km)
wridd poriva




