Test: OPEL FRONTERA 2.3 1D

SKOK V VISINO

Biznis ne pozna mejal
Frontera tega ne
dokazuje zgolj s
pomenljivim imenom,
temve¢ tudi z lastno
sestavo: karoserija,
podvozje in prenos modi
so Isuzujevi (Japonska),
motor in oznake so
Oplove (Nem¢ija), vse
skupaj pa so sestavili v
Veliki Britaniji. Da je
General Motors (2
Oplom vred) ameriski,
pa tudi Ze veste. Torej?

Tarej =0 pri Oplu (22 pred
leti} pametno ccemli, da je pni-
pravneje kupiti tuje delo in ga
prodajati za svoje kot pa - na
podrodiu salonskih terencey -
prefitevat Japonce. Zato frontera
i wranglersko starmska in pu-
chovsko oglata, lemved ima izhu-
ljene blamike, upognjens &ipe,
trapezoidna Zarometa in priljaina
nosilca na strehi. Testni aviomokbil
j& bil povrhu tega opremljen e
5 cavno Zatiio nosy, = dodatmmi
ludami, z lahkdmi platissi in = obro-
bama pragov pod vrati. Taksen
se-je zdel dovol) surov 2a Gez
dm in st Kajti opel frontera sodi
v histo kategomyo vozil, ki bl jim
lahko reldi terenske limuzine, &=
bi takina kategonja obstajala in
obstala Na voljo je stremiali s
petimi vrati in s tem v zves tud:
z dvema medosnima razdaliama,
ampak kol razlifica 2.3 TD nas-
topa zgolj 8 svojimi najvedjimi
merami, vidjuéno s petimi vrati.

Streha je ravna kot miza, na
stranskih robovih zavihnjena
navegor, nad zadnjmi vrat pa -
prelanieno - podalifana na rob
nad Sipo. K optifnemu trilkn mod-
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Oplov turbodizel: teiak, robat in zanesljiv

ne elegance prispevata tudi zadng
v streho upognjeni bofnl okmi,
tako da skora) imuzinsld viis, 2
matl vred, kvan le terenska od-
51 karoserije od tal To po-
m je potrebno ob sedanju

o “:L.J" plat vselej narahlo
zdigniti, hlace ali kailo pa of-
rest prahu ali blata. Staknili ste
juna pragu vozila, ik preden sie
VIata zapri za seboj.

Zdaj sie v aviu: znak na vo-
lanskem obrofu je Oplova strela,
iste znamke sta fudi rofaja na
rodicah menjainika in redukiora,
vedii del drugega v aviu pa je
japonsk izvoz: od armaturne
plod&e z nerodnimi stikali, do
mrainih red in drenikov za hlajenje
n q:ret,e fer do dlgrah'le ure lam
daled pod dokaj polodnoe prednjo
Sipo.

Izdelava ni ena A, je pa so-
lidna, solidni so tudi prednja
sededa in (zlo2liva) zadnja Hop,
la da je tik pred njo premalo
Prostora 2a resniéno peivraing
udobje. Sicer pa: ée odStejem
vedolino utesnienost, je frontera

mnotra) povsam kulhiren aviomo-
bil, viduéne 2 elekirificiranima
zunanyma ogledaloma poveem
obitamega formata ter vidjutno
z roéaji, predali in Mjukami vse
nackrodg.

A ker je frontera tudi terenec,
je vidljivost izza njenega volana
takfing, kot se 23 terence spodobi:
naprej in vstran dobra (velike
Sipe, privadignienast od tal), nazaj
pa slaba (&iroka zadnja stresna
opomika, rezenmo kolo za zadnjo
3ipa); in - zaradi premajhnih
zunanjih ogledal - %2 slabéa Lot
bi mogla biti.

Ampak rezervno kolo ni v
napoto zgol) pri gledanju 2a avio.
Dosti dela nalo#i vsakomur, &
hode scela v fronterin zadek: Kajt
2golj zaradi aegan]a van] (2 drob-
no p‘rﬂ]ugu ali zaradi mje) je mod&
odpreti k= 5ipo na dveh teleskop-
skih oporah, pri Cemer ostane
kolo z orjagkdm in zapleteno zak-
lopljenim nosilcem tam, kjer je
bilo C.'epa. je folia po priljaniku
popoina, j& treba nosilec 5 kole-
gom vred odriniti vstran: to pome-
ni umazane roke in zahlevo po
dovolj prostora za parkiramm
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vozilom. Potem preostanek vral
- pod Sipo - omahne v polico:
prikiadno za odlaganje tovora
in silno cdvedno, & morate sedi
povsem v notranjost vozila. So
pa tako Zravnana zadnja vrata
lahko tudi prikdadna (in éedno
tapedrana) Mop za podtek med
piknikom, ali ¢e bi radi v mir
razmishili, zakaj sploh ste kupili
terenec, ko pa se z njim vozie
le v kino!

No, greh vseeno ni prevelik
in “klop” lahko spet mirne duse
ymele v njeno izhodiséno lego
Tresk! Zdaj je na vrsti rezervno
kolo. Tresk In nato 5o Sipa. Trask!
Fromtera je od zadaj spet lepa
zloZena: moderno robata inna
oko vedia,. kot je v resmci

Ob sedanju v avio je freba
zadnjo plat privzdigniti,
hlace ali krilo pa otresti

prahu in blata.

Ce tisto o kinu ni bila 3ala,
se pad odpeljite 1. Fronterina
karosern;a je sioer na pravi Sasiji,
ampak prednj kolesi sta melio
VEVOIRD vameteni m dobro stabi-
lizirani, pa fodi toga 2adnja prema
z listnatima vemelema se =
pomodcjo dalige medosne razda-
lje obnasa spodobneje, kot je za
takino zasnovo v navadi. Teren-
sko salonstvo frontere je ravno
v temn, da s fisto dobro rarume
z asfaltom: pedala so mehkobna,
ZMANE METe 80 0SS, prestay-
na rodica je dovolj natanéna, za-
delk ni prefahek in Mirikolesnega
pogona na asfaltu (52) ne potre-
bujate.

Toda po sobomem filmu, 5o
pasebej 62 Je v njem john Wayne
£ dipi lovil nosoroge, se vam
bo zahotelo £ asfalta na pesek
5 peska v blato. In z blata.,

Nikar ne pretiravajte! Salon-
sko terenstvo zahieva od vornilka
dovolj pameti, da ve, do kod sme.
Frontera ima resda prikijuéljiv
pogon (tudi) na prednji kolesi,
pa samodeino vidjudljivi zapor
prednjih kolesnih pest, pa teren-
sk prenos modi! Nima pa dife-
renciainih zapor in ée bosie zara-
di tegd primanjkljaja obtiéali,
bosta dva zdrava kmed&ka konja

vredna stokrat ved kot vse kon-
ke modi v frontermem nosu

In teh je v strih dizelsiah valih
natanko sio. S pomodio vitincnih
komor v tedla glavi in s pomoGjo
turbinskedga polailnika s hladilni-
kom polnilnedga zraka.

Motor malce nerad vEiga,
takoj po viigu nemamno pokadi,
polem pa stefe, neha venkdjati
in se obnasa enako spodobno
kot v kali omeqi. Za zdrave
pospeske. celo med nasimi me-
ritvami, Zalede najved 4500 yril-
jajev v minufi in samo zelo kruto

Avanturisti, to je avio za vas!
Cez polja in gore gre skoraj
kot tank. A je voinja vieeno
prijetna in mehka. Za asfal-
Ino cesto ga je Kar skoda,
ampak na brezpotjih uteg-
nete jeziti kmete! Ne glede
na to: voinja s froniero je
posebno doZivelje
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Zaklop rezervnega kolesa: v
kombinaciji z edbijafem

voznikovo srce je volino potrpet
do &evilke 5000, kjer se na me-
rilnika zadne prepovedano polje
Vse dnigo pige v tabeli =z me-
ritvenimi rezultali nasega testa.
Pospedia sodijo v povpredje e
renskih rbodizlov, profnosti
OZITCINA NAVOTA ZAT|0 & pray tako
Za srednjo mero, bistveno hitre)
f1h vozil 1steqa kova pa twds m.

Dokler so tla pod kolesi
ciovol] Evrsta je frontera tudi na
tereny zanesliv aviomabil, pod-
vige v Gumessovem slogu pa
VBEen0 prepustite dngim voeni-
kom In drugadnim aviomobilom

Bistveno za avto, kakrien je
opel frontera 2.3 TD je to, da zna
bt okreten, da prehitno ne nase-
da na terenske izbokline nda v
vseh okoliffnah zanesve 2avi-
ra: upodtevaje seveda gqume na
knlesih (ko gre za asialf) in zdra-
vo pamet (ko gre 2a brezpotia)

Ce prifteje 3e &=lo spodobno
trebuino Zastito vozila, povedv
priljafnik in relatno dobro vid-
liivost, tudi na radun brisalnikov
in Sesth Farometov (testni avio),
m mkakrinega razloga da z
vsakdanje-sobotno-nedeljskimi
lastnostmi frontere ne bi bili
zadovolin

Opel frontera j2 na prodamih
lestvicah lerencev dosegel za-
vidljiv skoolc v vidino. Kot da ludje
ne bi vedel, da je po rods Japo-
nec, Ali pa - ravno zatol

Tekst: MARTIN CESEN]
Foto: MATE] DRUZNIK



'!'ehnlr.nl podatki

Motors Hisivalini - Bragkini - vrsini -
dized - nm-v-bi-ar- wneeda] vzdoling -
wriind in g 92,0 x BS Gr'm-gbm
osioming 22¢C- hubikoy - kompeesin
3001 - nopvedia mok 74 KWW (100
KM pri 4200/ min - redr‘u:: hitios!
bata pa napeecil mod 11.9m/s -
iigna mot 32.7 kW (44,2
Igﬂ:ﬂ-'{*r - najvedji novor 213/ Nm
Lol
h i v ghovi
- g i back iz shee liine - visokotiocno
&polka 7o gosivo - vitinEne komare -
Iurl.'&:rh Tr'h:lh na @'lrL::; Phl:_:
[WEK], 5 hindinikom potn o
v\m'll‘.\hb'dqe 10,5 lino = medorno
I3 indhham] 7.5 liva - chumuletor
‘n’ 72 Ah - ohemalor B0 W

Prenos modis ok
zodnji ofi ven #iri koles - enckolutng
..qu..lnlx:pln pe'sbpen-sl- sinkronizs
roni menjalnik - pr u;zrm-\qlu
L 3. 770: 1, 2251‘:: i, 1.400.
1.000; ¥ 0.810; '-'?VG‘FEJErC'
u:.h-rencn::l 4 300 roéna prikludlii
ko - tovmnali pranos
[h‘ I presionve 2,280 - odico
za izbiro prencia modi s polodajic
'?-'l-u‘H--'illl‘;| fersini avio: 5:1'r._r..-*|'1l
i predngh koleendh pect - pio
|¥=1.h'u avie] 7% 15 - gume 2‘.5.” ?5
B 15 [M+3], machelin, kodalni o
2,32 m - hitroat vozike pei '.II":I.J' min
V. pesieni: 39,9 kmy/h

‘ﬁr.t In obese: eens'-l kombi

listrezte vamat, Jrn*[ccms; blat Iriki -
dvokroZne zovors, spredaj kolutng
[natranje hlojens] - zodaj mbn“*—
S84V, urnele-'cn'l mod z'a"w"
hanska fofna zovon na zu..n|- Ik
[roica med sadaamal - volon $ oo
"J:\cnl svo, presiene 15,2:1-3.2
zovitiicjo’ od ene do druge skrane
iocke

mw*ddm 4480 mm
Hring 1728 mm - vifing 1715 mm
- mesdosna rzdola 2700 imm - koloek
spwedaj 1441 mm, . 2ndaj 1445 mm
- najmengss iozdolio od kol 235 mm
raydnl biog 12,5 m - notranje:
dol¥ing fod ermotume plol®e do zod
njega naslongata] 1740 mm « Ziring
[komatsi] spsedu, 1340 mm, zada|
1 340 men - vidina jnad | sprer
955 mm, ZG:'ICI 210 mm -
verolznea preci sedez 9251100
mm, zodnia bop R40:165 mm - pre-
met volonskego obeoca B4 mm -
petipainik {normno] 430/ 1570 lirov
- posoda 2o gomo B0 oy

Tedbe: prozng vozilo | 784 kg - dovor
liena *L.-E;-:: tedn 2550 kg c%m

| ce 2 Zovord 2000 lu:l
f ravore 750 kg
obtefba wehe 100 ky

ZImoglijivosti (tevarnal: ran
itr 45 kmy/h - pcs;:ea.rh 0“&

| J*-V..:-u ariva [ECEJ:
10,3 6 Bp?;pegcrolp

: "Drahnr: :

Najveija hitrost: ||
146 kin/h V./V. presiova)

- 100 km/h

- 120 km/h
1000 m z mesia: |
40,5 (126 km.z"hi

Proznost:
1000 m od 40 km/h IF'-"] g
41,2126 km,fn}ll
1000 m od 40 km/h [V.:[8
47,8 s)115 km/h)

58,1 km/hi{8
75.8 km/h|B
@3.1 km/h
114,0 km/h|§
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