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ne pocijo od smeha.

Konstrukeijsko-proiz-
vodne meje so torej pri fron-
ll;'l 1 pI v.".'l:ﬂ_l nenatancne, am-
Fa. to je v konéni fazi dobro:

ontera je svetovljanski
terenec in - tako kot isuzuja
- na voljo z dvema karoser-
ijskima dolfinama, z dvema
razli¢nima kombinacijama
vrat in v jn.i-.m s tremi mﬁ-
torji, med katerimi je tudi

rﬂ!)dlf.& re za frontero
b]:IL'I:II: pa dm atne oznake
sploh niso potrebne: sport
ne pomeni zgn]]j 2,0-litrski
bencinski stirvalinik v nosu,
ampak tudi samo tri vrata,
SZiroka osrednja streina
opornika, precej snemljivih
karoserijskih delov in - hkrati
- krajfo od obeh moZnih me-
dﬂ'&Fih razdalj. o

‘rontero sport postavljajo
ob bok daihatsuju ferozi ter
suzukiju vitari in te "sramote”
se ¥e od rojstva ne more
otresti. Frontera hoée biti
namred tudi 5 svojo krajio
podobo odraslej$ terenec od
pravkar omenjenih in bi se
rada primerjala vsaj Ze s
kakim pajerom, trooperjem,
tovoto LT ali celo wrangler-
jem. Mo, in zdaj 3¢ s terranom
II. Iamipa so ji napihnili
boéne Strline, ji namenili pre-
cej visok nos, ji pustili
rezervno kolo na zadku (da
je videz terensko resnejsi) in
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Zgodba o oplu fronteri je stara Ze skoraj tri leta, a
se Se vedno dobro slisi. Prvi Oplov terenec je zelo
bliznji sorodnik amiga/rodea, ki ga je japonski Suzuki
zasnoval za Ameri¢ane; toda frontera nastaja blizu
Londona, pri firmi IBC Vehicles (ta je v druzni lasti
Isuzuja in ameriskega General Motors) in samo Oplovi
motori ter nekaj drobnih dodatkov opreme ji reSujejo
Cast, da tisti, ki slisijo, da je frontera nemski avto,

zalo jo tovarna tudi tako rada
odeva v dopladilne zaséitne
cevi, ki ji dajejo %e silnej&i
videz.

A je frontera vseeno bolj
salonski terenec: ne le zato,
ker ji prenosa moéi niso Ze
serijsko podértali z diferen-
cialnimi zaporami, ampak
predvsem zaradi neznih os-
novnih karoserijskih oblik,
zaradi nepretirane odda-
Hu:nusti trebuha od tal in zara-

i notranjosti, ki je pml_-.um
Hmu;r.insfm 5 d]a bna.
spodobnejia bi bila, &e ne
bi vozniku namenili Isuzujeve
armaturme plodde; ta je sicer
z merilniki Ear dobro in pre-
gledno zaloZena, ima pa
nevzdrina stikala ob straneh
in prav ta utegnejo loveku

Isuzujevsko-oplovska notranjost
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vsaki¢ znova, tudi vsakié bolj
nadeti Zivce.,

Vse drugo v tem avtu je
dosti pnﬁmmejﬁc: od bonih
vrat z velikima odpiralnima

kotoma ter prikladne viine
in zasnove prednjih sedefev
do notranje firine, prirofnega
pretikanja v zvez s prenosom
modi, elektrificiranih ogledal

Dvolitrski moter iz Oplovih limuzin in kupeje



in ip v vratih ter nastavljive-
ga volanskega obroéa s tremi
pre¢kami. Pedala so sicer za
spoznanje preved na siroko
razmaknjena, toda ergonom-
iji v prednjem delu tega avia
vseeno nimam éesa ofitati.
Precej drugace je, ée ho-
cete na zadnjo klop. Ze umik
L)rednjeg_:a sedeZa ni za vsa-
ogar dovolj ugoden. Kh:r
je nizka in - da bi pridobili
prostor za noge pod bradami
- pomaknjena zelo daleé
nazaj. Torej jo je precej tezko
doseci. In enako tezko, fe
ne Se tefe, spet zapustiti.
Obenem je za njo razmeroma
kratek priljaZni prostor; zad-
nje naslonjalo pa ni deljivo;
zvrniti ga je moc le v enem
kosu. Tako je frontera sport

POPOLDNE

avtomobil za tiri (morebiti
pet) ali pa le za dva potnika.
In ob samo dveh je prostor
v zadku lahko precej vedji.
Ampak zadek v celoti je
zelo zanimiv kos te frontere.
Kombijevska (zadnja) vrata
se z rezervnim kolesom in
zadnjo Zipo vred odpirajo v
desno stran. To zahteva vselej
precej dodatnega parkiriséa
za zadkom, pa tudi nekaj
hoje okrog vrat, ée ste nava-
jeni parkirati ob desnih
ploénikih. Toda %ipo na vratih
je z njenimi elektritno ogre-
valnimi spoji vred mogode
zelo urno sneti. Sneti - tako
da odpnemo &tiri zaponke -
je moé tudi skoraj raven
*hardtop® nad zadnjo klopjo;
in potemn e zadnji bocni stek-

li; ter nazadnje preostanek
plastike nad zadkom. Takino
stopnjevanje zahteva sicer
nekaj dela, pa tudi prostor
Za vse snete reci, ampak
frontera sport postaja na ta
nadin vse manj mestni in vse
bolj safarijevski aviomobil.
Komur so takéne metamor-
foze vied, bo, predvsem po-
leti, zelo zadovoljen z njo.
Komur niso, bo mogoce
kupil frontero brez "sporta”
in z daljSo karoserijo, ki noce
biti kot zaloga lego kock. Am-
pak sportu je treba priznati:
z iranjem zadka se spre-
meni v skoraj kabrioletski
terenec, 3e posebej, te
upoitevamo, da je snemljiva
tudi dviZna streha v évrstem
prednjem delu karoserije,

Zo skoraj kabriolet: dve dvizni
strehi
e

Vpraianje: kam s snetimi deli
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MAGCAZTIN

Tehniéni podatki
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Nase meritve

Najvetja hitrost:
157 km/h (IV. prestaval

Pospeski:

0- 60 km/h

0- B0 km/h

0-100 km/h

0-120 km/h

1000 m z mesta:
36,5 5 (136 km/hj

6,1 s
10,1 s

23,9

Proinost:

1000 m od 40 km/h [IV.):
40,1 5 (130 km/h}

1000 m od 40 km/h [V.):
48,4 5 (107 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h: 59.0m
Matanénost
merilnika hitrosti:
kozalec na resnicno
&0 59,5 km/h
BO 77,0 km/h
100 26,0 km/h
120 115,2 km/h

Poraba goriva:
testno povprecje
13,4 litra/ 100 km
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» vodljivost in okretnost

* prednja sedeza

* ugloenost podvozja

e velikost posode za gorive
* variabilnost zadka

» priliaZna nosilca na strehi
* solidna konéna obdelava

Cena ATS 355.661
(Avtotehna VIS d.o.0. Ljubljana)
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nad prednjima sedefema.
Za potnike pod milim
nebom skrbita (pre)zajetna
osrednja strefna opornika
(zaradi katerih voznik zelo
slabo vidi nazaj, gledano v
ih smereh) in zajeten
covinski lok blizu zadnjih
vrat. Je pa tej karoseriji tudi
nasploh in po zahtevnih ter-
enskih preskusih treba priz-
nati vzvojno évrstost; ne le
na radun njene kratkosti in
samo treh vrat, tudi na radun
temeljite Sasije med kolesi.
Zakaj so fronteri sportu
namenili en sam in 3¢ 1o
“limuzinski® Oplov motor, ni
povsem jasno. Revez ima pre-
cej dela s tezo terenca, ki ga
mora gnati, in svoje teave
razkrije najprej pri proZnosti.
Pospeski, pod pogojem, da
so podprti z visokimi vrtljaji
rofitne gredi, mu gredo bolje
od rok. In tudi najvedja
hitrost sodi med tiste, ki so

¢iti za muzejsko.

Toda, verjemite mi: ravno-
tezje pri kolesih je snovalcem
vseeno uspelo. Frontera xmo-
re razmeroma hitre asfaline
ovinke, dokajinjo nezahtev-

Frontero sport postavljajo ob bok daihatsuju ferozi
: ter suzukiju vitari
in te “sramote”se Ze od rojstva ne more otresti.

podobnim terencem napi-
sane na kozo. Hitreje se ni
mogode ogniti uporu, ki ga
meljejo kolesa in ga predstav-
lja tudi zrak pred avtom. S
samo dvolitrskim Stirivalj-
nikom Ze ne. Pa tudi prave
poirebe ni za kaj takega.

Ko gre za mesio, je fron-
tera uren in okreten aviomo-
bil: dovolj zivahen ob se-
maforskih zelenih luceh,
dovolj kratek in ozek za velike
gnece in dovolj ugleden za
voZnjo na kako poslovno ko-
silo. Ko je cesta ravna in hi-
tra, je nekaj malega teav z
njeno ravno smerjo, pred-
vsem, kadar hitrost naraste
¢ez 100 kilometrov na uro,
kratkost medosne razdalje
Ea se polnikom sporoca s
cratkimi vzdolznimi poki-
mavanji karoserije. Navse-
zadnje sta prednja sede?a ze-
lo blizu zadnje osi in tega ni
mogode kar preprosto skriti.
In zadnja os ni ravno zgledno
vzmetena: namenili so ji to-
gost ter listnate vzmeti in
zE:_gH zaradi ¢isto spodobnih
prednjih obes (posamicne,
Z vzvojnimi vzmetmi) fronter-
inega podvozja ni moé ozna-
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nost na makadamskih tleh,
cetudi le 2 zadnjim pogonom,
in - hkrati - 3¢ m‘nﬁcmnskc
spretnosti, da opravici svoje
podobo, namen in ceno,
Prednji kolesi testnega av-
tomobila sta imeli samodejni
zapori pest, kar pomeni, da
1.I'.II::':_J]:rliarjjE in izklapljanje
stirikolesnega pogona (7 ro-
¢ico ob prestavni rodici in
ob zmerno nizkih hitrostih

vozila) ne zahtevata vozni-
kovega predhodnega izsto-
panja in sprolnega rofnega
dela. Je pa frontera sport ser-
ijsko, Zal, brez diferencialnih
zapor, kar zahteva trezen
razmislek o tezavnosti terena
pred njo.

No, kratki karoserijski
strlini éez nos in zadek sta
terenskim voZnjam jasno v
prid; prav tako kratka medos-
na razdalja; in prav tako pre-
cej dnlgilgilsi vemeti. Zaradi
njih se frontera na videz
premodéno nagiba, v resnici
pa ima kolesa zelo dolgo in
varno na tleh. Z mehkostjo
\'z.mulenj[a in z dobro stabili-
zacijo celotne teZe (in obte?-
be) zmore tudi drzne skoke,
zaradi precej nizkega teZisca
pa tudi povsem “terenske”
precne nagibe,

Da je po dusi ta frontera
nezen avtomaobil vnovié po-

kaZe v pretiranem blatu, na
preostrih talnih pregibih in
na zelo strmih spustih; ter-
enskemu prenosu modi nav-
kljub. Zavore so spredaj ko-
lutne in notranje hlajene,
zadaj pa bobnaste in se nanje
lahko zanesete, dokler jih
umazanija, predvsem gosto
blato, ne zalije. Volan s kro-
glicami, servoojacevalnikom
in s samo 3,2 zavriljaja od
ene do druge skrajne tocke
pa je v vseh okolifinah na-
tanéen, lahkoten in zelo do-
bro kos voznikovim prica-
kovanjem.

Nasploh moram reéi, da
so voznik in sopolniki, ko se
sprijaznijo s prostorom in
sedenjem, ki jim je na voljo,
v fronteri sport ponavadi
zadovoljni ljudje. Ta aviomo-
bil je nastajal in nastal kot
terenec danadnjega éasa, brez
zares odloénih terenskih
#elja, z dovolj cestnega udob-
ja in voznih zanesljivosti, s
povpreénim, a zelo nezah-
evnim motorjem in vseeno
dovolj zmogljivim tudi za
daljse poti in s poglavitno
ter nadvse pomembno last-
nostjo: da vam dopoldne sluz
#za sluzbo in druge vsakdanje
opravke, potem pa si v njem
sami, v dvoje ali z otroci v
privoicite Sportno popoldne.
In ravno ta, povsem nevsiljiva
Sportnost je glavni adut te
frontere.
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