Vozili smo: OPEL FRONTERA

CEZ MEJO!

34

Oplov terenec? Seveda,
videli smo ga Ze marca
letos, v Zenevi! Cisto
zares Oplov? No, ne
povsem, ampak tako
pise na njem! Zdaj smo
ga, na predstavitvi

v Portu Cervu
(Sardinija), tudi vozili,

Torej: frontera je ali ni opel?
Je in ni, kakor s¢ vzame. Natan-
éen odgovor je namred tale:
Opel, kot veste, pripada ameri-
Skemu koncernu General Mo-
tors. Ta je sklenil joint venture
s Hitachiju podrejeno japonsko
tovarno Isuzu. Vmesni firmi je
ime IBC Vehicle, 5 sededem
v Angliji. In tam frontere tudi
nastajajo.

Fronterini karoserijski razligi-




ci sta dve: daljia, s petimi vrati,
ter kraja. s samo tremi vrati in
z vedevkom sport. Njuna Isuzu-
jeva dvojéka sta daljii rodeo (let-
nik 1990 in krajsi amigo (letnik
1989). Toda znak na fronterah je
Oplova strela. Vsakrino grme-
nje v zvezi s lem je torej odved:
frontera je opel in pika.

Karoseriji sta obakrat po modi
salonskih terencev danainjega
&asa: napihnjen nos, izbodeni
blatniki, nesimetritno obrezana
in ponckod zaobljena stekla,
hard top ali priljaini nosilc,
sontna streha, rezervno kolo
znotraj ali na zadku, ne pretira-
na vidina vozila od tal in diskret-
na surovost, ki neknejia srca pre-
prica, da je fronterin voznik
macho, éetudi se vozi samo po
asfaltu.

Daljfa fronterina  karoserija
pomeni tudi daljfo medosno raz-
daljo in neskrito #eljo, da bi jo
primerjali z Nissanovim terra-
nom (pathfinderjem). Stiri vrata
omogodajo udoben dostop z bo-
ka, fipa na zadku je dviina za
samo manjie posege v priljanik,
te pa odmaknete kolo na robust-
nem nosilcu, je moé preostanck
vrat prevmiti navzdol, torei

v nakladalno polico. Ta je pr-
pravna za odlotitev teZjega tovo-
ra, ai celo za posedanje na njej,
a je hkrati zelo v napoto, &e ho-
dete sedi dije v priljaknik; e po-
sebej. ker je zadnja klop deljiva
in je priljainik zato lahko zelo
dolg.

Takine telave pri fronlen
sport (krajfa karoserija, krajéa
medosna razdalja, prosim, oglej-
te si podatke v tabeli), kjer se
vrata na odpirajo navedol. am-
pak s &ipo (ki je privijalena na-
nja) in z rezervnim kolesom vred
vstran (1o je zoprno le, &e je
prostor za frontero sport, na pri-
mer na vzdolfnem parkinséu,
prekratek); priljanik pa je celo
ob povsem zloZeni klopi tako
kratek, da so vsi koti zlahka do-
segljivi.

Frontera sport naj bi bila tek-
mica suzukiju vitari, ampak po
moji oceni je takina primerjava
podeenjujoda. Frontera je Ze na
videz, pa tudi po natanénejiem
ogledu prestiinejdi  avtomobil,
pa tudi prostora v njej je — brez
metra v roki, le na pogled — veé,

Sport pomeni tudi évisto pla-
stitno streho, ki je snemljiva
v dveh delih: najprej in le z nekaj

roftnimi prijemi njen povsem
ravni zgornji del (obitajna dvid-
na streha nad prednjima sedede-
ma vseeno ostaja), polem pa se
preostanek hard topa v celoti.
Ravno frontera sport hofe biti
namred tudi povsem resen =off
road car« in na terenu zna biti
véasih zelo vrofe. To smo pre-
skusili tudi na strmih in skalnatih
sardinskih brezpotjih.

Prvi stik z Oplom doZivite, ko
odprete vrata; Oplov znak sredi
volanskega obroda, zelo dobri
Oplovi sededi, Oplove kljuke na
vratih in dobrina mera oplovske
patanénosti. Isuzujeva je arma-
turna plodta. Zal. Kajti stikala
ob njej so silno nepripravna,
predvsem pa zelo nelogiéno raz-
vrifena.

Opel pide tudi na motorjih. To
50 trije razliéni vzdolino name?-
feni Stirivaljniki: dva bencinska
in en turbo-dizel. Pri fronteri
sport ni moé izbirati: motor za-
njo je bencinski 2.0i, kar pomeni
motronic za vbrizgavanje gornva
in vig, lahko glavo ter zobati
jermen za pogon odmiéne gredi
v njej. Pri fronteri z daljfo me-
dosno razdaljo je izbira dvojna:
bencinski motor je 2.4-litrski,

prav tako z motronicom, pa v ce-
lem iz sive litine ter z verigo za
odmiéno gred v glavi, turbo-di-
zel pa je 2,3-litrski in se — vsaj
s tovarmiskimi obeti in z normni-
mi podatki — hvali s tem, da je
ob komaj opazno slabdih zmog-
ljivostih (v primerjavi z bencin-
skim pogonom) priviaéno manj
fcjen motor, Znamka Opel in
preskudenost teh strojev jamdijo,
da je z izvorom modi v fronteri
vse v redu. Toda tudi z njenim
prenosom ne bi smelo biti nié
narobe. Vse med motorjem in
kolesi je Isuzujevo in tam imajo
s terenskimi  zasnovami  ter
£ mOENDSTo iZbire pogona na sa-
mao zadnji ali na vsa &tirl kolesa
veliko izkudenj. Menjalnik je
vsakié petstopenjski, terenska
prestava (redukesja) znaka pri
fronteri sport 1,87:1, pri drugih
dveh razliticah pa 2,28:1, koné-
no prestavno razmerje regulirajo
(v diferencialu) glede na mere
kolesne obutve (225775 ali 255/
75), ki jih izbere Kupec, kratka
dodatna pretikalna rofica, ki
ukazuje tudi reduktorju, pa
omogoda izhiro prenosa modi
k le zadnj, ali k obema kolesni-
ma premama (v razmerju 50:50).
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Nerodno pri tem je le, da je tre-
ba pred uporabo te rofice fron-
tero vedno povsem ustaviti.

Ce refem, da je frontera sa-
lonski terenec, s tem ne mislim
ni¢ slabega. Pomeni paé, da je
r njo moé skora) limurinsko
udobno potovati po obitajnih ce-
stah. Pri tem je razlitica z daljio
medosno razdaljo in vedjo os-
novao tedo ugodnejia; ne le
vemeti, tudi pri obvladovanju
ravne smeri in zaradi zanesljive;-
¢ lege na ovinkih.

Podvozja so sicer pri vsch treh
fronterah enaka (vzvojno vzme-
tene posamifne obese spredaj,
listnato vametena toga prema za-
daj). toda frontera sport slabde
prenata kratke udarce s tal in
odloéneje pokimava, &e je cesta
na dolgo valovita. Tudi njen za-
dek je urnejdi in ga je z odvzema-
nji volana treba sproti in zelo
dosledno krotiti.

Ko je prave ceste konec in zag-
nete voziti s kompasom v roki,
e stvari zasudejo, Resda sta obe
karoserijski razlidici kos trideset-
centimetrski vodi, dvainitiride-
setstopinjskim boénim nagibom,
pa tudi prostora pod vozilom je
obakrat za 18,4 centimetra, am-
pak frontera sport je gibkejsa, za
zahtevne manevre pripravnejia,
okretnejia  med  morcbitnimi
obrafanji in manj oblutljiva za
nasedange, ée 50 kuclji med obe-
ma premama previsoki.

Kratke ftrline karoserij oez
prednji in zadnji kolesi dajejo

vsakit iste, S moZne najvedje
vzponske kote: spredaj 36 sto-
pinj, zadaj pa 29 oziroma 25 (e
je na vozilu vletna kljuka) sto-
pinj. Emoknost vepenjanja je pri
fronteri sport malce vedja kot pri
drugih dveh, v celem pa znaa od
40 (Gririkolesni pogon) do 72 sto-
pinj (reduktor).

Volan s kroglicami in s servo-
ojaevalnikom ostaja lahkoten
tudi na izrazitih kolovozih, prej
udobno kot pa terensko surovo
pa je vodenje tega aviomobila
nasploh: e le veste, kje je njego-
va zgornja meja: vkljuéno vepo-
ne, spuste, boéne nagibe, pospe-
Zevanja, zaviranja in skoke.

L

In ko smo ravno pri
meji — Opel jo je vseka-
kor prestopil: svoj doz-
dajsnji program osebnih
avtomobilov je obogatil
s terencem, ki bo evrop-
skim kupcem ugajal. Da
se v [ronterinih Zilah
pretaka precej japonske
krvi, ne bo nikogar moti-
lo. Pa wdi skodi ne.

Opel frontera Sport 200 1.4 23TD
molor [zosnova) &-walni, wrsbni | 4ovalind, vratni | 4ovolini, vostni
wriing in gib |mem] B4, 0xB40 95,0850 20850
gibna prosicming [kubiki] 1998 2410 2260
kamprosia 2 9.2:1 921 B2
nafved. mod (KWK pri 1/min] BS115  pa | 92125 pri | 74000 pe
5300 £B00 4200
napvedi novor [Mm pr 17min) 170 pei 2600 | 195 pn 2600 | 215 pel 2200
odméfng gred l:r-l-D-g-;-n-r.Ii“ " 1, v olavi 1, v glowa 1, v glawi
[zob. jenmen) |wengal |vergal
Yenvilo ventilore 1o o) E 2 2 E 2
painjenje  gomam, viig elektronsko  vbrizgovane in visokol drp.
viig [motonic 1.5) furbo
higienie vodng vodno vodng
menjolnik [Shevile prastov) 5 5t 5

Martin Cesenj

prednjo prema posebre obese, tikol. precno voddo, vovoine
vomeli, stobilirator
n;dn;a prEma foga prema, lsinale vimeli
1ovore spredoj kolutne, [hiojene] serva,
“zovore zodoj babnaste, servo,
volan % kroglicomi, servo [15.2:1)
platidéo A% 15 [doplodia: T1x15]
AT 225775 R 15 [doplodio: 25575 R 15]
jefo promeqga vorilo (kg 1561 1723 1764
devoljena skupna teda kgl 2100 2400 2550
medane rardels ml 230 m 2760 m 2760 m
dolling x firing X viding (m) 4038 4. 480% | T28x 1,645
x 1,780
x 1,498
prifpdnak [k 30041180 | 4301570 [rez. koo na zodiar:
54001720
pesodao 20 gotvo [l 80 BD B0
nojvedia hitrost (km na uio| 157 153 147
pospedek 0-100 km na uro [s] 143 145 193
poroba goriva po ECE (1/100km) | 85/12,1/12,1 | 877118133 | 8,1/11,2103
vrsin gorivg nerecini neosvandent benon | plinsko ole
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