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pzili smo

.Ante Mahkota

Ne ve se &, koliko bo stal pri nas. Iz
avstrijske cene GT z 1,9-itrskim molox
&l upamo prerokovati aj manj kot

t milijonov. Preberite, Ceprav ni
mate toliko denarjal Zanimivo je vedeti,
kaj se Opelu zdi Sport.

Sport je dandanes reklama. Sportal
avio slavi firmo. Sport dobro prodajajo.
Sportni avto je poper v vsakdanji pres-

ikov ikovalcev v vsaki

Se GT je na Siroko odprl svoje Zabje ofi
(desno zgoraj) ko je éez cesto skodil brat
% zaprtimi Zarometi (levo). Casnikar v mi-
rujofem avtu pa fudi, saj mu je cesto

preskodil Svedski svradji dirkade
e smo izpod tribun pa dirkaliS¢u Hocken-
heim zapodili z vso moéjo in o

ravnim odsekom v
na uro (le
ravnem dose

« s hitrostjo 130 km
o na sosednji strani smo na
hitrost ez 180 km na uro.

OPEL GT 1900

LEPOTEC Z ZABJIMI OCMI

Toda Se preden postavimo lepotea GT
na cesto, naj pojasnimo, zakej mu ceno
ratunamo po avstrijsko — kakor da bi se
nas drialo Se nekaj cesarskokraljevega.
Takole je bilo: General Motors Avwstrija
nas je povabil presiusat novi avio. Pri-
let

smo skupaj z avstrijskimi in Svicar-
Dva aviobusa sta nas
In smo vstopili v i

Pogled v prihodnost ni dovolien

Prav zaradi njegove lzvime karaserije
ne bomo zadell naSegh »Vozili smo« na
dirkalison Hopkenheim, kjer smo »GTa
zares vozill, ampak v Riisselsheimu, v
Opelovi krojagnici oblik.

Rele se ji styling, po.amerisko kaj-

wNarobeu se je smejal Sofer, wukaj ni
prostora za vas, vi iz Jugoslavije ste sku-
paj z Avstrijcin

In sedaj, ko je cena razglatena, je
oitno, da avto tudl za bolj revne play-
boye in podobne dobrotnike ni tako po-
ceni, kot 50 obetali sdobro obveséenis, ki
50 ga 2e &tirl leta napovedovali. Sele se-
daj, ko je GT v izlosbl, je konkurenca
laie zadihala, Izdelovalcl portnih avio-
mobilov s0 se namred ves éas bali, da bo
sportni opel scenckaz« v njihovem razre-
du; saj je sestavijen iz velikoserijskega
podvozja kadeta, motor ni Sportno prede-
lan, le karoserija je nova.

vetjega avl

tu: GM! Goethe bi se obrafal v grobu,
ko bi slisal, da se v tovarni, ki je tako
blizu njegovega rojstnega kraja, govori ame-
rikanska nemsdinal Tisti svoji ljubki pe-
smici: »Od ofela imam postavo, od ma-
mice veselo naravo...c bi dodal Se: »Od
Amerikancev imam ...«

Nobenega dvoma namred ni, da ima
GT postavo po svojih ameriskin odetih,
saj je za evropski okus predelava chevro-
letove corvette.

In %o Nemcem ni nerodno ponavljat!
ameriSkih izrazov, kadar govorijo o obli-
kovanju karoserije, nam dovolite, da jih
ponavljamo tudi mi.

koncerna na sve.

16 avto
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Tako kot jih v Ameruﬂ vabija vsa-

dream car, ki jih nibde ne prodaja,

le za tovarnino kolono, ki \wl cofm
Cez kontinent —

wsem._tem gotovo ni bilo slufajno,

Je Opel odiotil najprej itd
karje v svoj styling, kier so jamosti
Bpria viata: korla, s katero fgra

fsak Elovek ni lutka

iSa tale styling! Stiri leu

. Pokazali so ham mali
je mastal iz vseh teh Tisb in so

ga potem postavill v vetrownik tehnitne
vlsnxn sole v Berlinu, ki je izmerila, kako

inge-
nirji preskusali, ée je mogofe ¥ to obliko
spravisl motor, sedete, obese. Na velikih
jah v naravni vUKostl 5 ¥ pran
GT posadili lutke, da bi videll,
imel voznik dovolj prostora.
Pokazali 50 nam nolranjost sviomo-
bila, kier so iz plastelina izdelali cockpit,
kot je zdaj v GT —wedamumm
ampak oblazinjen. Tudi meril
ava pravl, v model 32 b 18 pmnu
iane vils, da Je karoserija bolj za-
lepa; tako nenavadna

) je, da
1i Jo mogose obetali daljse Tijenie. Pri
tem ji ne manjka dodatkov, ki jih je po-
navadi treba dokupiti: halogenski  Zaro-

meti,
mnoziea merilnikov, pred.
vsem pa seveda Zabje oti — Zarometi, ki
jih s posebno rofico odpirate in zapirate.

Tzdati je treba %e to, da je evropska
corvette iz Rilsselsheima po svoje tudi
Amerikanec v Parizu; ssj izdeluje karose.
rijo francoska karoserijska tovarna Bris-
soneau & Lotz.

Razvaline so pokrili takoj

Ko smo meglenega jutra sedli na dir-
kaliStu v GT, smo prizgali radio. Iz zvod-
nika je zapelo: wWonderful, marvelous«
in spomnil smo s N Pariz.

2e na prvem ovinku se je pokazalo,
da je voznik, odrasel po JUS4, drugae
raséen kot lutka, ki so jo v stylingu
stavill v kabino, se rede cockpit. Z leve
hlatnico se je vomnik zatskndl v nerodno
nameseno rodico za okno v vrath in Hy
Je pogil.

Gotovo bodo pri serijskem GT oken-
ska rodico bolj smotrmo namestill, saj s8
Je zaradi nje pritofevalo e vel preskute-
valcev. Prosill so nas za prizanesljivost,
zakaj vozili smo prvo, & prototipno se.
rijo GT, ki 30 jo pripravili le za predsta-
vo in ne za prodajo.

'unmr ™ prtduju premo pomag

T bolj dril ceste kot bi nriﬁlllnll]l pﬂ
wdnh ton premi. Na skici lepa vidimo
varnostni volan s krifnim zgibom in s fe-
leskapsko osjo (levo ma sosednjfi strani).

tng. prema je izpopolnjena s trojnimi
osrednjim  zgibom in  dv
nibalkama. GT 1900 im:
nike bilstein, za serijski ievoz

md. pretm_ stabilizator (na_ sredini).

Samonosna karoserija je zasnovana, kot
ukazujejo sodobne raziskave prometnih
nesref. Kabina je trdna, prednji in zadnjl
del pa se rad zmeéka, da absorbira kine-
tifno energijo udarca. Nekateri ¢asnikarji
5o preskusill, £ je to res...




8 aviomobilov so nam pripravili za

proéng

kq}kdwjevmmnﬂmpddaln
mmnnhlpremﬂmm S0 ragva.
lino takoj pokrili s platnom, Soferjevo
bledico pa mirili z lepimi besedami

Ves dan nam je bilo na voljo dirkali-
e, mmmnjepudnmm
pm’nin!.l smo vse
razlitice opela GT. Nl videz 50 si vsi
enaki, pod plodevino 50 pa velike razlike.
OpelG'l‘nm:il-quznmjunSR
5 60 KM pri 5200

GT 2z 1%itrskim motorjem, ki zmore
SOKM pri 5100 vrtjajih v minuti,
cestl povsem nekaj drugega. Se posebej,
e jo opremljen s stabilizatoryi, ki _m; ]
treba v Nemdiji Za
vzhod, so nam dejali, bodo submmam
serijskl.

Otitno zaradi slabih cest in ne zara-
ai kljivosti, ki smo jo opazili v
zelo ostrih ovinkih, ko smo vozill GT brez

bi goriva in zakadlja prav v trenutku, ko
bi voznik mod najbolj potreboval.

Koliko Easa Se toga prema?
Ne bi radl preve¢ ponavijall, saj ni

pri_op!
% mott predveeen poovets oatiam med
avtomobilom:

Prednja in zadnja prema GT ne skri-
vata, da sta kadetovi, le ojateni. Prednja
kadetova listnatimi

smo ga 28 zelo
je mogoe brez te-

hvalill v kadetu rall
av izravnati avto.

Posebej naj povemo, da je podvozje
ar zasnovano kot pri kadetu; saj
o TR el e e
premo in je tako tezisée nizkega vozi
blizu vrtiséa. Zato se GT bolje p i
kot Se tako izpopolnjeni kadet.

V ovinkih je avto zelo dolgo nevira-
len, na meji mi spodnese zadek, kar Sport-

. Se pravi, ni se bati mmunl]ivﬂ

18 avio

spremembe, ampak e vna;:re: veste, da
Bo treba — e boste preved pridrveli —
odvzet volan.

Casnikarjem ga niso zaupali

Rekordov 194itrsid motor ni

Sporten, kot sta podvozje in oblika GT.
Njegova moé je predvsem v veliki gibni
prostornini, seveda v znanj trpeZnosti
Opelovih mcl.arjn Vrtljaje nad 5700 v
minuti ventili slabo prenesejo in ko zaide
kazalec na nurl.\zmm vriljajev v rdece
polje, se obletijo. VpraSanje je seveda,
ali je potrebno motor siliti v tako visoke

tovarni

tako

sabo zavere, da Do ves &as skrbno opa-
zoval merilnk vrtljajev, sl lahko doplaca
drugatno prestavo — za GT 1900 sta na

Notranjost

voljo dve (namesto serijske 1:3,44—389 ali
422). S tako spremenjenim skupnim pre-
stavnim rasmerjem — menjalnik je ena-
ko prestavljen kot v kadetu 18 — GT iz-

Iedno pospedtye. vozila_oditno
o e smtoliod
e Al e o

presta-
vo 1:4,22 GT gotavo pospest 6d 0 do 100 ki-
lometrov na uro prej kot v 10 sekundah.

seloundah,
mmmu podatku radi verjamemo. In na
dirkalista smo v detrti
p:m.m spravill merilnik vrtijajev do

6000, se pravi, da je avto drvel hitreje
kot 180 km na uro.

Predlagamo!

Pokazalo se je, da je dvosedeini GT
— za prtljago je le ozka klop za prednji-
ma sedefema — prijeten avto tudi
pﬂ najvedji hitrostl. Kabina Ja msgsmm
ena, &émo oblazinjena enim
volanom sia velika meriinika wﬂjn}w in
hitrosti, v konzoli na sredini pa so urice
za dlmma, pritisk olja, temperaturo hla-
dilne tekotine in

ZADOTA 7& VIVTAINO prestavo in napol dvig-
njen vavod roéne zavore.

Tudi pri velikh hitrostih karoserija
ne Sumi, saj Je zradenje brez prepiha sko-
@ odpriini na robovih armaturne ploste,

zasluzi letalsko ime cockpit. O sedeiih pove slika veE kot besede, Razlofili
moramo le kratko rofico (pusiica) med volanom in prestavno rodico. To je vevod,
s katerim odpirate in zapirate Zaromete.

slab zrak stkajo Ekrge nad zadnjim
oknom.

seveda za milijone kot GT stane.
Pri vseh teh milijonth nam Je skoro

ke GT tudi draZji
‘bencin ne bo razburil ...

Mimo ga lshko priporotimo KB za
nagrado viagateljem vezanin viog.
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