VOZILI SMO

Pri tem s0 celotno opravilo
spretno_poenostavili in ga —
zavoljo tega — vpisali med hig-
ne prihranke: kajti natanko
takSen naftni motor kot je v
kadettu, poganja tudi Oplove
ascono. A se v kadettu, to je Ze
mogoée redi, zaradi v celem
lazjega vozlla, ugodneje
znajde.

PODOBNOST

Spretni so bili tudi pri sno-
vanju tega motorja: razvili 5o
ga iz enako velikega bencin-
skega Stirivaljnika, ki ga po-
znamo iz kadettov in ascon,
ne da bi spreminijali vrtine va-
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Opel kadett 1,6 D

Tekmec

Po golfovi sledi: podobne lastnosti, podobne

zmogljivosti!

liev in gibe batov, zadrzali pa
50 tudi cdmigno gred v glavi, z
zobatim jermenom in s hidra-
vlignim izravnavanjem venti-
lov. Seveda pa je bilo potreb-
no krmiljenje ventilov éasovno
prilagoditi nizjim vrtljajem ro-
¢iéne gredi, marsikaj drugega
pa vidji kempresiji, pa j» zdaj
dizel za 18 kilogramov teji od
svojega bencinskega izvirni-
ka. Torej: 1588 kubikov, 40 kW
oziroma 54 KM pri 4600 vrtlja-
jih v minuti, kompresija 23:1.

To so sicer podatki, ki veljajo
za kadettov dizel, so pa zslo,
skoraj povsem, podobni ti-
stim, ki sodijo k dizelskemu
golfu. Toliko zaradi dokaza,
da sta oba avtomobila zares
tekmeca, tudi po dizelskih du-

Napis: edina vidna dizeiska or-
naka

#ah, ne le po splosni zasnovi
in razredu, ki mu pripadata.
Sicer pa: tudi kadettov dizal
je sodoben in lahkoten motor,
ki je vselej (v mrazu, na pri-
mer, e po petih ali Sestih se-
kundah znatilnega -dizelske-
ga« Cakanja) -pripravijen, da
tekode stede. Hipec za tem na-
stopi s svojo edino vedjo slabo
lastnostjo: da je, dokler se 8e
ogreva, prav po tovornjadko
glasen in robat. A se hitro uti-
%a in umiri in postane — mad
tekoto voznjo — prijetneji kot
smo pri dizlih sicer navajeni.
Hoem reéi, da udobja potni-
kov niti malo ne kvari, in, da j&
vozniku vie¢ zaradi tega, ker
se za dizelske razmere zelo
rad vrti. Priganjanju s polnim
plinom se upre 3ele pri 4800
vrtijajih v minuti, pa je rezerv-
no obmodje iznad najvedje
moéi mogode koristno upora-
biti ob tveganih prehitevanjih,
ko gra dizlu, zaradi bolj tope
narave, pogostokrat za nohte.
Dizelski kadetti so zdaj 2e ne-
kaj tasa na voljo tudi s petsto-
penjskimi menjalniki, z izrazi-
1o dolgo peto prestavo, ki je
naravnana na prizanadanje
motorju in varéevanje z gori-




| Tesini avtomobil je imel,
, & &tiri prestave v manjal-
, Z direktno detrto presta-

in dovolj dobro pospesuje,
wadjih hitrostih v Setrti pre-
pa zganja maice veé hru-

kot bi si élovek Zelel. In

smo izmerili: da pospesi z me-
a do hitrosti 100 km na uro v
|5 sekunde, do hitrosti 100
na uro v 17,8 sekunde in

80 hitrosti 120 km na uro v 30
tundah. To sodi, v konku-

, med prepridijivo ugo-
rezultate, e posebej

Najvedja hitrost
a aviomobila je bila —
eéno po 3tirih meritvah,
po frikilometrskem za-
= 145 kilometrov na uro,
reéna poraba goriva po

fih testnih kilometrov pa 7
trov plinskega olja na 100 kilo-
rov poti. Povem de, da smo
proskusnje  vozili
stro, in, da je bila poraba mo-
nega olja pri tem komaj

zna.
Po izkuSnjah tujih testnikov
pa 8= zapiSem, da js enak mo-
ob petstopenjskem me-
niku za malenkost man;

Zadnja vrata: kombi-limuzina
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pokresan, da zmore najvetjo
hitrost e v &etrti prestavi in da
v peti prestavi ne pozene avia
hitreje od 140 kilometrov na
uro; je pa pri tem, na ratun
nizjih vrtljajev, prijetno 1ig]

UPORABNOST

Seveda je dizelski kadett
navzven prav takden kot so
bencinski kadetti, edina vidna
razlixa je napis na zadku. To
pa pomeni, da strede z vsem
tistim, kar smo pri kadettih
spoznali Ze prej: od uporabne
prostornine, ki pritite srednje
velike druzinski (kombi) limu-

do zanesljivih voznih last-




nosti in natantno ukrojenega
podvozja, ki mu je morebiti
moé oditati le to, da se opira
na malce pretrde vzmeti. Torej
Je tudi dizelski kadett avtomo-
bil s tipiéno oplovskim nosom,
s trapezastima farometoma, s
plasti¢nima odbijatema in s
plodevinastim spojlerjem pred
prednjima kolesoma. Kupec
dobi, kolikor placa: pri oplih je
oprema v paketih, konéna ce-
na pa je odvisna tudi od Stevila
vral. Vrata na zadku pomenijo
kombijevsko mo2nost preva-
#anja vegjih tovorov in - po
potrebi — prilagodijivega pri-
liafnika z zloZljivo zadnjo
klopjo.

Vozniku se v kadettih nas-
ploh, pa tudi v dizelski razli¢ici
razmeroma dobro godi: lahko
je zadovolien s sedetem, ki
ima razmeroma dolgo sedalno
povrsine in pravilno oprijem-
ljivo naslonjalo in bi bil skoraj-
da popoln, &e bi ga bilo mo¢
odriniti $e kaksen centimeter

dlje nazaj; volanski obroé na A

&tiri precke je prijetno pokon-
&en. a kljub &tirim in pol zavrt-
liajem od ene do druge skraj-
ne tocke, na ragun dizelske te-
e, pretezak za lagodno suka-
nje v mestni gneci; paZ pa je
armaturna ploééa odli¢no za-
senéena in dobro pregledna,
opremljena pa z menlnlkam

Mator: po golfovem kopitu

Tehniéni podatki

Motor: stirivaljni - Stiritakt-
—vrsini - dizel - nameééen
Ppreéno nad prednjo premo —
vitina in gib 80,0x79,5 mm -
gibng prostornina 1598 kubi-
kov — kompresija 23:1 - naj-
vetja mod 40 kW (54 KM) pri
min - najvedji navor 96
Nm prl 2400/min - rocicna
gred v 5 lezajih — odmiéna
gred v glavi (zobali jermen) |
glava iz lahke litine — &rpalka
2a vbrizgavanje goriva bosch
- vodna hlajenje — akumula-
tor 12 V, 60 Ah - alternator
630 W

Prenos modl: motor spre-
daj poganja prednji kolesi —
enokolutna suha skiopka —

hitrosti, z dvema
ma &tevcena, z merilnikoma
goriva in temperature hladiine
tekotine ter z uro. Ta je v
zgomjem vogalu spodrezane-
ga dela armaturne plod&e, nad
ro€icami za gretje in zradenje,
ob katerih so $e stikala za zad-
njo meglenko, varnostne utri-
palke, zadnji brisalnik, ventila-
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menjainik, prestavna rodica
na tieh - piatidéa § Jx13 -
gume 158 SR 13 (good year)
Voz In obese: kombi-iimu-
zina z8 § oseb - 3 vrata -
samonosna  karoserija -
prednji kolesi na posamiénin
. vzmetni nogi, trikot-

na precna vodila, stabilizator

- zadaj (pol)toga prema,

vzdoizna  vodils, vijatne
vzmeti, teleskopski blazilniki,
stabilizator ~ dvokrozne zé-
vore, spredaj kolutne, zadaj
bobnaste, servo, omejevalnik
moi zadaj, mehanska rodna
Zzavora na zadnji kolesi (rodi-
ca med sedefema) - volan z
Zobato Igtvijo, 4,5 zavrtljaja
od ene do druge skrajne
todke

Mere in teke: dolina 3,998
m - 3irina 1,636 m - visina

1,380 m - medosna razdaija
2514 m - kolotek spredaj
1,400 m, zaciaj 1,408 m - raj-
dni krog 10,5 m — prilfjaZnik
(normo) 380/700/980 litrov -
te2a praznega vozila 977 kg -
dovoliena skupna teza 1400
kg - posoda za gorivo 42 (i-
trov

Zmogljivosti  (tovarna):
najvedja hitrost 143 km na
pospesek od 0 do 100
km na uro: 18,0 8 - poraba
goriva (ECE): 5,1/7,3/7,1 lttra

plinskega clja na 100 km

tor in ogrevanje zadnje Sipa
ter vigalnik in radijski aparal
(za doplagilo!). Spodrezana
armaturna ploa vzbuja videz,
velje prostornosti, Zal
prednja Sipa, tako kot pri vseh
oplih, z zgornjim robom preti-
rano sili proti glavama nad
prednjima sedezema in ju var-
liivo preprituje, da je prostora
manj kot se 2d|
trebno navaditi

Prednji pogon in sodobno
podvazje sodita pri kadettu v
poglavie o zanesljivi legi na
cesti. Ceprav je zadnja prema
na pol toga, je vodena taka
zelo dobro, da jo je mot &tetl
za posami&ni obesi in to e iz-
2a kadettovega volana tudi ta-
koj mogote opaziti. Jasno: di-
zelski motor nima nikakranih
dirkaskih na&riov, mog, s ka-
tero strefe, pa vsaj drznejsim
voznikom tudi ne more biti ¥
preprigliivo pomoé. Obenam
velja ratunati 8@ z veéjo tedo
moterja, ki v ovinkih dodatno
sili proti zunanjemu robu, pa
morate vedeti: kadett 1,6 D je
dovol] hiter in dovolj udaben
potovalni avto, zahteva pa
maice veé potrpljenja ob pre-
hitevanjih, na klancih in na
ostrih ovinkih. Geprav bi bilo,
ravno na ovinkih, od podvozja
nepraviéno zahtevati ve¢ kol
zmore.

Kdor dizla ne prenasa, naj
tudi dizelski kadett pusti pri
miru. Kdor pa z diziom zlahka
#ivi, bo brE spoznal, da sodi ta
avtomobil med ugodnejse
»naftne« nakupe. Kajti opel
kadet 1,6 D |e uspesen tek-
mec med avtomobili te vrste:
zaradi zasnove, zaradi na-
tantne izdelave, zaradi do-
brih (dizelskih) zmogljivosti in
zaradi ugodne porabe. S pol-
no 42-litrsko posodo za gorl-
vo in s polnim plinom more
pripeljati okroglih 600 kilome-
trih daleé!
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