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kadett 1000 je plod letosnje pomladi in

ukrep neméke podruZnice General Motor

a ob stiskah, ki pestijo voznike. Tovarna je
fino 18 kadettovih raziicic povedala e za
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Tudi pri matorju je razliko komej opaziti.
Manja gibna prostornina gre na racun
milimetrov oFjih vrtin. Vse drugo, od trikrat
viezajene glavne gredi do roénega oka na
uplinjaéu, pa je tako kot pri modelu 1,2.
Motorju so za las povetali kompresijsko
razmerje, ki pa je % zmeraj dovolj nizko, da bi
— ob pogoiih kvalitetnega gorive — zados&al
navaden bencin. Ker pa so nadi oktani varljivi,
s smejo najvaréneji privoséiti % mefanico
.pol navadnega — pol super”’; mi pa smo med
presku¥njo natakali le supe

Bel} skopa gibna prostornina se odrata na
krivulji navora. Krivulja se htireje dviga in
hitreje pada kot pri kadettu 1,2; 1000-kubiéni
motor dosee navor Tﬂknm pri 2600 do
3000 vrtljajih v minuti. Najve&ji navor je tarej
nizji, a pri nizjih vrtljajin.

Pri ‘prestavnih razmerjih v menjalniku in
diferencialu ni raziik. Testni avio je bil ebut v
obi¢ajne, Semperitove gume 6,00-12. Torej
bi obveljal tudi disgram motorja, ki smo ga
narisali K testu kadetta 1,2. Tovarna dovoljuje
kratkotrajno priganjanje do 6100 vrtljajev,
med potovanjem pa za dalj ¢asa do
vrtljajev. Med pretikanjem pri Stevilki 6000 je
avto dosegal v posamiénih prastavah priolizne
hitrosti 40, 68 in 107'km na uro. Najvedjo
mod zmore motor pri 5400 vrtljajih v minuti
in priganjanje Sez to mero je odved. Ker za
xozili smo* ne opravijamo natanénih, letali
h meritev, so nage tevilke priblizne: na avio
cesti je kadet 1000 zmogel najvec 125 km na
uro in paspesek od 0 do 100 km na uro v 24,5
sekundah. Priblizno enake zmogljivosti obljub-
lja tudi tovarna, tore] je res, da ta avto ni dosti
slabii od svojega mo&nejiega brata

Vidnejéa razlika je v pronosti obeh motorjev.
Kadett 1000 ob samem vozniku sicer dovolj
gladko potegne v etrti prestavi pri 40 km na
uro, tode proktiéno uporabni so ti pospedki
sele nad 60 km na uro. Avto je zelo obButljiv
na obremenitev in prehitevanje s poino oblo-
Zenim vozilom zahteva spretnega voznike.
Mimogrede: tudi zavore so pri polni teki
nevarnc neudinkovite.

Po debelih 1000 km voZnje je steklo v motor
popreéno 9,5 litra bencina na 100 km. To je
komaj 3 decilitre manj od poprecje, ki smo ga
izmerill pri kadettu 1,2. V primeri z njim je

kadett 1000 varénejsi le, Ee ga voznik ne
priganja: na krajsih razdaljah in po mestu.
Najnizjo porabo smo zmerili ob zmerni voZnji

— 7,5 litra na 100 km. Na avtomobilski cesti
ob polnem plinu pa tudi ta avto pozabi na
varénost.

Po zmogljivostih si kadett 1000 podaja roke z
najmanjio simeo in najpocasnejsim VW hros-
&em, Po ceni pa se z njim spogledujejo tudi
modemejii avti (renault 5, peugeot 104}, ki
jih je manj pod koo, pa dajo ve od sebe. Le
po velikosti prtfjaznika in po videzu prijetne
limuzine (na ameritki nadin) sega mali kadett
3 v kar srednji razred.

Jugoslovanski kupec ga lahko dobi za dinarje;
kadett 1000 stane 61 275,45 dinarjev. To je,
okroglo, debel milijon starih dinarjev manj od
kadetta 1,2, 8¢ zmers] pa ni malo. Toda v
Oplovih rokah sta Se preskulena aduta: trpe-
Jen motor in solidna izdelava. Torej ni
nakljuje, da je mnogim vieé prav ta najmanj
opel.
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