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NAS TEST

)l kadett 1,3

ntigolf

povsem nova pot!

} desetlet]l za Issigonisom: predn|l pogon
poprek namestenem motorju - To Je za

Je bila tvegana poteza:
ti na triisée — polnih
let po miniju Aleca Is-
a - majhen avtomobil s
Injim pogonom ter ga po-
i vitric z vsami golfi, fie-
fami, horizoni, renaulti 14,
mi, citroeni GS, terceli, col
in konec koncev tudi z
fami 1100 (kot jih ozna-

imu dobro vedeli,
hotejo, in so na mah po-

pakete opreme in tri pu

in_pretirano

Il, da bl se med voznjo
slabo in utesnjenc
. In po te] plati je 8lo

tudi ni Eudno, &e nov

olt na videz ni pretiranc
in & je navzven in
oter v marsitem podo-

ben vetjim in drazjim aviomo-
bilom iz iste hide. Kljub temu
je to avtomobil spodnjega
srednjega razreda — dovol]
udoben za malce dalj$a poto-
vanja in dovol| pripraven za
skakanje po vsakdanjih oprav-
kih - odlikuje pa se po kom-
paktnosti, po razmeroma veli-
ki prostornosti in po sclidno-
sti, ki je oplom Ze dolga leta ni
moé odreli. O celotni paleti
prvih oplov s prednjim pogo-
nom smo podrobno pisali e v
lanski 19. Stevilki nase revije —
takoj po uradni predstavitvi te-
ga vozila. Zato bo tokrat ved
govora le o kadettu 1,3, ki smo
ga dobill na temeljitejsi test.

ZRELA LETA

Pravzaprav je bil testni avto-
mobil povpreden primerak
svoje vrste: namesto kombi-
limuzine, ki ima z vrati na zad-
ku zanesljivo precej pomemb-
nega &arma, smo debili kadett
s §tirimi vrati in s klasiénim
priljaZnim pokrovom (s taks-
nim, kot ga imata alsfasud in
do nedavnega citroen GS), pa

s srednje mo&nim motorjem,
ki izmed celotne ponudbe ni
najbolj blestav. Tudi oprema
je bila druga po vrsti in bi bila
ob oznakah barlina ali celo SR
lahko $e dosti prepri&ljivejda.
Kljub temu pa je ta avio - med
sedemtisoé kilometrsko pre-
skuinjo - dokazal tisto, kar
smo na hitro uganili 28 nekaj
messcev prej: da je dober av-
to, morda celo med najbolj3i-
mi svoje vrste ta hip, seveda
te pozabimo na lancio delto,
ki ob pribliZno enakih zasno-
vah in obliki ponuja dosti ved
luksusa in Sportnih uZitkov.

Voanikav delovni prostor: prieten, opremijen gisde na raziticol

Predvsem se v kadettu —
zdaj govorim kot voznik — zelo
dobro sedi. Ce bi bile sedaine
povrSine dalj$e, bl se sedelo
e bolje! Kajti naslonjala so
pripravno oblikovana, ne le za
oti, ampak tudi za tedaj, ko je
sredi ovinka potrebno zadrZati
telo, in razdalje med volanom,
pedali in prestavno  ro&ico so
posreteno odmerjene. Pod
pogojem, da prednja potnika
sedeev ne odrineta v celem
nazaj, je moé tudi na klopl za
njima dovolj dobro sedeti. Po-
membno je 1o, da je straha do-
volj &asa ravna in ne pritiska
na glave tistih dveh ali treh, ki
sedijo zadaj. Da je pa ob teh
marah tudi kadett bolj avto za
Stiri kot za pet odraslin ljudi, je
menda jasno. Posreceno je tu-
di vse drugo, kar dobi voznik.
Armaturna plo&&a ni neméko
suhoparna, ampak je ameri-
3ko prisekana navzdol, proti
nogam. Tako omogo&a cb&u-
tek vedje prostornosti pa tudi
=naravno« senco za instru-
mente. No, instrumentov v te]
razligici ni ravno veliko, saj je
velik merilnik (hitrosti) en
sam, ob dveh majhnih za gori-
vo in temperaturo hladiine te-
kotine. Priviatneji e pogled
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na armaturno plo¥&o v berlini
ali v kadettu SR, kjer streZe
vozniku S merilnik vrtijajev.
Tamkaj je pastrejsa tudi izbira
dodatnih stikal, Seprav se tudi
v kadettu L nad najnujnejgo
opremo ni mot pritozevatl. V

s prekinjevalnikom, ura,
galnik pa tudi preproge in bla-
go na sedetih ter avtomaska
varnostna pasova in zglavnika
za prednja dva potnika. Gre pa
ob tem zapisati tudi nekaj za-
meric: da je merilnik goriva
mo&no nenatanéen, ker kaza-

Prodnja sededa: z odiiénima

lec opleta celo zaradi naj-
manj$ega kuclja na cesti, da je
prestavna rofica preved trda,
kadar jo voznik Zeli potisniti v
poloZaju druge ali tretje pre-
stave, da je brizgalka za pranje
prednje Sipe v sili skorajda
neuporabna, ker nima povrat-
naga ventila in zamuja vozni-
kove ukaze, in da je vidljivost
nazaj ob slabem vremenu izre-
dno slaba, ker ni brisalnika, da
bi Sipo odistil. Dodatna te3ava
ob zadku sa pokaze, ko hode-
te stlaciti kovéek v priljaZnik,
saj se pokrov pri te] razlisici
karoserije odpira Sele od Sipe

povriinamal

Cena: 10.045 DM In
181.126,90 dinarjev

Osnov za izradun rep.
in obé. davka: 167.458,40
din

Zavarovanje:
obveznao: 1740 din
kasko brez fri
26,878 din
kasko

s frandizo 1500
din: 3211 din
Cestnina: 600

Proizvajalec: Adam
Op.lm mm
heim, ZR Neméija Gel
ralnluliopnik!npmd.-
jalec: IDA Kikinda, A
tehna Ljubljana.

navzdol, pa se je v razmeroma
velik prostor potrebno nero-
dno skloniti — zraven pa tvega-
te busko na glavi. Zelo zopra
pa postane tudi voinja po
ostrih ovinkih, ko motorju —
kdo ve zakaj — kdaj pa kdaj za
hipec zmanjka goriva, da po-
pusti, ko bi ga voznik najbolj
potreboval. In e v isti sapi za-
pisem e to, da je motor zelo
glasen, je to tudi vse, kar
imam povedati kritiénega na
njegov ratun.

POSKOCEN IN PROZEN

Kaiti ta tisoé tristkubi&ni mo=
tor je Oplov novinec, saj smo
ga prvi¢ videli komaj pred le-
tom dni v asconi in v manti in
je &asu primerno sodobno za-
snovan: odmi¢na gred v glavi
iz lahke litine, hidraviiéno izra-
vanje ventilov, pet latajev za
rogiéno gred, zobati jermen in
ljubezen do visokih vrtljajev.

Motor brezhibno viiga (hla-
den s pomotijo rotnega &oka),




2aradi termostatske regula-

hitro ogreje in bliskovito
na voznikove Zelje.
Pravzaprav v celem (tudi na
pogled) mo&no spominja na
Volkswagnov motor iz golfa in

je tudi po glasu podoben

Je razmeroma posko-

na semaforskem startu

e hl bil nahitrej8i v svojem
. Se pa zato oddolZi tu-

giz dovolj ugodno proznostjo,
posebej, &e vozilo ni preved

Hvalimo

~ prostornost, podutie
za volanom

- lega na cesti

~ zasnova in zmoglji-
vosti motorja

~ oprema po paketih

— konéna obdelava

Grajamo

= hrupen motor

— brizgalka za $ipo

= na ovinkih zmanjlm]u
goriva

~ zadaj ni brisalnika

— zatikanje prestavne

rogice

— pokrov  prilja3nika
(pri tej razlidici)

— cena (v SFRJ)

kali pri 6800 vrtljajih v minuti,
za tekoCo voZnjo ni potrebna
siliti tako ~visokow, &e nodete.

Najve¢jo mo& zmore %e pri
stevilki 5800 in najugodnejsi
navor je v obmodju med 3400
in 3800 vrtljaji v minuti. Ker je

Kaj pravi ona?

viec, ker je

Ni dvoma, to je bila ljubezen na prvi pogled! Kadett ji je
prijetneje zaobljen kot golf, ker ja v njem ved
prostora in ker je sli$ala, da je zelo varno, de je posoda za
gorivo pod zadnjo klopjo. Vieé ji je tudi zato, ker ga
lahkotno vozi in ker dobro vidi na cesto. Vidja bi bila rada
le med parkiranjem, da bi laZe ocenila, do kam avto seZe
in tudi prtijaznik bi imela raje z vrati od vrha do tal. Je pa
res, da bi morala tudi takdnega odpirati s kljuéem in da bi
si ob tem tudi vselej zapackaia roki. Hvalila je e tovarni-
$Ko vstavijen radijski kasetofon, ampak ta je v avtu sicer
samo za dopladilol In &e bi kadett kupovala, bi izbrala
kaksno drugo barvo. Temnejdo, na primer!

varénost zdaj v modi, povem,
da je s tem aviom moé& tudi
varéno vo; ne da bi hitrost-
no popreéje pri tem zelo trpe-
lo. Med zelo zmerno voinjo
upade poraba skoraj do 7 li-
trov na 100 km in celo na zelo
hitrih 400 potovalnih kilome-
trih nismo zabeleZili ve¢ kot
11,5 litra na 100 km. Razmero-
ma visoko testno popreéje gre
torej pripisati resnici, da testni
kilometri v celem niso bili rav-
no nekni. In v zvezi z gorivom
Se tole: po  tovarniSkih normati-
vih je motor kadetta 1,3 (0zna-
ka motorja je 1,3 N) prilagojen
navadnemu bencinu. Nas ben-
cin te sorte je vseeno preved
navaden in bi ga bilo potrebno
medati z bencinom super. To
e pa zamudno opravilo, saj pri
nas %e ne tolijo razlitice
»Mix«, pa smo test prevozili z
najvigjimi oktani.

LEGA ZA VZOR

2e po premiernih voZnjah,
ko smo drveli borih tristo kilo-

metrov dale€, je eden izmed
tujih kolegav namignil: kmalu
se bo govorilo - ceste se drii
kot kadett. Moz je imel prav in
novi kadett je po legi na cesti
res lahko za vzror. Najpopol-
nejii pri tem poglavju je kadett
SR (s $portno otrdelim po-
dvozjem in s posebej nizkimi
Pirellijevimi gumami), toda tu-
di njegovi bolj obiéajni bratje,
torej tudi kadett 1,3, postreze-
jo z varnim obéutkom, ne gle-
de na zahtevnost voznika. Nje-
gova odlika je - to sem zapisal
%e septembra - da se ga je
moé privaditi e na prvih nekaj
sto metrih in ga s polnim zau-
panjem pognati v prvi ovinek

Kadett se obnasa prakti&no
nevtralno: zelo dolgo ¢asa po-
vsem mirno sledi ukazom z
volana in Sele ob velikem pre-
tiravanju (glede na hitrost in
ostrine ovinka) zatne siliti z
nosom navzven. A to ni tea-
va: za hipec popusten pedal
za plin ga takojci znova posta-

>

Motor: rmogljiv In moderen kot cel avtomobil; toda prehrupent
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vi v pravo smer in &e je voznik
spreten, si takden naéin vo2-
nje lahko privodéi v lastno za-
bavo. Seveda bi kak jekleni
konj ve¢ v motorju dobro del,
zato razmisljanje (v tovarni) o
16-litrski  razli¢ici ni
vzroka. Podvozje je konslrunr
torjom namred tako dobro
uspelo (prednji kolesi sta na
posamiénih obesah, zadnji pa
na posebno poltogi premi, ki
se po lastnostih zelo priblizuje
posaminim obesam), da ga
bo veljalo izrabiti tudi v $port-
ne namene. Kadett GT/E, ki se
je ob rojstvu sodobnega no-
vinca moral posloviti, bo ver-
jetno prav kmalu dobil zgle-
dnega naslednika.

Enake dobro je tudi vse ti-
sto, kar voznik e potrebuje za
naglo in odlogno voinjo: pri
tem mislim na lui in na zavo-
re, ki so spredaj kolutne, zdaj
bobnaste in so kos tudi mno-
gim zaporednim naporom.

Zato pravim: zivijenje s ka-
dettom je lahko zabavno, Ze
voznik tako hote. Je pa kadett
tudi dovolj zmerno oblikovan
in zasnovan, da ni le za $port-
no navdahnjene kupce. Konec
koncev je tudi ta kadett opel in
za zdaj &e noben opel ni bil
BMW ali pa alfa. Tudi ta kadett
ni. Je le edno oblikovana in v
motna érme obrobe odeta ko-
pica na kolesih, ki ponuja do-
volj prostornosti glede na svo-
je zunanje mere; ki je dovolj
moderna, da navdudi celo
neoplovca; in ki je dovolj soli-
dna, da je ni potrebno Ze dez
leto dni prodati. Opel kadett je
za svoj avtomobilski razred
zelo dobra aviomobliska kon-
fekcija, konfekcija tudi zato,

e 18 W
jadnik: raziléica s petim! vrat!
e zadku je pripravnejéa In upo-
rabnejéal

da je na domagem in na mno-
gih tujih trZis&ih lahko dovolj
zZmeren po cesti.

LN

2al se pri nas - tudi ob ka-
dettu — to priviaéno razmerje
podre in &lovek se ob ceni, ki
presega tristo upra-
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videno spraiule, kaj vse je
poziateno na njem. Zlat ta
kadett nil Tudl perfekten ne!
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Nase meritve

Tosini aviomabil jo med meritvamip

Je pa dober! In gl il

ne gre na njegov ragun am-
pak v $katlo za uvozne in dru-
ane dinarske dajatve. To-
re] je dober in (prl nas) pre-
drag!

MARTIN CESENJ
Foto: MARJAN ZAPLATIL
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