VOZILI SMO

Ko gre za ople, smo
navzkrii s éasom: vet kot
pol leta po krstu najno-
vejie generacije kadel-
tov, ki je navdusila z
aerodinamitno (limuzin-
sko) karoserijo, smo do-
bili na preskusnjo kombi-
jevski kadett caravan
(Am, 13/1985); in zdaj, ko
je (tudi pri nas) v modi
kadett s klasitnim zad-
kom in z lotenim priljai-
nikom ¥ njem, smo smeli
preskusiti (kombi}-limuzi-
no. Krivda za takfen izbor
ni naga: podrejati se mo-
ramo interesom riissels-
heimske matiéne tovarne
in njene kikindske po-
druinice IDA. Na ratun
tega ~dogovarjanja= tudi
v druge ople zadnje tase
#al bolj poredko sedamo.

Skodal Kajti Oplovi kadetti
s0 od avgusta 1984 dalje nadv-
se ugodna ponudba moderne-
ga niZjega srednjega razreda:
Z obsirno motorno paleto, z
vpadljivo ugodno Karoserijsko
aerodinamiko in z nizkimi po-
rabami goriva ob dobrih
zmogljivostin v celem. In o
takinih avtomobilih bi bilo
vredno — &e posebej ob na-
fgem trzistu - pogosteje in
sprotneje pisati.

Tarej bi moral biti tale ka-
dett 1,6 D GLS #e zdavnaj na
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Opel kadett 1,6 D GLS

Mister Di

Varéevalni program: dizelska razlicica

nasih straneh. Kajti tudi ta av-
tomobil je posrefena kombi-
nacija kombi-limuzina s patimi
vrati, bogate opreme in uglaje-
nega ter zelo zmerno Zejnega
dizla v nosu. Prav za ta dizel
tako] povem: preskusili smo
ga v za zanj najugodnejsem
obdobju letodnje zapoznele zi-
me. Pa se je ves éas preskus-
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nje obnasal tako kot da mraza
sploh ni. Med voinjo skozi Av-
strijo se je zlahka spoprijel z
minus sedemindvajsetimi sto-
pinjami, ne da bi mu za hip
zaslala sapa. K polni posodi
plinskega olja smo dolili le
poldrugi deciliter ¢isto obiaj-
nega naftnega dodatka zoper
zimske tegobe.

Mator: uglajen, zmogljiv Jn' varden direl

In enako brezhiben se zdi
kadett GLS v celem. 5 koli¢ni-
kom zratnega upora Cw=0,32
jamé&i za dobro rezanje zraka
(saj so kadetti s prisekanimi
zadki, preneseno vzelo, razpo-
lovijene vodne kaplje — tako
zelo spretno so oblikovani), v
zvezi s tem pa za udobno tiho
voinjo in za lahkotno prema-
govanje veéjih hitrosti. Na ta
raéun so vsi karoserijski deli
skrbno staknjeni, nos vozila je
pod odbijatem zavihnjen v
spojler, kolesni pokrovi 50 po-
sebej premisljeni, botna okna
s0 zelo plitvo obrobljena,
moéno nagnjeni prednja in
zadnja Sipa sta prilepljeni,
streZnih robov pa ni. Zaradi
tega so se oblikovalci domislili
vzdolZnih ojaditev z drsno po-
kritimi vdrtinami. Te so name-
njena stregnemu priljaZniku.

S prostornostjo, natanéno
obdelavo in bogato opremo
jaméi ta avtomobil za udobno
pocutje. Notranjost je liéna in
moderna: 2z asimetriénim
ospredjem, z zasukano sredin-
sko konzolo, 2 dobro oprijem-
ljivima in dale¢ pomitnima
prednjima sededema (vozni-
kovega j@ moé nastavijati tudi
po wisini), z dvema zglavniko-
ma (na prednjih naslonjalih), 5
Stirimi avtomatskimi varnost-
nimi pasovi, 5 po tretjini delji-
vim zadnjim naslonjalom ob
ZloZljivi klopi, z veliko priprav-
nimi predali, pa e z vsami ti-
stimi dodatki (blago na sede-



2ih, preproge, bofne tapete),
ki prispevajo k obéutku, da se-
dis v dosti vrednejiem in zre-
lejsem vozilu kot kadett v res-
nici zmore bili. Testni aviomo-
bil se je ponasal %e z dvema
elektricno vodenima in ogre-
vanima zunanjima ogledoma,
Z ogrevanima prednjima sede-
dama, z osrednjo kljuéavnico
in 5 pomiéno oziroma =sonc-
no= streho, Pa &e z ogrevalno
napravo in brisalnikom za zad-
njo &ipo ter z meglenkami
spredaj in zadaj.

Volanski obroé s tremi pred-
kami, prijetno debel in ne pre-
velik, je po oplovsko pokonci
nasajen; in prestavna rotica je
kratka, natanéna in opremilje-
na s praktitno, za ople #e zna-
tilno, dviino zaporo vzvratne
prestave. Armaturna plo&éa je
dobro zasenéena, ampak =di-
zelsko= skromna: z merilniki
hitrosti, goriva ter temperatu-
re hladilne tekocine, pa z dve-
ma kilometrskima Stevcema in
z najnujnejsimi kontrolnimi
luémi. Prikladni sta stikali za
levico in desnico, pod zgor-
njim robom armaturne plosce,
namenjeni luéem (tudi stropni
v prostoru za potnike) in var-
nostnim utripalkam. Vse dru-
go je v roficah ob volanskem
drogu. In klasitna ura je nad
sredinskim grebenom. Pod
njo so radio, oziroma prostor
zanj, rodica za qmlia in zrade-
nje (lahkotne, a |ih je potrebno
prilagajati hitrosti vozila), sti-
kalo tristopenjskega ventila-
torja, viigalnik ob pepelniku
in vzmetni predali za zvoéne
kasete.

Redoljubneiem je vied pre-
dal pred desnim sededem: od-
prt pokrov se spremeni v pri-
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Kokpil: moderen in pripravne odmerjen

pravno polico s posebnim pre-
dalékom za dokumante.

Kadett je eden izmed redkih
avtomobilov tega avtomobil-
skega razreda, v kalerem tudi
voznik nadpovpregéne viine
povsem sproséeno sedi. Mer-
ganje zasluZi le pedal za plin:
namesten je preblizu tal in
zahteva po baletnisko zleknje-
no stopalo. Med daljfo voinjo
utegne postati bolede nepri-
jeten.

Ampak dobrega potutja v
celem ne skazi. K temu prispe-
va tudi temeljita zvoéna izola-
cija, ki jo dizel v nosu premaga
Il ob hiladnih jutranjih viigih
in med priganjanjem v najvisje
obmodcje vriljajev.

Je pa res, da je kadattov di-
zelski motor e sam po sebi
zelo kultiviran izdelek. Cetudi
povsem hladen, gladko stefe
ig po nekaj piélih minutah,
hkrati s tem pa se razblini tudi
njegovo zvondkljanje. Zoper
trusé in tresljaje so odmerili
tudi razmeroma visoke vriljaje
prostega teka. Ogret se ta mo-
tor spontano odziva na ukaze
s pedala za plin in se — za
dizelske pojme — rad zawvrti.
MNavsezadnje pa: to je dizel
modermne generacije, po me-
rah Stirih valjev povsem enak
bencinskemu motorju kadetta
1,6 5, pa z lahko glave in z
odmiéno gredjo, ki jo poganja
zobati jermen, v njej ter z vr-
tinénimi komorami za gorivo,
ki ga vbrizgava Boscheva viso-
kotlaéna razdelilna é&rpalka.
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Sredi minulega leta so Oplovi
tehniki ta dizel na novo obde-
lali in poskrbeli, da se zdaj
hvali tudi s temeljito ogiste-
nim izpuhom.

Majvetjo moé 40 kW oziro-
ma 55 KM dosede pri 4600 vrt-
ljajih v minuti, najvedji navor
96 Nm pa pri 2400 vriljajih v
minuti. Krivuljama moéi in na-
vora 50 skrbno prilagodili tudi
petstopenjski menjalnik z izra-
zito dolgo peto prestavo, ki pa
j& v kombinaciji s prestavo di-
ferenciala & vedno pravinja
za doseganje najvedje hitrosti.

Mage meritve smo opravili na
#a obitajni nacin ter z dvema
osebama v aviu in s polno po-
sodo goriva. Upostevati mora-
te, da je bilo tesino vozilo obu-
lo v 2imske gume pa zato iz-
merjene Stevilke niso povsem
merodajne. Med meritvami
pospeskov z mesta do hitrosti
80 Kilometrov na uro smo za-
pisali 12,5 sekunde, do hitrosti
100 kilometrov na uro 19,4 se-
kunde in do hitrosti 120 kilo-
matrov na uro 34,0 sekunde.
Pri nas izmerjena najvetja hi-
trost je znasala 153 kilometrov
na uro. To zmore motor ob
peti prestavi v menjalniku in
ob povsem nenevarnem Stevi-
lu vriljajev. Pa¢ pa smo med
meritvami pospeskov pritiskali
na plin do tal in pretikali tik
pred trenutkom, ko visoko-
tlaéna érpalka zavaruje motor
pred voznikovo robatostjo. In,
teprav smo vecidel testa pre-
vozili prav po nedizelsko
ostro, je bila povpreéna pora-
ba vseh 4000 prevoienih kilo-
metrov zgledno ugodna: 6.3 li-
tra plinskega olja na 100 pre-
voienih kilometrov. DruZno z
52-litrsko posodo za gorivo je

Priijaznik: x vsemi lastnostni kombi—limuzine

Tehnicni
podatki

Motor: Stirivaljni — Stiritaktni
= wrstni — dizel - namesien
pretno nad prednjo prema —
vriina in gib 80,00 x 79,50 mm
— pibna prostornina 1598 ku-
bikoy - kompresija 23,0:1 -
najvetja moé 40 kW (55 KM)
pri 4600/min — najvedji navor
H Nm {l' 8 kpm) pri 2400/min

rotitna gred v 5 ledajih —
ﬂdn-'ll!:rll gred v glavi
jermen) = glava iz lahke IItInu
= razdelilna visokotlatna é&r-
palka - vodno hlajenje — aku-
mulator 12 ¥, 66 Ah — alterna-
tor 910 W

Prenos moéi: motor
poganja prednji kolesi — eno-

kolutna suha skiopka — pet-
stopenjski sinhronizirani me-
gg:nih prestavna rodica rla
— prestavna razmerja; |

3,42; 1L 1,95; W1, 1,28; IV. d,u,
¥. 0,71; vzvratna 3,33; diferen-
clal 3,94 - platista 5 1/2J X 13
- gume 155 SR 13 (conlinen-
tal M + E).

Voz in cbese: kombi-limuzina

— Svrat — 5 sedelev - samo- .

nosna karoserija — Cw = 0,32
— prodnjl kolesi na posamit-
nih obesah, vzmelni nogi,
vzdolina in preéna vodilna —
zadaj polloga prema, vijatne
{miniblok) vameti, vzdolina vo-
dila, teleskopski blakilniki -
dvokrodne zavore, spredaj ko-
lutne, zadaj bobnaste, servo,
omejevalnik moéi zadaj, me-
hanska roéna zavora na zadnji
kolesi, rodica med sedalem —

volan z zobato letvio, sarva,
3,5 zavrilfaja od ene do druge
skranje lotke,

Mere in tete: dolina 3,998
m - Sirina 1,883 m - vidina
1440 m - medosna razdalja
2520 m - kolotek spredaj
1.406 m, zadaj 1.408 m — naj-
manjéa razdalja od tal 0,133 -
rajdnl krog 10,5 m — teka praz-
nega vozila 980 kg — dovolje-
na skupna tela 1465 kg — do-
voljena tleda prikolice z zavoro
850 kg, brez zavore 450 kg —
Drtfiunih {normna) 380720/
1000 litrov — posoda za gorivo
52 litrov.

Zmoglfivostl (tovarna): naj-
vetja hitrost 150 km na uro -
pospedek 0-100 km na uro:
m;np;‘rma goriva (ECE):

" a na
100 km. p e e

ta Stevilka porok tudi za dol-
golrajno vodnjo brez ustavija-
nja na rpalki za gorivo.

Tako kot novi kadetti nas-
ploh, je tudi dizelski kadett
lahko vodijiv avtomobil. Zoper
teo v nosu je bil testni avio-
mobil opremljen s servoojade-
valnikomn volana, kar je omo-
gotalo samo 3.5 zavrtljaje od
ene do druge skrajne toéke.
To po pomeni kratke gibe rok
med voinjo po odpriih cestah
in lahkotnost volana med par-
kirnimi manevri, Motor poga-
nja prednji kolesi in te lastno-
sli tudi izza volana ni mogode
prezreti. Toda podvozje je zelo
dognano, ¥ vzmetnima noga-
ma ob prednjih kolesih ter s
poltogo premo in miniblok vi-
jatnima vzmelema zadaj. Ta-
ko tudi ta kadett zelo dolgo
uboga voznika in Sele na
izredno ostro vo2enih ovinkih
- tudi na raéun lega, ker je
dizelske moéi za Sportnost na
cesti premalo — zahlava naglo
dodajanje volana. Ampak vse
to poteka nezahtevno in brez
tveganj. Tudi vzmetenje je na-
logi v celoti kos, dokler se z
aviom ne znajdete na ostrih in
kratkih grebenih, na primer na
veé zaporednih zalitkih asfalt-
nega ceslista. Tamkaj dizel-
ska teda v nosu premaga mod
prednjih vzmeti, kar je v aviu
mogoce obéutiti kot kratke in
ostre udarce od spodaj. Ti se
prenesejo tudi na volanski
obrod

In to je vse, Kajti z vidljivost-
jo (tudi ponodi ob luéi Zarome-
tov), z zavorami in s pocutjam
nasploh v tem kadettu ni nika-
krinih tekav. Precej vseeno je,
zahﬂj ga uporabljate: kot avio-
mobil za vsakdanje opravke,
ali kot potovalnik, celo za kaj
ved kot le za druZinske izlete.
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Seveda: upodtevanje sve-
tovno naftno trii&ée, dizli ta
hip niso ravno varéevalski.
Saj je bencin ta hip v mnogih
deielah cenejsi od plinskega
olja. Ampak pri nas ni tako!
Zato imajo nasi kupci dizle ra-
di. Pa tudi v celem gledano so
Oplovi kadetti pri nas med
priljubljenej&imi osebnimi av-
tomobili. Zato mu pravim: mi-
ster Dil Di — kot dizel, jasno!

MARTIN CESENJ
folo: MARJAN ZAPLATIL



