VOZILI SMO

Prvi opel kadetl je na-
sial 2e leta 1936, Seveda
e vojna njegov szivijenje-
pis+ prekinila, po njej pa
80 tovarnidko opremo
prevzeli Sovjeli, za izdelo-

- vanje moskvitev. Nova fo-
varna v Bochumu je zra-
sla leta 1960, kadetli iz nje
pa so se zvrstili takole: le-
ta 1962 kadett A, leta 1965
kadett B in leta 1973 ka-
dett C. 5 kadetlom D, let-
nik 13979, so oplovel opra-
vill prelomno potezo. =Vse
¥ nosu« je pomenilo preé-
no nameséen motor in po-
gon na prednji kolesi, Na-
tanko pet lel porneje, to-
rej avgusta lani, pa |e pri-
el na dan najnovejsi ka-
detl. Bil je tako svez in za-
nimiv, da so mu nadeli lo-
voriko  wavtomobil leta
1985a!

Stiritisod in2enirjev in tehni-
kov, poldruga milijarda viole-
nih mark; tisotdvesto delovnih
ur v vetrovnikih; ter 3est in pol
milijona testnih kilometrov, To
50 najpomembnejbe Stevilke o
razvoju novega kadetta. avio-
mobila niZjega srednjega razre-
da, ki je na voljo s petimi ben-
cinskimi: in z enim dizelskim
maotorjem. £ izjemo najmodne)-
sega in najbolj Sporinega Ka-
detta GSi. ki ga poganja 1.8-litr-
ski motor z vbrizgavanjem gori-
va, je ob vseh ostalih motorjih
mogote izbirati med limuzino
ali kombijem s tradicionalnim
Oplovim imenom caravan. Sicer
pa: o novih kadettih smo prvi-
krat pisali takojci po uradnem
krstu (Am 1984/25), za temelji-
tejdo preskusnjo pa nam je to-
varna odstopila caravan 1.6
GLS, o katerem bo zdajle ved
nadrobnejsih besed.

NOZ SKOZI KAPLJO

O kadettovem zunanjem vide-
Zu oKusi Se niso enotni. Nekate-
rim je preprosto vied, ker je po
obliki posebne?. Drugi nergajo,
£es da je pretirano obel, 5 po-
sebej gledano od spredaj, na-
ravnost v nos. Razlaga za také-
no obliko pa je silno preprosta:;
kadeltov tloris spominja na
vodno kapljo in njegova silhu-
eta na klin. Eno z drugim: v to-
varni o napeli vse moé&i, da bi
iz nekaj ved kot Stirimetrskega
vozila iztisnili kar se le da veliko
koristne aerodinamike. To jim
je tudi uspelo: kadett-limuzina
strefe s kolienikom zraénega
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Opel kadett 1,6 S caravan GL

Kadetska sola

Avtomobil leta v poltovornjaski podobi

upara G, = 0,32 (kadeit GSi ce-
lo samo z 0.30), kadett-caravan
pa 5 38 vedno moéno ugodnim
C. = D35 pri éemer je potreb-
no upostevatli, da 5o caravanov
zadek, uporabnosti na ljubo,
preprosto odrezali — kot da bi
vodno Kapljo presekali z no-
2em. In okusi se spel vzburijo:
je lep, ni lep in tako dalje. Lepo-
tec tale caravan morebiti res ni,
j@ pa spretno oblikovan in
nadvse radodaren, ko gre za iz-
rabo notranjosti.

Znatilna za vse nove kadetle
je plastiéna prednja maska.
navzdol razdirjena v odbijag, s
spojlerjem vred. S tem in s
skrbno viisnjenima oglatima za-
rometoma so se ognili odved-
nim 5pojem in Spranjam in pri-

spevali k boljfemu rezanju zra-
ka. Tako kot tudi z moéno nag-
njeno in h karoseriji prilepljeno
prednjo  Sipo, z zradiranimi
stresnimi robovi, 5 plitvo obrob-
lignimi boénimi okni in & se-
Stevkom wseh tistih dodelav
{kolesni pokrovi, viisnjene Kiju-
ke, integrirana zunanja ogleda-
la in tako dalje), ki pomagajo,
da je odrivanje zraka ¢im manj-
e, Zarnamek prednjega odbija-
£a 50 poviekll tudi éez oba bo-
ka. vse do zadka, kjer je odbijac
spet dovolj zajeten, da objame
oba vogala, pri caravanu pa tu-
di tako mocno izrezan, da se
zadnja vrala odpirajo od vrha
pa povsem do tal vozila. Pri tem
50 zadnjim luéem nadali enaka
robova, kakrien obroblja ves
zgornji del vrat. Takina ogla-

tost neprisiljeno poudarja sicer
grobo odsekani zadek in — po-
tem ko se ga odéi privadijo —

prispeva Kk njegovi
nosti.

simpatic-

Vrata se, podpria s teleskop-
skim opornikom, odpirajo do-
volj visoko, da se z glavo ni po-
trebno zadevati obnje, pri tem
pa razkrijejo natanéno obdela-
no nelranjost, 5 povsem ravnim
podom, § prostoroma za drob-
narije (in 5 pokrovoma) pod
obema boénima oblogama in 2
deljivim zadnjim naslonjalom,
da je moZnost kombinacije pot-
niki-prtljaga lahko ugodnejsa

Ob vsem fem se «poltovornja-
fki= obcutek izza volana pov-
sem razblini, saj je opel kadett,
cetudi caravan. nadvse dozorel
aviomobil — tudi ko gre za voz-
nikov prostor v njem, Prvid:
voznik v tem aviu zelo dobro
sedi. Drugic: voznik izza volana
zelo dobro vidi na vse strani
(tudi nazaj. potem ko ve. da je
Zadek navpicen in vsakié sproti
pristeje le neka] centimetrov
dolzine, ki jih izza zadnje Sipe
ni videti. In tretjic: armaturna
plodca je pregledna, skrbno za-
senéenain z dovolj pripravnimi
stikali (tudi ob volanskem dro-




gu). da je delo, ko gre za voz2-
njo. prijetno. Ceprav: izboklini
na notranjem volanskem robu,
ki naj bi bili v oporo voznikovim
prslom, sta s& nam zdell nepo-
srefeni in odved, pa tudi malce
skrbnejSa razvrstitev vseh stikal
na armaturni ploséi (zdaj je sti-
kalo za luéi na levi, za varnost-
ne utripalke pa na desni strani)
bi bila ugodnejsa.

Ampak volanski obrod j& mo-
goée nastavijati, prestavna roci-
ca z znadilno oplovsko obrod-
kasto zaporo za vzvratno pre-
stavo je prijetno kratka, lahkot-
na in natanéna, pa tudi sedel,
ki mu je mogole izbrali pravs-
njo visino, se da odriniti dovol|
daleé¢ nazaj (jasno: na ratun
prostora pred zadnjo klopjo).

Paé pa so drsni Zlebovi pod
njim preved ohlapni, pa se se-
de: med nastavijanjem zatika;
in pedal za plin je prenizko pri
lleh, pa se znajde noga, ta cas,
Ko pritiska nanj, ¥ neudobnem,
praved izlegnjenem polozaju.

Liéna je sredinska konzola, ki
spominja na znatno vedje limu-
Zine. Nad njo je klasitna ura. v
konzolo pa so viisnjeni radijski
aparat (za doplacilo). prirofna
vodila za gretje in zraéenje (mi-
mogrede: kadetlt se ponasa 2
odliénim zradnim pretokom, pa
e pravinjo klimo moé ravnati,
ne da bi si pomagali z odpira-
njemn oken navkljub velikim ste-
klenim povriinam), stikalo ven-
tilatorja, wviigalnik pepelnik in
polici za drobnarije.

Celoina konzola je zasukana
k vozniku (po zgledu BMW), so-
vozniku z desnega sedeia pa
ostanata dve odprti polici in za-
pril predal s pokrovom, ki so

Za voznika: dobro odmerjenc In Ném

o okolje

odprt — zravna v polico. pa so
vanj vdrli tudi okroglino — kot
podslavek za Kozarec.

Oprema je tudi pri novih ka-
dettih na voljo v pakelih — paé
PO recepiu o muziki in denarju.
Ampak treba je redi, da so vsi
kadetti., ludi njihove cengje
opremljene razli¢éice po tej plat
dovol] bogate, da nad njihovo
vsebino ni potrebno vihatli no-
su. Ob testnam aviu omenim e
dve zunanji elektriéno vodeni in
ogrevani ogledali, prekinjeval-
nik teka za zadnji brisalnik,
barvno uwsklajene preproge.




stenske obloge in sedeie ler
nastavijiva xgorja oprijemali-
Sca varnosinih pasov. Na arma-
turni plosdéi pa: merilnik hitrosti
Z dvema kilometrskima stevce-
ma, ekonomelar, ki se odziva
na podilak v sesalnem sistemu
ler merilnika goriva in lempera-
ture hladilne tekodine, Pri tem
smo med pohvalami v dnevniku
testa dvakrat podértali izredno
solidno konéno obdelavo.

S TEMELJITOSTJO PROTI
TEKMECEM

To pomeni, da je test minil
brez Eritkov; da se vrala zapira-
|0 Kol v dosti uglednejsih in
drakjih aviomobilih; da je zvod-
na izolacija povsem ks zuna-
njemu hrupy; in da je avio tudi
po.mehanski plati povsem kKos
modernim éasom

V nosu testnega vozila je bil
1,6-litrski motor z oznako 5. ki
ga poznamo e od prej in strede
s 1598 kubiki gibne prostorni-
ne, 5 BEKW (S0KM) najvedje mo-
€l pri 5800 vriljajih v minuti in z
ugodnim  najvecjiim navorom
126 Nm pri 3800 — 4200 vriljajih
¥ minuti, To j@ poprek names-
cen motor z lahko glavo in od-
mitno gredjo v njej, pa z vese-
ljemm do wriljajev in do brezhib-
nega viiganja (hladen s pomoé-
jo roénega doka)

Ta motor j& v oplih 2e dovol]
preskuden, da je vreden polne-
ga raupanja, obenem pa tudi
dovolj uglajen in zmogljiv, da
pristaja moderno zasnovanemu
kadetiu. Skupaj s petstopeni-
skim menjalnikom omogoéa
kompromis med dobrimi zmog-
ljivostmi in lahkotnostjo, & kate-
ro strele nezahlevnemu vozni-
ku. To pa pomeni, da je mogo-
£e 5 kadettom 1.6 S dovolj hitro
in ostro vozit, celudi je njegov
caravanski  priljanik  polno
obramenjan

]

Med nasimi menitvami (z dve-
ma osebama v aviu in & polng
poscdo goriva) smo 2z mesta
pospesevall do hitrosti 60 km
na uro ¥ 3.3 sekunde, do hitro-
st B0 km na uro 8.0 sekunde,
do hitrosti 100 km na uro v 12,2
sakunde, do hitrosti 120 km na
uro pa v 17.5 sekunde in do hi-

trosti 140 km na vro v 27,0 se-
kunde. Pospesdek do 100 km na
urao j@ bil lorej za éasovni dro-
bec dalji od tovarnisko obljub-
lignega, malce nitja od tovarni-
Sko zapisana pa je bila tudi na-
5a izmerjena najvedja hitrost
172 kilometrov na uro.

Tako kot obiéajno smo tudi

kadeltovo preskusnjo, v celam
skoraj 5000 prevolenih Kilome-
trov, prevozili vedidel ostro.
prav nié varéevaino, Kljub temu
je povpreéna poraba goriva
Znasala la 9.3 litra bencina su-
per na 100 kilometrov, pri Ge-
mer se nam | zdela éasu slabo
prilagojena le kemaj 50-litrska
posoda za gorivo.

Ce pravim ostra volnja, po-
meni 1o ludi naso ie obifajno
zahtevnost, ko gre za razliéne
cesle in za lego na njih, Kadet-
lovo podvozie so presadill iz
niegovega predhodnika, saj je
dovol] kakovostno, da je kos tu-
di povsem novemu okolju. Se-
veda pa so ga ob tem tudi na
novo obdelali, v podrobnostih
prilagodili, obenem pa uglasili
na udobje dovolj zadriane sor-
e, da legt na cesti ni v ékodo, Z
drobnimi, a natanénimi poseqi
80 znizali zgornja oprijemaliséa
prednjih  vzmetnih nog in
zmanjsall rajdni krog. Obenem
50 Z negalivnim polmerom vo-
denja poskrbeli za vZirajanje v
ravni smeri, tudi med zelo
ostrim zaviranjem, Hkrati 50 op-
timirali tudi poltogo zadnjo pre-
mo, Z novimi mini-blok vzmet-
mi, ki so enako dobro kos
udobju in évrstemu sliku koles
5 tlemi.

Pa je opel kadett caravan,
razen ob ekstremni obremenje-
nosti, ko obcutita telo tovora
motor in vzmelenje hkrati, iz-
redno lahkotno vodljivo vozilo,
& skoraj povsem neviralno lego
tudi na ostrih ovinkih in 2z
zmogljivestjo  enako dobrega
premagovanja kratkih in dolgih
valov na cestiséu. Na povsem
skrajni hitrosini maji ostrega
ovinka zahteva nedno dodaja-
nje wvolana, oziroma Kratkotra-
jen odvzem plina, da se znova
in brez tetav postavi v predvi-
deno smer. Vedjih preglavic
voznika pa nikoli ne povzrodi.

Enako zanesljivi 50 tudi vsi
drugi deli vozila, povezani z
zahtevno ostro voinjo. Na pri-



mer servo volan s 3,5 zavrtljaja
od ene do druge skrajne tocke,
2aromela, ko gre za noéno voi-
njo, in zavore, spredaj kolutne,
Zada| bobnaste, ki so bile med
naso preskusnjo kos tudi znat-
no pretiranim naporom.

Torej je novi kadett 1,6 S ca-
ravan GL natanéno premisljen,

Za udobje in varnost: nastavijiva
oprijemalis¢a varnostnih pasov

Tehnicni podatki

Motor: Slirivalini — Stiritaktni
— vrstni — namescen poprek
nad prednjo premo — vrtina in
gib 80 X 79,5 mm - gibna pro-
stornina 1598 kubikov - kom-
presija 9,2:1 — najveéja moc 66
kW (90 KM) pri 5800/min — naj-
vecji navor 126 Nm (12,8 kpm)
pri 3800—4200/min) - rocicna
gred v 5 leZajih — odmiéna gred
v glavi (zobati jermen) — glava
iz lahke litine — padotoéni regi-
strski uplinjac varajet Il — vodno
hlajenje — akumulator 12 V, 44
Ah - alternator 630 W.

Prenos moéi: motor spredaj
poganja prednji kolesi - enoko-
lutna suha sklopka — pelsto-

penjski sinhronizirani menjal-
nik, rocica na tleh — platisca 5
172 J X 13 - gume 165 SR 13
(michelin MX). Voz in obese:
kombi — § vrat — 5§ sedelev -
samonosna karoserija — prednji
kolesi na posamiénih obesah,
vzmelni nogi (negativni polmer
vodenja), vzdolina in precna vo-
dila, stabilizator - zadaj polto-
ga prema, vijaéne (miniblok)
vzmeti, vzdolZna vodila, tele-
skopski blaZilniki, stabilizator ~
dvokroZne zavore, spredaj ko-
lutne, zadaj bobnaste, servo,
omejevalnik mo¢i zadaj — me-
hanska rocna zavora na zadnji
kolesi, ro¢ica med sedelema —
volan z zobato letvijo, servo, 3,5
zavrtljaja od ene do druge skraj-

ne tocke.

Mere In teze: doliina 4,228 m
— Sirina 1,666 m - visina 1,440
m — medosna razdalja 2,520 m
— kolotek spredaj 1,406 m, za-
daj 1,406 m — najmanjsa razda-
lja od tal 0,135 m — rajdni krog
10,5 m — teZa praznega vozila
1020 kg — dovoljena skupna te-
Za 1580 kg — dovoljena teza pri-
kolice brez zavore 450 kg, z za-

voro 1000 kg — priljainik
(normno) 470/1520 litrov — po-
soda za gorivo 50 litrov.

Zmogljivosti (tovarna): naj-
vecja hitrost 175 km na uro -
pospesek 0-100 km na uro:
12,0 s - poraba goriva (ECE):
9,8/5,4/7,2 litra bencina super
na 100 km.

Za prtijaZnik na strehi: oporne tocke z drsnimi pokrovi

. i

skrbno izdelan in dovolj zmog-
ljiv produkt polstoletne Oplove
kadetske sole. To je zanj poh-
vala in obveznost hkrati. Kajti
pri tej hisi je navada, da zavze-
majo kadetti v celem skoraj
polovico izdelanih, oziroma
prodanih vozil. Pa mora avlo-
mobil leta 1985 ta delez, ce ze
ne povecati, vsaj obdrzati.
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