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VOZILI SMO

Mesec dni po zadetku
proizvodnje opel kadetia
limuzine so nas iz Kikin-
de povabili na krajio
predsiavitev novega
Oplovega vozila. Hitro za
nase pojme in nas avio-
mobilski trg, toda to je
samo znak o dobrem so-
delovanju med General
Motorsom oziroma
Oplom in naso IDA. De-
set novih kadettov smo
novinarjih preskusili na
tipiéni vajvedinski cesti,

Opel kadett limuzina

Za ljubitelje kiasike

Tridelno limuzino so pri Oplu poslali na trg le leto dni kasneje po kombi
limuzini — IDA iz Kikinde nudi dve bencinski in eno dizel razliéico —
Enake zmogljivosti ob veéjem prtljazniku.

¥V prodajnem salonu Auto
kuce Kikinda sta bila razstav-
liena dva kadetla z odprtimi
vrali ter odprtim pokrovom
priljaznika in molorja. Stopil
sem k enemu od njiju in brez
posebnega namena s prstom
zaprl zadnja leva vrata, Zaprla
50 se brez vsakega odpora in
tako rekof brez glasu, Menil
sem, da ja vzrok v tem, ker so
bila oslala vrala odprta, pa ni
pritlo do pritiska v kabini. Po-
skus sem ponovil, e prej pa
zaprl vsa vrata, razen enih sa-
veda. Vrata so se zaprla kot
prej. in to ne samo na prvem
vozilu, pac pa se je enako po-
navijalo tudi pri drugem, tret-
jem in cetrtem. Kol pri merce-
desu, pomislim. Toda vrata ka-
detta so veliko laZja, zalo se
mi je wvsilil en sam moZen
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sklep: mojstri v Oplovi tovarni
v Bohumu so res pravo mojstri
in b prvi priliki bi jih bilo tre-
ba pohvaliti. Ampah to, 2al, ne
bo mogode, kajti za izredno
nataénost v proizvodnji Skolj-
ke, vrat in drugega so zasluini
—roboti. . .

Prostorna kabina

Majprej sem sedel za volan
belega kadetta z novim re-
pom, ki je nosil oznako 1,3 SL,
kar pomeni, da je imel motor 5
55 kW (75 KM moci. K meni je
prisedel sovoznik — mehanik,
zadaj pa se je udobno name-
stila kolegica iz neke Xenske
ravij@. Pogledal sem k sopot-
niku in videl, da so njegova
kolena od armaturne ploste
kar prece| oddaljena, pa sem
ga prosil, da sedeZ premakne
napre|, tako da jo s koleni od
prednjega dela odmaknjen
najveé 5 cm. Kljub svajim 188
cm je sedel udobno, za njim
pa se ni nad sedenjem prav
nié pritoZevala sicer dolgono-
ga kolegica.

Lesk zgodovine

Miren tek motorja me je za
trenutek spomnil na komen-
tar, ki je obi¢ajen, kadar govo-
rimo o dobrem teku motorja:
dela kot =singerica= (Sivalni

stroj znamke singer). Pravijo,
da je imel Adam Opel sreto,
ker se njegova Zivljenjska so-
potnica in kolegica pri delu ni
zadovoljila samo s proizvod-
njo Sivalnih strojev, temved je
vedno znova prediagala kaj
novega. Ta sposobna Zenska
in dobra mati petih sinov je
bila v veliko oporo Oplu, ko je
po milijon narejenih Sivalnih
strojev v velikem podaru tovar-
na zgorela praktiéno do tal.
Le malo je znano, da je po
Sivalnih strojih Opel naredil
2.5 milijona Koles in veliko
motociklov. Adam sam proiz-
vodnje avtomobilov ni doZivel.
Po otetovi smrli leta 1885 so
na materino pobudo sinovi 2a-
celi razmisljati o proizvodnji
aviomobilov. Zgodovina avio-
mobilov opel se zaéne s pod-

pisom med patimi brati in pi-
onirjem avtomobilizma Fri-
drichom Lutzmanom, prvi mo-
del pa je bila izbolj5ana razlii-
ca Lutzmannovega modela —
spatent aulo=. Kasneje so
bratje zaceli sodelovati s fran-
coskim Daracgom in izdelova-
li majhen avtomobil z enovalj-
nim motorjem z 9 KM. Daljnji
prednik kadelta, v kateram
sem se pravkar vozil, pa je bil
narejen pred 50 leti — 1936.
leta, imel j& motor s 1074 kubi-
ki, do vojne pa so naredili
107.000 primerkov, takrat pa
je zanj bilo treba odsteti pri-
blizno 2000 mark.

Model, iz katerega se je da-
nasnji kadett razvil, pa je na-
stal leta 1967, imel je vrsto do-
brih reditev, bil je zanesljiv in

je zato postal pravo nacional-
no vozilo.

Iz zgodovine me je nazaj v
realnost priklicalo brnenje ne-
doloénega izvora. £e sem ho-
tel re¢i sovozniku, da imajo po
maojem mnenju gume previsok
pritisk, pa me je prehilel z
vprasanjem: »No, kako se vam
zdi?« Odgovoril sem mu, da
ima obéutek,” kot bi sedel v
kitari, saj je bilo cutili reso-
nanco zvoka, Ki s0 ga povzro-
¢ale gume pri stiku z asfaltom.
Kot bi zvotna izolacija spod-
njega dela ne bila dobra, saj,
na drugi strani, ni bilo motorja
niti sligati. Moje obéutke je po-
trdila tudi kolegica z zadnjega
sadeia z vprasanjem: =Kdo pa
igra na kitaro?= No, tu se pat
ni¢ ne da storiti — avtomobil je
tehniéno napredoval in je odil-
no narejen za nekoliko boljse
ceste, kot so nase. Morda bi za
taksne ceste bol] prislo prav
Oplovo = kolo! Hrupu s ceste
bi se verjetno dalo izognili 5
primenejsimi gumami. Na test-
nem vozilu 5o bile gume conti-
nental oziroma, na drugih,
unirojal ali firestone - vse ra-
dialne gume s pritiskom 2
bara

Prilizovanje kupcem

Kadell sodi med tisto vrslo
avtomobilov, ki ga boste na
cesti vedno lakoj spoznali, Ce-
tudi se boste z njim srecali pri
veliki hitrosti. Njegov aerodi-
namiéni nos je prepricljiv, le-
po oblikovan, éeprav ima dra-
go resitev v kompakinem od-
bijacu, ki tvori nedeljiv del z
masko moltorja. To je vse, Kar
je ostalo od dvodelne kombi
limuzine. Od polovice naprej
greé za povsem novo vozilo.
Mova resitev zadnjega dela ne
ponuja samo vetjega prilja-
nika, temvet omogota tudi
boljsi pogled nazaj, ved je tudi
varnostnega prostora v prime-
ru naleta, koeficient zraénega
upora pa je Se vedno dober —
0,32 Cw.

Prilizovanje kupcem s proiz-
vodnjo Kklasiéne limuzine je
poteza, h kateri se proizvajalci
radi zatekajo. Celo vrstni red
uvajanja modelov je Ze tradici-
onalen: najprej dvodelna kom-
bi limuzina, potem vozilu do-
dajo tretji del — podaljsan prt-
ljaZnik in tu je nov model. Opel
je to najpre] storil z malo cor-
s0 in &e primerjamo prolile




corse in kadetta limuzine, vidi-
mo veliko podobnost.

. Dvodelni kadett je dolg
3,998 m, novi ima 4,218 m, to-
rej je daljsi za 22 cm, To po-
dalj$anje pomeni velik prilja2-
nik prostornine 550 litrov, kar
jeza 40 litrov ved kot pri asco-
ni (doléina 4367 m, Sirina
1,670 m). Ce podremo zadnjo
klop z naslanjalom (ali samo
del klopi), dobimo nov prostor
doline 160 cm, ki je v najod-
jem delu Sirok 100 cm, kar da-
j& 1230 litrov prostornine. Po-
krov priljainika se odpira pri
zgormjem robu odbijaca, kar
lajsa natovarjanje stvari.

Med samo voinjo smo dobi-
li wtis, da je novi kadett obéut-
ljiv na boéne udarce velra, za-
to 50 potrebni drobni popravki
2 volanom, da vozilo obdriimo
v pravi smeri.

Pa ostanimo Se malo v no-
tranjosti vozila. Opel se je pri
oblikovanju notranjosti zares
potrudil. Zaradi visokih dav-
kov je oprama armaturna plos-
¢e sicer skromna, toda za do-
platilo je mogoée dobiti tudi
mini raéunalnik. Varnostne

pasove je v vseh modelih mo-
gode nastavijati po vigini, vse
drugo pa sodi med klasiko,
kajti za elektricno vodena ste-
kla v vratih, centralno kljutav-
nico in drugo je treba odsteti
dodaten denar.

Med temi nekaj kilometri
smo pokukali v vse tri kadette,
ki jih prodajajo pri nas. Od

. 1950 kadettov, koliker jih je
planiranc za letodnje leto, bo
1000 do 1200 limuzin v nasled-
njih razliéicah;

L3J = 1,2 1 - 40 KW (55 KM),
LSJ =131 - 55 kW (75 KM) in
LSJ 1,6 D - 40 kW (55 KM).
Obstajajo Se razlidice z motor-
j11.3in 44 kW (80 KM), 1,61 -
66 KW (90 KM)in 1.8 i - 75 KW
(100 KM) s katalizatorjem.

Tehniéni podatki

Medtem ko nudita bencin-
ska motorja vozniku dovolj
dobre zmogljivosti, pa kadett z
dizel motorjem ni zadovoljil.
Morda je vmes slvar navade,
toda moj osebni vtis je bil, da
ta motor ne izpolnjuje prica-
kovanj voznika prav takrat, ko
najbolj potrebuje njegovo po-
mot, med prehitevanjem. Y
tretji prestavi potrebuje precej
tasa, da dosele 100 km na
uro. V isti prestavi sem sicer
dosegel tudi 120 km/h, a zalo
je bilo potrebno res veliko éa-
sa. Vozilo, ki smo ga presku-
sali, je bilo sicer res & novo in
maorda bo vse skupaj nakoliko
boljse, ko bo zvoZeno, toda
vseeno ga priporoéamo bol
defenzivnim voznikom. Dizel-

Razli¢ica R o s ] Y R
motor Stirivaljm, vrstni

| gibna prostornina 1196 1297 1587
vriina in gib (mm) 79=71 75x73.4 BO=79.5
najvedja moé kW pri 1/min 40 pri 5600 55 pri 5800 40 pri 4600
kompresija 89:1 8.2:1 23 1
rociéna grad 1, v glavi (veriga) 1. v glavi 1, v glavi

{zobati jermen)

(zobati jerme n].__

najvedji navor

{Nm pri 1/min) 84 pri 3600 101 pri 4200 96 pri 2400
polnjenje z gorivom padotoéni uplinjaé | padotoéni uplinjaé bosch Erpalka
menjalnik (51. prestav) 4 4, 5 ali samodejni 4 ali 5

predniji obesi

posamicne z vamelnimi nogami MacPherson

zadnji obesi

toga prema, vzdolina vadila, vijagne vzmeti,
teleskopski blailniki

zavore spredaj kolulne
zavore zadaj bobnaste
platista 4124 x13zasSLalis5J x 13 za GL
gumea 145 SR 1374 S ali 156 SR 1378 S
leia praznega vozila 875 kg 860 kg
dovoljena skupna tela 1365 kg 1445 kg
medosna razdalja 2,520 m
dolZina 4218 m
&irina ; 1,685 m
visina 1,400 m
pospeski od 0 do 100 km/h 15.5 13.5 19.5
najvedja hitrost 160 170 152

| poraba goriva po ECE 5.4/719.3 5.2/6.7/8.7 4564168 |
5 5 prestav 5,2/6.8/8.6 5/6,5/8.9 43617
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ski kadett je imel &tiristopenj-
ski menjalnik, tovarna pa jam-
&i za tognost naslednjih po-
datkov: pospeski od 0 do 100
km/h 19,5 sek, najveéja hitrost
152 km'h, poraba goriva po
ECE normah 4,5/6,4/6,8 litra
na 100 km. Tisti 5 petstopen|-
skim menjalnikom je varénej-
&i, saj porabi: 4.36,1/7.1 litra
na 100 km, boljge pa ima tudi
pospedke, Turbinski polnilnik
bi bil temu kadetiu vsekakor v
veliko pomod.

Ko sem primerjal zmogljivo-
sti (po tovarniskih podatkih)
prejinjega in novega kadetta,
sem opazil, da so podatki za
oba modela enaki, éeravno je
limuzina teZja za 15 kg. Razli-
ka v ceni je ve&ja, limuzina je
draija za pribliZzno 30 starih
milijonov, e gledamo samo
tovarnigko ceno. Gledano 2z
nasim ofmi, kadett vsekakor
zaradi svoje cene ni in ne mo-
re bili nacionalno vozilo. Kaj
pomaga, da je bil lani celo av-
tomaobil leta v vsakoletni anke-
i novinarjev (v Jugoslaviji je
bil na drugem mestu), ko pa je
po finanéni plati vse dalj od
domacega kupca.

Obseinl testi

Ne dovolite, da bi vas cena
kadetta odvrnila od nakupa te-
ga avtomobila, kajti to je zares
dobro preizkuseno vozilo.

Osemdeset voznikov je pre-
vozilo 6,5 milijona kilometroy
v najrazliénejsih vremenskih
in  temperaturnih « razmerah:
od —40 do +47 stopinj Celzija.
Zrtvovall s0 60 novih aviomo-
bilov. Pri tolikénem viofenem
naporu bi res tedko spregleda-
li e takino malenkost. Ne
vem sicer, zakaj je neki Kennet
Frikson vozil kadett samo po
dveh kolesih v Karlsbadu
lé\r&dska} in na ta nadin pre-
vozil 20 km, 6 m in 19 cm.
Morda je to rekord, toda ljudje
obiéajno vozijo na Stirih kole-
sih, za drugaéne 2elje si kupijo
motocikl.

Opel vsak dan v svet poslje
5000 vozil. IDA zagotavija iz-
voz delov in polizdelkov v
vrednosti 3.417 aviomobilov,
od tega 1950 kadettov. Tak-
sen je vsaj plan za letosnje
leto. Letos bosta partnerja in-
vestirala v proizvodnjo 6 mili-
jonov DM, zato se bo menja-
va v letih od 1987 do 1992
povecéala s sedanjih 97 milijo-
nov na 130 milijonov DM, kar
pomeni pokritja za 4600 vozil
letno, to pa pomeni komaj
slabo enodnevno proizvodnjo

Opla.  MIROLJUB NIKOLIC




