OPEL KAPITAN S

Kdo bo dirigiral simfoniji

osmih milijonov?

Tom Pleterski

Komaj sem dodobra nalepil na velikega
opla napise in dal vedeti nevosdljivi oko-
tici, da avio ni moj, 2 jo je mimo pri-
raghal znanec in me zajedljivo pobaral
aKomu neki boste testrali tale luksus?
Jugoslovanskemu kupcu e nels
Takole sem se branil: »Mnogice 50 6 na
vadile na prestine mercedese v privat
nih in drufbenih rokan; takoj ko se po-
JAvi neka) velikega in presiifnega brez
trikotne zvezde. 50 vsi kar uzaljenis

Da, #e dolgo nisem ob cestah vidal toliko
ozrajotih se glav, kot zadajib Stirinajst
dni, pa tudi pri prehitevanju se mi e
lep ¢as niso tako spostljivo umikali, do-
ma in za mejo! Le vozniki najmonejéih
mercedesov 50 se véasih Sutili izzvani, da
so se spustli v

principu: avto avtu — elovek!

hitrostni dvoboj. Po

Mar res hodi Opel v zelje Mercedesu?
To je pri oplovi trojki KAD (Kapitin,
admiral, diplomat) le do neke mere res.
Tovarni v Risselsheimu o nfti ni po-
trebno, Njeni prestifni avtomobili s0 res-
da taksnega pomens, trgovina in dohod-
ki 50 pa od nfih kaj malo odvisni. Veliki
upli naj bi dokazali, da zna tudi Opel
narediti vrhunski avtomobil. To velja e
posebej od lanskega marca naprej, ko so
e »KAD« pojevill na zunaj in na znotraj
prekrojeni. Tovarna svoj blisé tudi proda-
‘a: v prvi wrsti tistim stalnim, zvestim,
ki Ze od nekdaj vedo, da vozniki velikih
oplov niso nikoli trpeli zaradi vsepovsod
raziirjenega kompleksa trikotne zvezde.
Prodaja ga tistim, ki bi radi preskoili v
vilji razred (s svojega rekorda ali eom-
modora) pa so se navadili na dobro ser-

visno slufbo in trpezen, neproblematiden
Oplov sioves, se pravi: tzdelek.

De je na tr#iSéu velikih avtomobilov vse
20lj pestra porudba, pri Oplu dobro
vedo, Saj na kupes pre#ijo mercedesi, Sest-
valjni BMW, fiat 130, volvo 164, ford 26 M,
pe S R0 80, ki lovi posebne okuse. Vedo,
pa ne popuste!

Amerizki rodovnik
nemske Eistokrvnosti

Zato so v Risselsheimu poskrbeli najpre|
za mamijivo fineso, ki jo pri velikih oplih
predstavija De Dionova zadnja prema.

Pa je zaradi te obfudovane tehnicne bra-
vure in vseh njenih prednosti — upravi.
&eno trditi, da velili kapitin, admiral in
diplomat niso ye¢ Opli?! Evropska tovar-
na navsezadnjé mima veroka, da bl kopi-
rala povsem evropsko konmkurenco. Am-
pak — tu je Se nekaj: ameriski slog, ki

ustreza
greni zivl]rn]e nevosdliivoem. Vse dobro
se zdi ta 8as uspeSnim evropskim biznis-
enom — le amerisko... Ameriskim pa
20 2l prost lo evropski avto.

Stilisti, ki so dali karoseriji novo obliko,
£0 tokrat vendarle pripustil] vtis, ki nas
prepudfa velifanstvu veliine. M
muham niso dall sesti na karoserijo in
tiste linije so dalet od oblik, ki jih risejo
strici onstran lufe. Ampak: Eahta je
#.ahta; lord Pincerton se nam je zazdel
Kljub vsemu za s'ikanle Ee nafbolie iz
bran. Ne le zaradi igre: kapitan v kapi-
ténul




Vi veliki opli imajo enake karoserije z
fzjemo najarazjece — diplomata — ki
ima posontno oboje: saromete in zadnje
ludi, Razlike so pri opremi in seveda pri
tzbiri motorjev

Testns avto Je bil — kar zadevy karoseri-
Jo — najskromnesi med velika trofico;
*isti »Sc ob imenu pa pomeni, da ga je
gnal motnejst od dven motorjev, ki ga je
mog dobiti v tanu. Na izbiranje sta
namred dva s 132KM in MSKM, med
tem ko admirala opremljajo tudi z mo
torjem z neposrednim ubrizgavanjem, ki
Zmore 165 KM. Veliki 5,4-litrski, osemval;
m motor z 230 KM pa ugrajujejo le v di
plomate.

"

Garsoniera v rdegem

Velikopoteznim, zunanjim meram voazila
ustrezajo sevé tudi notranje. Kekrsnokoll
nestevanje mer bi spet pripeljalo do pri-
werjave z neposrednimi konkurenti; zato
je najpametneje zapisati, da je v notra
njosti dovol] prostora za pet odraslib
oseb, ne da bi se kdo spreda) ali zadaj
5 obevat 50 udob-
drktjo teless, sprementt
jih je mo¢ v lezalnike. Previeke so — se
— iz blaga; v umetno usnje so
obledeni le robovi. Da je v notranjosti ze-
lo malo neoblazinjenih povrsin, je men
da pri avtu tega razreda povsem Samo po

vama pokrila tla
preobleko  PodloZena fe
plastio klobuzevine in ie

a avtomobilu tega razreda
deluje malce prepocent.

Notranjosti gre obfudovanfe, da je kapl-
t tudi poslej opel, ki ne skriva sorod-
va s krifarkemi 2 one strani oceans.
(Aei notranjost zunaj belega avtomobila

e rdeda — tudi volan! — v naSem test-
D vt eareh, N8, oy Sag. R
ishko narofi za evropske pojme elegant-

émo barvo. Precej manj zahtevnegs
oznika navdusSujejo notrenja razmersa na

poloza), ki~ mu
toda 8 je vajen vositi daled od volana,
bo tefko dosegel tipke na armaturni
ploidi in rodice klimatskih neprav: zlasti

Cena: 2.900 dolarjev

in 38.750 dinarjev

Osnova za izracun rep.

in ob&. davka 58.479 dinarjev
Zavarovanje:

jamstvo: 482 din

kasko brez fransize: 3.330 din
Cestnina: 380 din

Zastopnik: »Avtotehnas,
ljuhljana, Titova 25

e te je prevesan 7 pasovi,
Volan je namred po amerisko precaied
od armaturne plosée,

Kapitdnova noé z napako

V tako dragem sviomobiu pa kaj kma
:u zaidemo v graje in pozabimo na stva
i, ki so vredne pohvele, V kepitinu je
treba najprej pohveliti zelo dobre name
stitve obeh pedalov za plin in zavore (v
sti visini), prakiitno nameséene rocice za

zavoro na kardanskem tunelu, tik
n;. sedeZu in prav posebe; odline napra

za zralenje in ogrevanje, Zraven tega
1gvkn.pﬂm1umdxvmrnzunmarne
zebe, je temperatura povsem neobdutlji-
6 na delovanje motorja. Nikoli ne zmanj-
ka svelega zraks! Topel sl hladen zrak
dovajajo v notranjosty odprtine pod ve

m zrak iz prostora 7 pot izstopa
zada.

Kot prijetno posebnost bi omenil ozmnake
tipk na armaturn i

slabem smisiu - ®
ni serijsko vgrajene naprave peri—brisi,

Al pa, da vavratnega ogledala ni mod za-
senditl, Tudi brisalniki rabijo dobro se-
xundo, da zlezefo 1 skrivalisdas pod po-

krovom motorda in se Iotijo dela

No, Ge 50 to malenkosti, si pa Opel pri
wiomobilu, ki je mamenjen predvsém hi-
trim potovanjem na velike razdalje ne bi
smel ‘privoscits slabih i, da vozniki za-
radi njih. zardevajo preg sveavo veliko
cenejsth in pofasnejiih avtomobilov, da

tno &ipo, na obeh straneh
plodée ‘n pod njo in pod prednjima se
fezema, posebej za dovod svefega zraka
pa se dajc na botnih straneh pod arma-
turno plo§to odpreti de nikrgen. Izrablje-

ne recem w . Dokupite jo-
~ovke, saj je zanje prostor fe pripravijer!
Podnevi omogoda. pontonska  kardserija
dobro vidljivost na vse strani; e voznik
stegne vrat, vidi tudi zadnje vogale, pag




pa je nekeliko prevelika nezas nm ena po-
vring ob strani, pri zadnjem
Suvereno plove skozi ovinke

Foioa: o Oplorth ok (povidiil
A g e e i

Kljivost. Sest valjev, velika mtmu prostar-
nina in 145 KM (DIN) je dovol o mo-
torju. ni treba possbej p'anu‘ da tede

miro, da so zvoki dobro zaduses
26, da porabi vet kot so vajenl
motorizirani zeml)

Mod motorja pri kapitinu serijsko pre-
vzame Atiristopenjski menjalnik, ki mu
prav tako ni kaj odit: za doplatilo pa
& 14 voljo tristopenjska avtomatika.

Presenelenje Ob rojstvu novih,

oplow je bila De Dionova prema, ki drudi
vrednosti posamitnih obes in toge preme
n je bela vrana med manmuni avtomo-
bilskimi podvozji. je_bilo to-

Le ng spolzki cesti zahteva kapitinov
motar nesno. ravnanje, Ima namred tako
velis pavor, da kolesa celo v etrti pre.
stav; lahko spodrsavajo; zelo posreden
yolan (pet. zavrtliajev) pa m prav prime-
ren za Mitre korekture. To Jje po vse) ver
Jetnosti tudi vzrok, da pri weliki hitrosti
na neravni cesti wvozilo ne gre porsem
»po tratnicahs, &eprav ne poviroda pro-
blemov. Toda e zarads parkiranja in vos-
nje ostrih ovinkov, je neprr
servovolad' ki smo ga preskusil lam v
Zetievt Tega ima pa Kapitin le za dopia-

Cestna. ondulacija nam ne godi

da Opel le ni povsem posredeno
I dobrih lastnosti De Dionove pre-
me. Tegko je zdrudit pod isto streho
enako dobro vzmetene pri 40 in 180 km
nu uro, mehke vzmet: pri pofasni voinji
Ly trde za varno voznjo z veliko hitrostjo.
Na kradtia valovih onduli e ceste kapi-
tin kake nagnjenje do stresanja, ki se s
prdvozja prenasa na karoserijo in v vo-
ian. Se zlasti pa bi tovama lahko zbolj-
sala dusenje zvokov, ki Pri tem nasta-
jajo v podvozju,

Dvokronim Zavoram pomaga servo oja
cevalnik, ki pa ni pretrano modan In vo-
iy dopusti obéutek, s kolikino modjo
iy pnusmu na pedal. Tudi kar zadeva

lko vedfe, ker je odlitno (I d.rﬁuo) pre.

mo sprefel proizvajalec, ki se doslej ni

mogel hvaliti z naprednimi podvozji.

fako kapitin suvereno plove skosl ovin
i, ko spocetka kate rahlo

dodajaniu volana, ko mu zaéne

toge preme — toda pri De Dionu je
em drugn pesem. Saj so nevzmetene
mase zelo majhne! Sploh pa so hitrosti;
pri katerlh v ovinku spodnese zadek, ta-

in pri notmalni vodnji tudi
zlepa ne dosele.

proti pregreva-
nlu, so zavure it
Veliki opli so0 po letu dni na nadih cestah
redke ladje, medtem ko na nemskih in
Svicarskih cestah Ze sodijo k vsakdanji
cestni sliki. Cez &as se bo pokazalo, do
akine mere se bo Oplu posredilo reza.
nje od Struce, pri kateri je imel pred leti
veliko vedji delez.
Kar ssdeva domasi trg pa odlositey pre.
uSdamo- organom  samoupravijanfs v
podjetin stanovah. Pa mono moéno
uspelim m. Na koncu koncer je
kapitiin zelo dober avto za ta denar — in
velik, velik.
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VIDEZ

Cestna ladja dowolj jasnih oblik, pa ne brez vpliva ame
ritke mode, Zbuja pozornost. Vozilo za reprezentanco.

PROSTORNOST 1w

Vellkim zunanjim meram ustremne notranje, Potscdoinik
najvisjega (s Evropo) razreda, zelo udoben vstop in ir-
stop, Srednje vellk priljaznik (za ta razred),

UPRAVLIANIE 8 Lahek, toda preved posreden volan (serijsko ni servo),
dobra namestilev pedalov, prestavna rodica ob volanu.
Pregledne tipke na armaturni plos¢i, svetlele oznake so
vidne tudi v temi.

OPREMA 8 Nnkw namestend merilniki. Odbleski na steklu. Razmero.

ma Spartanska ostala oprema: ni naprave »peri-brisie.

Zelo skrbna koncna izdelava.

VIDLIIVOST 9 Pregleden na vse stranl. Brisalnikl zamujajo za Ukasl
Za tako hiter avto izredno slabe Juéi.

NAIVECIA

HITROST 0 Zelo vekke potovalne hitrosti na' aviomobilskih cestah,

POSPESKI 10 svojimi nept sodi v sam vrh. Dobri

osrednimi telmeci sodi
pnlpdld e S g

PORABA GORIVA 9

Zelo odvisna od nalina voZnje, sicer v skladu z zmogly-
vostmi.

LEGA NA CESTI 10

jeproblematiéna. Na mefi drsi zadek, ki ga je lahko lo-
vll.l Mlll pl’ll.ll(o visoka, da je pa cesti prakticno nl

| UDOBIE 9 Vazmeti ne zmorejo dela na kratkih valovih. Tresljaji s
ob spremljavi zvokov prenafajo na karoserijo. Zelo picli
fumi motorja in vetra tudi pri velikih hitrostih.

MOTOR s Sestvalinik x vellko moZjo. Je profen, loda nekollko ne-
miren v obmotju vrtijajev. Tudi spremrazenc
T Slutimo tradicionalno Oplovo robustnost n
ZAVORE 1 Dvokroine servo zavore so povsem kos zmogljivostim to-
no in pol tezkega vozils, Ravno prav. voljan pedal. Priros-
na Todica rotne zavore.
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Nage meritve

(Testni avto je prevozil 11.300 kilometrov,
na nadem testu 5800 kilometrov)
Najvedja hitrost:
Paspeski:

400 m brez zaleta: 176 selunde
kilometer brez zaleta: 338 sekunde, hi-
trost zadnjih pet metirov 158 km ns uro
b 0— 60 km/h: 58 sekunde

92 km na uro

[> 0— 8 km/h: 85 sekunde
[> 0100 km/h: 118 sekunde
[ 0—120 km/h: 162 sekunde
> 0—140 km 229 sekunde
> 0—160 km/h: 34,4 sekunde

Proinost: (kilometer z zafetno hitrostjo
40 km na uro v éetrti prestavi) 373 sck.

Poraba goriva:

> Na potovanju najmanj 118 litra goriva
super pa 100 kilometrov (smemo rkoli
od 100 km na uro), najves 185
litrta na 100 km (ostra voZaja po cestah
I reda); na avtomobilski cesti 136 litra
na 100 km (popretje pribl. 100 km/h),
163 litra na 100 km (popretje pribl, 125
km/h) oziroma 18,7 litra na 100 km (pra-
va avtomobilska cesta, popredje 150 km/h)
najmanj 155 litra, najved
Htra na 100 km

po mestu:
188

D- popreéna poraba na esinih  voknjah:
16,7 litra na 100 kilomet;

Natanfnost merilnika hitresti:

[> kazalec na 60 — res. hitrost 56

[> kazalec na 100 —res, hitrost 85,6%m/
B knzalec na 140 —res. hitrost 134,8%m /h
D kazalec na 160 — res. kitrost 1542km/h

Tehnicni podatki

MOTOR: Sestvaljnl — Miritakinl — vestal — v
tna in gb ﬁu:rsumm 5 Ros progormis

ja. 9,51 — nafvecia mod
145 KM (DIN) pri 580 vrlla)ln v it ol
vedi navor 227 kpm (DIN}

e v i~ leres mod 121 KM na bior
oo gred v Sotmth, Jelatin — olritan
vodng

enje — v hadiinial
atno

i
— 8

via_rotica pri volanu
- @ dopladilo trisio-
menjaink —

io tieh)

o s il

I x 14 — pritisk v gu
atm,

tica 6
mmn)s

5 oseb —

stabi spreda) in’ sadaj
lostopicl Higkinikl . dvokrosne,
Sprea Ko, 3] bommaste saworo s m
ojtsevalaikom s

Zavora. mn mdnfi kolesd — volan
{21 Gomacto: sirvoroan) — s oo

la dirima prt Roawselh Sgre:
da) 153 em, mday m;-.ﬁr-mn;hwu'lm
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